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Warstwy, ubijane z mieszaniny kamienia
i asfaltu, zawdzieczaja swoja wytrzymatosé,
jak wiadomo, lepkosci asfaltu i sprasowa-
niu, Do tej pory zwracano uwage gléwnie
na pierwszy warunek i uzywanc wysockowar-
tosciowych woskéw ziemnych o wysokim
punkcie topnienia (podtug zasad wyrobu
asfaltu prasowanego nie nizej 50°C); przy
uzyciu woskéw ziemnych gorszego gatunku,
ktére podczas letnich upatéw bylyby za
migkkie, dosypywato si¢ miatko mielonych
proszkéw (mutku krzemiennego, wapna,
trocin).

Prosciej i dogedniej mozna, osiagnaé po-
zadany rezultat, o ile cala uwage zwrocimy
na doskonale ubicie masy bez wzgledu na
lepko$é uzytego wosku ziemnego.

Podlug wynalazku niniejszego miesza

si¢ wosk (bitumem), ktérego punkt topnie-
nia lezy ponizej 02 albo jednak nieznzcznie
wyzej, z kamieniem, ktérego gatunek i wiel-
kosé trzeba zastosowaé takie, zeby mozna
bylo osiagnaé jak najwieksze sprasowanie
masy. Najlepiej nadaje si¢ mielony kamien,
natomiast wszelkie gatunki piasku sa mniej
odpowiednie.

Po dodaniu do kamienia wosku w ilosci
6—17% i gruntownem zmieszaniu w odpo-
wiedniem mieszadle (np. mieszadle do be-
tonu) otrzymuje si¢ matowo czarny pro-
szek, ktory przy dotknieciu reka wydaje
sie osobliwie migkki i troche tlusty, Proszek
ten niema zadnej spoistoéci; pod silnem ci-
$nieniem, coprawda, troche si¢ ubija, ale
pdézniej mozna go znéw z latwoscig rozkru-
szyé na proszek.
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Wautmi tej masy u:io.zona na ulicy da

hsaq spuragorwac mnigj wiecej do polowy swo-
pthpwe]: grmboasm ito przy kazdej.

jei pocratke
bemperaturze. nawet w zimie i pomimo, ze
nie posiada zadnej spoistosci, ma wytrzy-
maloéé co najmniej taks, jak warstwa naj-
lepszego prascwanego asfaltu.Sprasowanie
otrzymuje si¢ tem lepsze, czem wigkszy
ruch odbywa si¢ na ulozonej warstwie. Pu-
sta przestrzefi w mas’e, ktéra poczatkowo
wynosi 43% , spada pOzZniej ma 3—4%.

W szczegélnoséci trzeba przy wyrobie i
ukladaniu masy uwazaé, aby wielkos¢ ziarn
mineralu do pewnego stopnia byla bez réz-
nicy, i zeby ksztalt ich pozwalal na jak
najwieksze sprasowywanie ich. Przy ukla-
daniu warstwy na jezdni ulicy, ze wzgledu
na zuzycie, ziarna nie moga byé wigksze, niz
zwykle uzywa si¢ do asfaltu prasowanego.

Zamiast wosku ziemnego mozna uzy¢
oddestylowana, smote, ktéra ma w przybli-
zeniu taka gestoéé jak mieszanina 40 czesci
paku i 60 czeséci cleju antracenowego. W zi-
mie uzywa si¢ smoly troche rzadszej, w le-
cie troche gestszej. Mozna nawet postugi-
waé sig zwyczajng smota,

Ilo$¢ domieszki nie powinna byé¢ wigk-
sza od 4—81%, w.zaleznosci od gatunku mi-
neratu.

Wiobec tego, ze nadmiar domieszki u-

niemozliwia dobre sprasowanie, za§ pewne
minimum jest koniecznie potrzebne jako
smar, to jest jasne, ze gléwnym warunkiem
dobrego rezultatu jest doskonale wymie-
szanie, ktére musi odbywaé si¢ w dobrych
mieszadtach i trwaé tak diugo, dopéki
wszystka masa mie bgdzie jednostajna.

Ogrzewanie smoly lub mineratu jest nie-
potrzebne, za wyjatkiem silnych mrozéw,
tak samo poprzednie suszenie mineratu jest
zbyteczne, o ile wilgoé nie wynosi ponad
3% wagi.

Grubo$é warstwy jest mniecgraniczona,
jednak ze wzgledéw praktyczaych nie po-
winna byé ciefisza od 2 cm na trotuarzch
i 3—4 cm na jezdniach.

Wysoko§é nasypania proszku musi byé
2 razy wigksza od zadanej wysokosci war-
stwy gotowej masy.

Ukladanie moze odbywaé si¢ bez po-
przedniego ogrzewania i przy kazdej po-
godzie, nawet podczas deszczu.

Do sprasowania wystarczy reczny walec,
reszty dokona ruch uliczny.

Powierzchnia warstwy zaraz po zwelco-
waniu ma duzg wytrzymatosé na ciénienie,
jednak jest jeszcze za malo zwigzana w
jedng catoéé, wobec czego pozadane jest
przy ukladaniu masy podczas duzych upa-
t6w nte dopuscié zaraz ruchu kotowego.

O ile z jakichkolwiek wzgledéw potrze-
ba jest odrazu dopuséci¢ ruch kolowy na
$wiezo ulozony warstwe, dodaje si¢ do
masy przed zakoficzeniem mieszania 2 —
4% miatko zmielonego paku, przyczem trze-
ba uwazaé, aby pak nie rozpuscil si¢ w smo-
le, przez co zdolnoéé sprasowania znacznie-
by sie¢ zmniejszyta. Dodany pak stuzy tylko
do zwiekszenia lepkos§ci masy.

Techniczne zalety takich drég sa naste-
ptjace: powierzchnia zostaje nawet w zimie
zupelnie elastyczna, pekanie nawet przy za-
padajacem sie podtozu jest wykluczone, roz-
chéd minimainy.

Ulica raz ujezdzona nie podlega wply-
wowi nawet najwigkszych upatéow, gdyz wy-
trzymalo$é swoja zawdziecza nie lepkosci
matenjatu, lecz wylacznie dobremu spraso-
wani

Zalety ekonomiczne sz mastepujace: do-
datek domieszki do m'neralu nie jest wigk-
szy niz przy drogach zwirowo - smotowco-
wych. Specjalny podklad kamieni, zZwiru
lub smoty, uzywany zwykle przy budowie
drég, jest niepotrzebny, Warstwe mozna u-
klada¢ na piasku, betonie lub na zniszczo-
nym bruku.

Jak przy wyrobie masy, tak i przy ukta-
daniu zbyteczne sg wszelkie paleniska, gdyz
mieszanie proszku ze smola odbywa si¢ w
zwyklych betoniarkach, ‘

Wobec tego, ze masa nie zbija sig w ka-



waly, ani brudzi, mozna ja dogodnie i w do-
wolny sposéb transportowaé i po dostarcze-
niu na miejsce roboty jest gotowa do uzytku.

Mozna, w celu zaoszczedzenia kosztéw
przewozu, zrobi¢ ja na miejscu, do czego
oprécz betoniarki nie potrzeba zadnych
przyrzadow.

Zastrzezenia patentowe.

1. Sposéb wyrobu masy, majacej wla-
Sciwosci asfaltu prasowamego, do budowy

drég, znamienny tem, ze do mineratu, przy
mozliwie dckladnem mieszaniu, dodaje sie
bitumen o tak niskim punkcie topnienia i w
tak matych ilodciach, ze pozwala na mozli-
wie dobre sprasowanie, przyczem masa pod
ci$nieniem nie zbija si¢ w kawaty.

2. Sposéb wedtug zastrz. 1, znamienny
tem, ze do ziemnej masy dodaje si¢ miatko
zmielony pak.

KarlDammann.

Zastepca: 1. Myszczynski,
rzecznik patentowy.
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Druk L. Boguslawskiego, Warszawa.
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