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Vynédlez se tyka topeni pro vo-
zidla s topnym télesem, nezavislym na motoru, kte-
ré mad jednak topné téleso, kterd vytvari spalovanim
paliva teplo a preddvd jej kapalnému teplonosnému
médiu, jednak okruh teplomosného média s prividécim
potrubim, které vede od pohanécihe spalovaciho moto~
ru vozidla k topnému télesu a od néj k topnému vymé-

niku tepla pro vnitfni prostor vozidla, a s vratnym

potrubim, které vede od topného vyméniku tepla k po-

hdnécimu spalovacimu motoru a jednak pro topné téleso
upravené ovladaci ustroji, které ¥idi provez topné-
ho télesa se zfetelem na teplotu teplonosného média,

zjiSténou v okruhu teplonosného média za topnym t&-

"lesem, -

U obvyklych provedeni topeni pro
vozidla toho£o typu prochdzi teplonosné médium, ohfé-
té v topném télese, topnym vyménikem tepla a 2z né j
- normdlné s jesté znaénym obsahem tepla ~- skrz'spa-
lovaci motor, a to jes§té pred tim, neZ se opét dosta=-
ne na vstupni stranu topného télesa., Tim se napriklad

zajisti velmi dobré predehfivani spalovaciho motoru

~ pfed spousténim za studena v zimé. Naproti tomu se

vsak vraci teplonosné prostfedi vzhledem ke zna&njym

ztratém tepla v potrubi o znadné délce a na zakladsé



podstatného prechodu tepla ve spalovacim motoru
do topného télesa znaéné ochlazené. Pokud neni za-
montovénd znadéné velké’topné téléso, klade spdleéné
spolehlivé rozmrazeni vozidla a ohfati vnitfniho pros-
toru vozidla na piijemnou téplotu naroky na znalnou
spotfebu Zasu. V této dobé se spotiebovavé cenny
proud z baterie vozidla, pridemZ neni vibec bréana
v tvahu pomérné velmi nizké spotrfeba paliva topného
télesa za tuto dobu. Dalsf{ nevyhoda znamfch usporé-
dani spo&éiva v tom, Ze podstatni &4st moZného vykonu
pfenosu tepla v topném vymdniku tepla se vibec nevy-
uzije, a to zejména pri nizkych vné jSich teplotach,
kdy topné téleso nedokédZe ohfat znaéné ochlazené
teplonosné médium na poZzadovanou vysokou vystupni
teplotu,

Vynalez si klade za tkol vytvorit
a zdokonalit topeni pro vozidla v uvodu uvedeného
typu tak, aby teplo, které se odevzddva na teplo-
nosné médium v topném télese, bylo v prvé radé dobre
vyuzito ve vnitfnim prostoru vozidla a aby pfitom
bylo moZné pokud moZno co nejvice vyuiivat vykonu
pfenééeni-tepla:topného vyméniku tepla.

Vyt&eny dkol se FeSi a uvedené ne-

dostatky se do znaéné miry odstranuji topenfnpro vo-




zidla podle vynadlezu, jehoZ podstata spodivad v tom,
 %Ze jednak je okruh teplonosného média opatfen spojo~

- vacim potrubim, upravenym od vratného potrubi k prv-
ni &4sti privadéciho potrubi mezi pohénécim spalova=-
cim motorem a topnym télesem, &imZ se vytvofi kratky
okruh, ktery vede s vylouéenim pohanéciho spalovaci~
ho motoru skrz topné téleso a topny éfménik tepla,
jednak je pro prvni &&st pfivadéciho potrubi nebo pro
druhou &¢4st vratného potrubi, které je upraveno mezi
odboékou spojoiaciho potrubi a pohdnécim spalovacim
motorem, uspofddén proudénim ovlddany ventil, a jednak
je proudénim ovladany ventil spojen pro fizeni s ovla-
dacim dstrojim.

o Pfi.uzaQFeném, proudénim ovlédahém |
ventilu se tak vyuzivi veskery obsah tepla teplonosné-
ho média, pFfichaze jiciho z topného télesa v topném vymé-
niku tepla, pokud se odhlédne od velmi nepatrnych te=-
pelnych ztrat pri pfechodu tepla do okolniho prostfedi
z kratkého okruhu. Teprve v takovém piipads pokud nelze
toto mnoZstvi tepla jiZz vice prfivadét do vnitrniho
prostoru vozidla, tedy z toho divodu, Ze teplota tep-
lonosného média je na vystupni strané topného télesa
prilss vysokd, otevie se proudénim ovladany ventil bud

uplné nebo z&4sti a uvolni tak proudéni teplonosného



média skrz spalovaci motor. Ukdzalo se, Ze z toho
vyplyvajici "pifileZitostné", prerudované ohfivéni
épalovaciho motoru zpiavidia postaéhje pro zajisté-
ni spolehlivého spudténi za studena. Moderni spalo-
vaci motory dosahuji po svém spusténi zpravidla vel-
mi rychle svaji provozni teplotu., Vnitfni prostor
motorového vozidla se podstatné'rychleji ohfiva

‘nez u dosavadnich topeni vozidel na poZadovanou
hodnotu. Soudasné se podstatné sniZuje spotieba pali-
va topného télesa a zejména se dosahuje poklesu
spotieby proudu z baterie vozidla. »

Je treba poukazat i na tu skuted-
nost, Ze uZivatel tohoto topeni vozidel zejména prfed-
‘béZnym volitelnym nastavenim stupné dmychadla b&Zné
v topnych vym&€nicich tepla pouzivanych dmychadel mi-
Ze rozhodnout, zda pfi vysokém nastaveném stupni dmy-
chadla nechi velmi rychle ohrdt vnitfni prostor vo-
zidla a do spalovaciho motoru nechi prijit velmi m4-
lo tepla, nebo, zda pfi nizko nastaveném stupni dmy-
chadla, provede pomalej$i ohif{vani vnitfniho prosto-
ru vozidla a zajisti rychlé a velké predehfat{ spa-
lovaciho motoru, D4le je moZné prpstfednictvim na-
sta&eni éfupné dmychadla a/nebo polohy proudénim

ovladaného ventilu udinit teplotnim &idlem zjisfova-




nou teplotu vnitfniho prostoru vozidla zédvislou, To
vede k tomu, Ze pri ddstateéné ohfatém vnitfnim pros-
togu vozidla ziskd spalovaci motor véts${ podil na
celkové nabidee tepla. Obdobného uSinku se dosahuje
u topnych vyméniku tepla, pripadné u vozidel, kteri
jsou opatifena obchozim potrubim vzduchu. V takovych
pfipadech se projevuje dostatednévyhifaty vnitfni
prostor vozidla na menSim odb¥ru tepla z teplonos-
ného média v topném vyméniku tepla, &imZ se otevie
proudénim ovlddany ventil, Dile je treba uvést, Ze
je moZné bud stupen dmychadla nebo pfimo proudénim
ovladany veﬂtil fidit ¢asovym spinalem, ktery podle
nastaveného &asu, voleného pri niZsich vné jSich tep-
" lotach uSelns delsiho nez pfi méné nizkgch vné jSidh
teplotach, prepne prioritu topného vyméniku tepla na
sou¢asné ohiivani spalovaciho motoru,

Okruh teplonosného média miZe mit
obtokové potrubi, které je vedeno od prvni &4sti
privadéciho potrubi ke druhé &asti privadéciho potru-
bi, upravené mezi topnym télesem a topnym vyménikem
tepla, Tak se umoZni zjednodusit u nékterych okruhd
teplonoénéhp média voZidelbmontéi'topnéhd télesa,
Mimoto nemusi byt topné téleso v odpojeném stavu a

pii otevfeném pritoku teplonosného média k topnému



vyméniku tepla neustédle protékano,.

‘Pro topeni pro vozidla podle vy-
ndlezu prichdzeji v divahu rizné typy proudénim ovls-
danych ventild. Zv145té vyhodné v$ak jsou pro svoji
jednoduchou konstrukeci a srovnatelnd nizkou cenu
magnetické ventily. V nejjednodussim a zvl4asté vy-
hodném pripadé se jedna o proudénim ovladany ventil,
s vyhodou magneticky ventil, ktery m& jen dvé polohy,
to je otevfenou polohu a uzavienou polohu. Je viak
rovnéZ samoziejmé moZné, jak Jjiz bylo zminéno, pouzit
proudénim ovladany ventil s vice, a to bud pfedem sta=-
novenymi nebo variabilnimi mezilehlymi polohami. Je
rovnéZ moZné pouzit proudénim ovladany ventil, ktery
béz-ﬁroudu'zaujimé-jednu-ze dvou poloh a pfi pritoku
proudu zaujima druhou z obou poloh. Je v8ak rovnéz
moZné pouZft dvojity, proudénim ovladany ventil, s
vyhodou magneticky ventil, ktery spotrebovava proud
toliko pro prfepnuti z jedné do druhé polohy.

Zjidtovani teploty teplonosného
média se s vyhodou provédi teplotnim ¢idlem, které je
uspofédéno na vystupu topného télesa,

| | Jsou znama ovladaci ustroji top=-
ného télesa, kters majf spodni, prvni teplotni spf-
naci bod a jeden hornf, druhy teplotni spinaci bod.




Obvykle se topné télesp pfepind ve spodnim spina-
~cim bodu z malého vykonu na velky vykon a v hornim
spinacim bodu z velkého.VYKonu na maly vykon., K tomu
je zpravidla superponovéno oviadani pro odpojeni top-
ného télesa pri prfili$ vysoké teploté teplonosného
prostfedi nad hornim spinacim bodem.

U topeni pro vozidla podle vyna-
lezu lze s vyhodou pouZit takové ovladaci tstroji
pro prepinani proudem ovlidaného ventilu. Pritom 1lze
Fidici signadl ovladaciho ustroji pouZit pro pfepnuti
z velkého topného-vikonu na maly topny vykon a sou-
asné oteviit proudem ovladany ventil. ProtoZe piitom
proudi do topného té&lesa takové teplonosné prostiedi,
které je smiseno z teblbnosnéhd prbStfedi‘vfaCjSéi-
ho se z topného vyméniku tepla a z teplonosného mé=-
dia, zfeteln® chladné jSiho, pfichize jictho ze spalo-
vaciho motoru, prechazi topné té8leso ve velmi kratké
dobé, zejména 15 aZ 45 s, pod vlivem Fizeni ovlada-
cim dstrojim opét na velky vykon., K tomu téelu mohou
byt potfebné spinaci &leny, zejména magneticky spi-
na¢, upravené vné ovlidaciho dstroji. Je v$ak rovnéz
vyhodné vytvorit ovlédaci dstroji i s takovym funkd-
nim rozsahem, aby proudem ovlidany ventil, s vyhodou

magneticky ventil, musel byt spojen s ovladacim vistro-



jim toliko prostrednictvim proudovych vedeni,

~ Z tepelné technickych hledisek lze
topeni pro vozidla usporidat jesSté priznivéji, pokud
m4 ovlédaci dstroji treti teplotni spinaci bod, kte~
ry je upraven nad fiopsanym druhym spinacim bodem,
Potom se totiZz neotevie proudem ovladany ventil sou-
éasné s prepnutim topného télesa na maly vykon, nybri
teploty prepnuti na maly vykon topného télesa se doséh-
ne teprve tehdy, pokud je také ze spalovaciho motoru
zpét prichédzejici teplonosné médium jesté tak teplé,
Ze nelze vyuiit celé nabidky tepla na vysoky vykon
pracujiciho topného télesa topnym vyménikem tepla a
pro predehfividni spalovaciho motoru.

. | lvyhbdné teplota pro prvni spinaéi
bod je v oblasti 67 az 83 °C,zv14%té vyhodné zhruba
80 °C, a vyhodna teplota"pro druhy spinaci bod je v
oblasti 77 az 93 9C, zv145té vyhodnd zhruba 90 °C.
Teplota tretiho spinaciho bodu miZe byt relativné
tésné nad druhym spinacim bodem, zv148té& vyhodné
zhruba 95 °C,

Topeni pro vozidla podle vynilezu
~se hod{ pro vozidla opatfend spalovacim motorem riz-
nych druhi. Lze jej pouZzit pro zemédélska vozidla,
pozemni vozidla, lodé nebo letadla. V prvni fadé pri=-
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chéze ji v dvahu osobni motorova vozidla, nikladni mo=-
torové<vozid1a; autobusy, stavebni vozidla, jako bul=~
dozery a bagry, a lodé. |

Spalovaci motoruje v ne jéasté jsich
pitipadech bud benzinovy motor nebo naftovy motor.
Teplonosnym ﬁédiem je v nejCasté jsich pripadech smés
vody s glykolem, jakad se obvykle pduiivé v chladicich
systémech spalovacich motor vozidel, Topné téleso mé&
s vyhodou jako palivo benzin nebo naftu,

Vynélez je v dalSim podrobnéji vy-
svétlen na prikladech provedeni se schematicky znézor-
nénou vykresovou c¢asti,

Na obr. 1 je znazornén prvni prfi-
klad prerdéni topeni pro vozidla s okruhem teplonos=
ného média,

Na obre. 2 je zndzornén druhy prfi-
klad provedeni topeni pro vozidla s okruhem teplo=~
nosného média,

Na obre. 1 je znidzornéno na motoru
nezavislé topné téleso 2 s integrovanym ob&hovym &er-
padlem 4 teplonosného média, ovladaci tstroji 6 pro
topné téleso 2, pohédnéci spalovaci motor 8, topny
vyménik 10 tepla s prifadenym dmychadlem 12 a okruh
14 teplonosného média, ktery ma v oblasti topného v§=-
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méniku 10 tepla topny ventil 46. Topny vyménik 10
tepla je zpravidla uspoifddan v oblasti pod éelni sté-
nou vozidla a slouZi pro ohfivani vzduchu, privadéné-
ho do vnitfniho prostoru vozidla, nebo pro ohfivéni
vzduchu cirkulujiciho ve vnitrni oblasti vozidla.
Topné téleso 2 vytvari teplo spalovanim paliva a
predava jej pres vestavény tepelny vyménik do okruhu
14 teplonosného média. Ke spalovacimu motoru 8 je ob~-
vyklym zplisobem prirazeno ob&hové ferpadlo 16 chla-
dici kapaliny, termostaticky ventil 18, chladié 20

a expanzni naddoba 22 pro chladici kapalinu, Teplo-
nosné médium a chladici kapalina jsou shodné,

Okruh 14 teplonosného média sesté-
va v.podétaté z pfivédécihb potrdbi 24, které vedé |
od spalovaciho motoru 8 k topnému vyméniku 10 tep-
la, a z vratného potrubi 30, které vede od topného
vyméniku 10 tepla zpét ke spalovacimu motoru, jakoZ i
z ddle jeSté presnéji popsaného spojovaciho potrubi
36. Privadéci potrubi 24 sestdvd z prvni &4sti 26
mezi spalovacim motorem § a topnym télesem 2 a z
druhé &asti 28 mezi topnym télesem 2 a topnym vymé-
nikem 10 tepla, Vratné potrubi 30 sestava z prvni &4s-
ti 32 mezi topnym viménikem 10 tepla a odboikou spo-

jovaciho potrubi 36 a z druhé &asti 34 mezi touto
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odboékou a spalovacim motorem 8. Spojovaci potrubi
36 vede od uvedené odbo&ky k prvni &asti 26 privadé-
ciho potrubi 24 v misté relativné blizkém k topnému
télesu 2, Ve spojovacim potrubi 36 je upraven zpét-
ny ventil.,
| Druhi cast 28 privadéciho potrubi
24, prvni ¢ast 32 vratného potrubi 30, spojovaci po-
trubi 36 a koncovy usek prvni ¢asti 26 privadéciho
potrubi 24 vytvare ji kratky obvod se znaéné kratky-
mi potrubimi, ktery neobsahuje tdseky potrubi vedou-
c¢i ke spalovacimu motoru 8 a od nej. VYné tohoto krat-
kého obvodu je uspofadan bud v prvni &asti 26 priva-
déciho potrubi 24, jak je té zakresleno, nebo ve dru-
hé &asti 34 vratného pbtrubi‘gg bez proudubotevfeny
magneticky ventil 38, ktery m& otevrenom polohu a
uzavienou polohu. Proudéni teplonosného méaia v krat-
kém obvodu je na onrazcich vyznaleno sipkami s plné
zaternénou spiékou.
Na vystupnim konci topného télesa
2 je v privadecim potrubi 24 upraveno teplotni &idlo
40.
Za piedpokladu otevieného topného
ventilu 46, dmychadala 12 v chodu a zapojeného top~

ného télesa 2 je éinnost popsaného topeni pro vozid-
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la popséna v dalsim. '

, Pokﬁd snimid teplotni &idlo 40 tep-
‘lotu teplbnosného média pod hodnotou 90 °c, je tophé
téleso 2 v chodu, Fizeno ovladacim ustrojim 6, v po~
loze vykonu "velky". Magneticky ventil 38, i{zeny
ovlddacim ﬁsirojimlg, je protékén proudem a proto je
ve své uzaviené poloze. V kritkém obvodu obiha teplo-
nbsné médium v souladu se sipkami s plné zaéernénou
Spic¢kou, pricemZ ob&hové derpadlo 4 teplonosného mé=
dia zajiStuje proudéni teplonosného médias V topném
vyméniku 10 tepla prea4va teplonosné médium podle na-
staveného vykonového stupné amychaala 12 vétsi nebo
mensi &4st tepla, které je naa teplotou okoli, vzdu-
chu, ktery je foukén ao vnitrniho prostoru vozidla:
nebo v ném cirkuluje, Ve zbyvajic{ &4sti okruhu 14
teplonosného média a vné kritkého obvodu se nachs-
zejici teplonosné médium vzhledem k uzavienému magne-
tickému ventilu 38 neproudi.,

Pokud nemiZe topny vyménik 10
tepla pfedadvat teplo z protékajiciho teplonosného
média v dostateéné mife do vnitrniho prostoru vozid-
la, nartst4 postupné teplota teplonosného média v
kratkém obvodu, Jakmile teplotni &idlo 40 zjist{

teplotu teplonosného prostifedi v hodnote 90 oC, od~
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poji ovliaddaci ustroji 6 proud k magnetickému venti=-
1lu 38, ¢imZz magneticky ventil 38 se premisti do otev~
rené polohy. Tehdy proudi teplonosné médium z prvni
¢asti 26 privadeciho potrubi 24 pridavné do krdtkého
obvodu, jak je to znézornéno éipkami s ¢erne ohranite-~
nou spiékou. Spalovaci motor 8 aostivd pres aruhou
¢ast 34 vratného potrubi 30 teplé teplonosné médium
pro svdje predehrivdni, vVelmi rychle, naprfiklaa v pri=-
bé&hu 15 aZ 45 s, poklesne teplota teplonosného média
na teplotnim ¢idlu 40 na spodni spinaci boda o hodno=-
ts 80 °C. V tom okamZiku zapne ovlidaci tstroji 6
proud pro magneticky ventil 38, &¢imZi se magneticky

- ventil 48 uzavre. Tim se vytvoii v kr4tkém obvodu

novy cyklus se virﬁstajiciVteplotou tep1ohosného mé -
dia,

Popsany horni spinaci bod ovlada-
ciho tdstroji o hodnoteée 90 °C miize slouzit toliko pro
prepindni magnctického ventilu 38. MiZe vsak rovnéz
slouZzit pro prepinadni topného télesa 2 z polohy "vel=-
k¥ vykon" do polohy "maly vykon". V takovém pfipéde
pfepne ovladaci ﬁstréji 6 pri dosazent spodniho spi-
naciho bodu o hodnoté 80 °c opét zpét na polohu
"velky vykon", Alternativné miZe mit ovladaci dstroji

é treti spinéci bod na hodnote 95 °C pro prepinini
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topného télesa 2 z polohy "velky vykon" do polohy
"maly vykon". . |
‘ “ Topeni pro vozidla, které je znizor-
néno na obr, 2, pripadné jeho okruh 14 teplonosného
média se 1iSi od pfikladu provedeni podle obr, 1 to-
liko tim, Ze privadeci potrubi 24 md obtokové potru-
bi 42 se zpétnym ventilem, které veae ze streaniho
mista prvni ¢casti 26 privdaeciho potrubi 24 ke stred-
nimu mistu druh¢ &asti 28 privadéciho potrubi 24. Mi-
moto neni ve spojovacim potrubi 36 usporédéan iédni
zpétny ventil, Koneéne je magreticxy ventil 36 vy~
tvofen jako bez proudu uzavieny ventil. Vv predchize=-
jicim popsana &innost zistiva ste jnf, priéemZ rozdil
je jén‘# tom, Ze magneticky ventil 38 musi dostat
od ovliddaciho ustroji 6 proud pro otevieni misto pro
uzavreni,

Obtokové potrubi 42 neni protéki-
"no, pokud neni spalovaci motor 8 v chodu, protoie
v ném upraveny zpétny ventil zistdva uzavien plsobe~
nim tlaku ve aruhé &asti 28 privadéciho potrubi 24,
>ktery je na vytlaéné strané ob&hového ferpaala 4 tep-
donosného média. |

AZ dosud popséné ¢innost se tyka

pripadu, kdy je spalovaci motor 8 v klidu. Pokud je
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spalovaci motor 8 a tim i jeho obéhové &erpadlo 16

chlaaici kapaliny v chodu, miZe byt topné téleso 2
mimo provoz. Potom je u priklaadu provedeni podle
obr. 1 mégnetick? ventil 38 otevrien. Zpétny ventil
ve spojovacim potrubi 36 zistdvd utavien, protoZe je
pod tlakem v prvni 6és£i 26 privadeéciho potrubi 24,
ktery je na vytlacné strané ob&hového ¢erpadla 16.
Chladici kapalina, pripadné teplonosné médium proté-
k& odpojenym topnym télesem 2 a proudi skrz topny
vyménik 10 tepla, pokud je topny ventil 46 otevFien,
U pfikladu provedeni podle obr. 2 je magneticky ven~
til 38 uzavien, Teplonosné médium, pfichéazejici ze
spalovaciho motoru 8, prpudi obtokovym potrubim gg

a dosté#é se tak do topného vyméniku lQ tepla,‘pbkudv
je topny ventil 46 otevien,

Druh4 moZnost ¢innosti se tyka
pfipadu, kdy je topné téleso 2 v provozu jako prfi-
davné topeni. Potom je u prikladu provedeni podle
obr., 1 teplonosné médium pridavne vyhfivédno v top-
ném télesu 2, pfidemZ ovladacf tustroji 6 zajistuje,
Ze je magneticky ventil 38 trvale otevien, U pfi-
kladu pfovedeni podle obr. 2 odbo&uje teplonosné
médium v privadécim potrubi{ 24 mezi obtokovym potru-

bim 42 a tou &¢asti prfivadéciho potrubi 24, kters ve-
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de skrz topné téleso 2, Ta ¢4st tepelného média,

ktera je v pfivédécim‘potrubi 24 a proudi skrz top~-

né téleso 2, se v ném prfdavné ohifiva, Ovlidaci tstro-
ji 8 zajistuje, aby magneticky ventil 38 zlistal otev=
feny, ‘

Pokud je spalovaci motor 8 v klie
du, jsou odpory proudéni v té &4sti okruhu 14 tep-
lonosného média, kters je vné kratkého obvodu tak vel-
ké, Ze podil teplonosného média proudic{ skrz spalo~-
vaci motor 8 je mensi neZ podil tepelného média obi=
ha jiciho v kratkém obvoau,

Soufasné okruhy 14 teplonosného
média ve vozidlech lze velmi jednoduSe prestavét na
okruh ;g_teplonosného‘média a na topné tdleso 2, ne-
z4vislé na motoru, tak jak je to vytvofeno podle vy-

nalezu,
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NAROKY e
o
, A

A,

pATENTOVE

o
1.Topeni pro vozidla s topnym té-

lesem nezavislym na motoru, které ma jednak topné té-
leso, které vytvari spalovanim paliva teplo a predava
jej kapalnému teplonosnému médiu, jednak okruh teplo-
nosného média s privadécim potrubim, které vede od
pohédnéciho spalovaciho motoru vozidla k topnému té-
lesu a od néj k topnému vymeéniku tepla pro vnitfni
prostor voziala, a s vratnym potrubim, které vede od
topného vyméniku tepla k pohanécimu spalovacimu mo-~
toru, a jednak pro topné téleso upravené ovladaci
ustroji, které Fidi provoz topného télesa se zrete-
leh na teplotu teplonosného méaia, ijiéténoh v 6kfﬁ-.
hu teplonosného média za topnym télesem, vy zna -
¢ugjici se tim, Ze jeanak je okruh (14) teplo-
nosneho média opatren spojovacim potrubim’(36), upra-
venym od vratného potrubi (30) k prvni éésii (26)
privaddeciho potrubi (24) mezi pohanécim spalovacim
motorem (8) a topnym-télesem (2), ¢imZz se vytvori
kratky okruh, ktery veae s vyloudenim pohdnéciho spa-
logaciho motoru (8) skrz topné téleso (2) a topny vy~
ménik (10) tepla; jeanak je pro prvni &ast (26) pri-

vaaéciho potrubi (24) nebo pro druhou &ast (34) vrat-
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ného potrubi (30), které je upraveno mezi oabolkou
spojovaciho pbtrubi (36) a pohédnécim spalovacim mo-
torem (8), uspofédén.proudem ovladany ventil (38) a
jednak‘je proudem ovladany ventil (38) spojen pro

Ffizeni s ovladacim ustrojim (6).

2, Topeni pro vozidla podle boadu 1,
vyznat¢tujici se tim, Ze okruh (14) teplo-
nosného média ma obtokové potrubi (42), které je vé-
deno od prvni &asti (26) privadeciho potrubi (24) ke
druhé ¢asti (28) privadeciho potrubi (24), upravené
mezi topnym té;esem (2) a topnym vyménikem (10) tep-~

la,

3., Topeni pro voziala podle bodu 1
nebo 2, vyznadéugjici se tim, Ze prouaem

ovladany ventil (38) je magneticky ventil,

4., Topeni pro vozidla podle jedno-
ho z bodii 1 aZ 3, vyznadé¢ugjici se tim, Ze
proudem ovladany ventil (38) je ventil se dvéma polo~

hami, to je uzaviraci polohou a oteviraci polohou.

‘5. Topeni pro vozidla podle jedno-
ho z boddi 1 az 4, vyznaéugjici i se tim, Ze

topné téleso (2) ma teplotni &idlo (40) pro vystupu=-
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Jiei teplonosné médium.,

6. Topeni pro vozidla podle jedno-
ho z boatt 1 a2 5, vyznaduijifeci se tim, Ze
ovladaci ustrojf (6) ma alespon jeden spodni, prvni
teplotni spinaci bod a jeden hérni, aruhy teplotni
spinaci bod, pfiéemZ proudem ovl4aany ventil (38) je
na prvnim spfnacf{m bodu uzavien a na druhém spinacim
boau otevien,

7, Topeni pro vozidla podle bo-~
au 6, vyznadéujfici se tim, Ze ovlaauct
ustroji (6) je vytvoreno tak, Ze na druhém spinacim

boau nebo na vyssim, tfetim spinacim bodupfepiné

topné téleso (2) na mensi vyrobu tepla,

8. Topeni pro veziala podle bodu 6
nebo 7, vyznadéugjici i se tim, Ze prvni
spinaci bod odpovidi teplotd v oblasti 67 az 83 °
a druhy spinaci bod teploté v oblasti 77 az 93 °c,

Zastupuje:
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