Opubllkowano dnla 30 patdzierntka 1936 r.

B6% o 45/

POLSKIE] RZEC'.ZYPOSP(‘)LIIT'E]ALUDOWEj
OPIS PATENTOWY

Nr 36939

Kl 63 f, 11

Biuro Studiéw i Projektow

Przemyslu Zabawkarskiego przy C.P. L.iA. *)
(Warszawa, Polska)

Urzqdzenie do szkolenia kierowcéw samochodowych
Udzielono patentu z mocg od dnia 27 pazdziernika 1953 r.

Przedmiotem wynalazku . jest urzadzenie do
szkolenia kierowcéw samochodowych, wykonane
w postaci stalego stanowiska kierowcy, polaczo-
nego wielozylowym przewodem z modelem samo-
chodu, ktéry za pomoca impulséw elektrycznych,
przekazywanych ze stalego stanowiska kierowni-
czego przy wykonywaniu réznych czynnosci, zwig-
zanych z prowadzeniem samochodu, wykonuje
ruchy zgodne z czymmo$ciami kierowcy,

Rozruch nastepuje przez zamkniecie za pomoca
lacznika obwodu elekirycznego, zasilajacego znany
silnik elektryczny napedzajacy tylng o samocho-
‘dzika, przy czym regulacjg obrotéw silnika, a fym
samym 1 predkofci samochodzika uzyskuje sie za
pomoca diwigni (podobnej do zwyklej diwignd,
regulujacej zasilanie slinika), ktérej przesuw pod

. %) Wiadciclelka patentu oéwiadezyla, ze twérea
wynalaziu jest Adam Slodowy.

wplywem nacisku nogi powoduje kolejne zwiera-
nie obwodéw elektrycznych o coraz mniejszych
opornoSciach. Podobnie dzwignia przekladni bie-
g6w W polozeniu zerowym przerywa obwé6d elek.
trycany zasilajgcy silnik, a w potoZeniu wigczenia
kolejno pierwszego, drugiego, trzeciego i czwar-
tego biegu zamyka obwody o coraz mniejszych
opornoSciach, uzyskujac w ten sposéb regulacje
wielko$ci pradu zasilajgcego silnik i tym samym.
zmiane obrotéw wirnika i predkosci samocho-
dzika. .
Dzwignia zmiany biegéw, w kazdym polozeniu
jest unieruchomiana ryglem polaczonym 2z diwi-
gnig sprzegla, ktérej ruch spowodowany na-
ciskkiem nogi odryglowuje dzwignie przektadnio=
wa, umozliwiajac jej posuw i przelaczenie biegu,
przy czym podczas przelgczania mastepuje przer-
wanie obwodu elektrycznego zasilajacego silnik
napedowy. Hamowanie pojazdu odbywa sie przez
naciénigcie noinej déwigni hamulcowej, ktéra



wlacza W ohwéd zasilajacy. silniks  napedowego’

~opér dostatec;nie -.duix do zahamowania silnika
' ipojazd% e

Kolo kiemwniae jest polqezone obwodem elek~
trycznym z elektromagnesem, zamocowanym na
podwoziu pojazdu. Rdzen elektromagnesu jest po_
lgczony z diwigniowym ukladem k1erowmczym
k6t przednich, przy czym kierowanié tymi ‘ko-
lami odbywa sie przez przesuwarie rdzenia e-
lektromagnesu, wcigganego do cewek Isterujg-~

cych, ktére sg zasilane pradem podczas obro- '

tu kola k1erowmczego

Urzadzenie wediug wynalazku umdoczniono na
rysunku, przy czym fig. 1 przedstawia schemat
instalacji elektrycznej calego urzgdzenia, fig. 2 —
_ polaczenie rygla dizwigni przelgczajacej z déwi-
gnig nozng sprzegla, fig. 3-widok perspektywiczny
stanowiska kierowcy, fig. 4 — przekr6j pionowy
stanowiska klerowcy, fig.-5 — przednig o§ samo-
chodzika z ukladem kierowniczym przy jeZdzie
na wprost, fig 6 — te samg of przy skrecie, fig.
7 — widok perspektywiczny zwrotnicy ukladu
kierowniczego.

Instalacja elektryczna wediug fig. 1 jest zasi-
lana pradem o napigciu 24 V ze zZrodia A. Po
zamkniectu lgcznikéw K; i K, zaSwieca sie za-
réwka kontrolna L; i nastepuje przeptyw pradu
przez bezpiecznik By na zewmetrzne styki Sj, S,
Ss, S4, Sy, rozmieszczone dookola wykroju pro-
wadnigzego 1 dfwigni 2 zmiany biegéw. Wigcza-
jac bieg 1 dZwignia 2 zwiera styk Sj, przy czym
prad plynie przez opory Ry, Re i Ry do przelacz-
nika 3 wstecznego biegu i przez styk Se¢ oraz
gniazdo G7 do wirnika T silnika napedowego.
Z wirnika prad wraca przez gniazdo G na styk
Sy i przez zwarte styki Si2 i Sis noiznych dzwigni
D; i Dy oraz opory Ry, Rs, Re noznej dawigni Dy
do gniazda Gs, mastepnie przez uzwojenie Uw
wzbudzema silnika i przez mase i gniazdo Gy do»
zréd?a praduu

Whaajac kolejno bieg II i III, zwieraja sie
styki S, 1 péZniej Sy przy czym na biegu IT prad
plynie przez opory R; i Rs, a ma biegu LI tylko
przez opér Rs, Silnik napedowy otrzymuje coraz
wieksze obroty, a majpredzej bedzie pracowal przy
wigczeniu biegu IV, poniewaz wiedy zwarte sa
styki Si a prad plynie pomijajac opory Ry, Re, Rs.
" W celu uzyskania biegu wstecznego wystarczy
dzwignie 2 przesunaé w polozenie W, 'w ktérym
zostaja zwarte styld S5 i jednoczeSnie pod na-
ciskiem dzwigni 2 przelacznik 3 przesunie sig ze
stykéw Se¢ 1 S7 na styki S7 i Ss, w wyniku czego
wirnik T otrzyma prad z odwrotnego kierunku co

sbowoduje zmiane kierunky obrotéw wirnika
i jazde samochodzika do tylu.

W tym przypadku jazda odbywa sie ma drugim
blegu Po przebozeniu biegu ‘wstecznego, sprezy-

" na 4 przesuwa przelgeznik 3 do polozenia pier-

wotnego. §s i S7.

Podczas czynnosci przelgczania biegéw koniecz-
ne jest nacisnigcie noznej dzwigni sprzeglowej D;,
ktérej przesuw ku dolowl powoduje rozwarcie sie
styk6w Sy3 i tym samym przerwanie pracy silnika
i jednoczesnie odryglowanie dZwigni 2 za pomoca
rygla 3, umieszczonego pod wycigciem 1 i polg-
czonego z -dZwignia D, za pomocg linki 6.

Po przelaczeniu biegu 1ygiel 5 unieruchamia
dZwignie 2 .za pomocg sprezyn 7, 77 a diwignia Dy
pe zwolnieniu nacisku nog: zostaje Sciggnieta do
polozenia wyjSciowego za pomoca spreiyny 8
tig. 2).

" Naciskajae nogg dzwignie hamulcows Ds, roz-
wierajg sig styki Sj2 i wéwcezas prad plynie przez
opér R; dostatecznie wielki do okreSlonego
zmniejszenia ilo§ci obrotéw wirnika i tym samym
do zahamowania samochodzika.

Dzwignig Dg (w zwyklym samochodzie dZwignia
regulujaca doplyw mieszanki do silnika) mozna
regulowaé obroty wirnika T. Przesuwajgc ja
w kierunku strza}ki a, nastepuje kolejne zamyka-
nie stykéw Sg, Sio i Syt blaszkg 9 i jednoczesne
zwieranie oporé6w Ry, Rs 1 Re, przy czym prad po-
mija te opory i plynie mie zbocznikowany do sil-
nika, przy$pieszajac jego obroty.

Wedtug fig. 1, 5 1 6 sterowanie przednimi kotami
uzyskuje si¢ przez przesuwanie rdzenia 10, wcig-
ganego do cewek sterujacych Us, i Usg, zamoco-
wanych na tylnym moécie podwozid, 1 zasilanych
pradem podczas obrotu kola kierowniczego 11. -

'Rdzen 10 jest polaczony-drazkiem 12 z kierow-
niczymh ukladem dzwigniowym przednich ko,
ktéry sktada sie z dzwigni 13, polaczonej drazkami
14 14° ze zwrotnicami 15 i 15° (fig. 7) kél kiero-
wanych. ]

Wtiasciwy skret uzyskuje sie przez to, ze prze--
dluzenia zwrotnic, do ktérych zamocowane sg
drazki 14°1 14 nie s3 wzgledem siebie réwnolegle,
przez co kolo toczgce si¢ na wewngtrznym torze
sertu jest bardziej skrecone od drugiego kola.

Zasilanie pradem cewek sterujacych nastgpuje
podczas obrotu kola kierowniczego 11 w przypad-
ku zamkniecia elektrycznego obwodu za pomoca
zwory 16, §lizgajacej sig po stykach Sis, Sis 1 Sie.

Prad plynie wiec ze Zrédia A przez-igcznik Kj,
bezplecan’k By 1 zworg 16 na : styki . Sy, S,
Sis, Pprzy czym podczas przesuwu zwory -16-po.



1yl stykaclr zostajj ‘kolejno wilaczane opory Rs,
Ry, R“, przez co nastepuje zwigkszenie pradu za-
silania.

w przypadku zamknlecja zworg 16 styku Si7
przez gniazdo Gs plynie nié ‘zbocznikowany. prad

na cewke sterujacy USs; przez co nastepuje wcig-e

ganie rdzenia 10docewknskretp01azduw1ewo

Jezell - natomiast zwora 16 ‘przeésunie sie przez:
stykd Saq, Su i Sie na styk Sie, to w6wczas stop-
niowo wickszy prad poplynie przez gniazdo Gy na
cewke sterujacg Us,, spowoduje weiggniecie. do
tej cewki rdzenia 10 i tym samym sin'etkél
W prawo. R

Styki Sis do Sz1,- znajdujg sig na wewneh'mei
éclanie tablicy  rozdzielcze; C, a zwora 16, jest

osadzona na drazku kola kierowniczego i przyci- - -

gkana do tych stykéw spretyma 17, osadmna na

tulejce 18. S

Do wlgczenia sygnalizacji akustycznej abuiy
lacznik K;, umieszczony na kole kierowniczym,
przy czym zamimigcle lgcznika Ky przy zamknie-
tych acznikach Ki i K, powoduje przeplyw pra-
du przez gniazdo G4
umieszczonego w pojezdzie E.

Zamkniecie lqczn’kéw K; i K3 powoduje prze-

plyw pradu przez bezpieczniki B; gniazdo Gs do
éwiatet Ly, Lg i Ly pojazdu E.

Silnik napedowy jest osadzony na przedn.m
mos$cie pojazdu E i napedza za poSrednictwem
walka, osadzonego w wirniku T i przektadni tyl-
nego mostu tylne kola pofazdu.

Jako urzgdzenie dodatkowe nie’ uwzglednione
na fig. 1 moZna zastosowaé w pojeZdzie E kierun-
kowskazy §wietlne. Wymaga to jednak uzycia je-
szcze dwoch zyl w przewodzie 1aczaeym stano-
wisko kierowcy z pojazdem.

Zjawisko mrugania kierunkowskazu moima
uzyskaé przez zamocowanie na wale napedowym
krazka mimosrodowego, ktéry przy obrotach watu
przerywa przeplyw pradu z zaréwki na mase.

Urzadzenie wedlug wynalazku przeznaczone.jest
szezegblnie do przygotowania miodziezy do wyko-
nywania zawodu kierowcy samochodowego i stwa_,
rza przy tym dla niej godziwa rozrywke.

S

do dzwonka,.elekirycznego,
2 Ur‘zadienie wedlug zastrz. 1,2, znamienne tym,

,ZQst;zezqniajpgte.ntowe

1. Urzgdzenie do szkolenia kierowc6w samocho-
dowych, ‘znamienne tym, ze jest wykonane
W postaci stalego stanowiska kierowcy; polg-
" czonego. wielozylowym pmewodem elektrycz-
"nym 2z ruchomym modelem pojazdu, ktéry za
. pomocy impulséw elektrycznych przekazywa-
nych ze. stalego stanowiska kierowcy, wyko-
nuje ruchy zgodne z czynnoécnm.i k:lerowcy
.2, Urzadzenie wedtug zastrz. 1,. znamlenne tym,
ze stale stanowisko klerowcy Jest wyposatone
w urzgdzenie kiemvmicze, wykonane w po-
staci kierownicy, posiadajacej zwore (16), do-
ciskang eprezyng (17) do_styk6w (Si, Sz1) pod-
. czas obrotu kletrownicy, przy tZym styk! te 53
polaczone . obwodemelekrycznym z cewkami
sterujgcymi (Usy i Uss) umieszczonymi w po-
jezdzie, ktérych rdzeh (10), polaczony z diwi-
gniowym ukladem kierowniczym przednich k6t
pojazdu, w zaleznosci od impulsu elektrycz-
nego, zostaje wciggany do jednej z cewek, po-
wodujagc W ten sposéb skret pojazdu.

ze posiada dZwignie (2), ktéra w polozeniu wig-
czenia kolejnego biegu (I, II,III, i VI)zamyka
obwody e€lektryczne o coraz mniejszych opor-
no$ciach, uzyskujac w ten sposéb regulacje
obrotéw silnika mnapedowego a tym samym
predkosci pojazdu.

4, Urzgdzenie wedlug zastrz. 3, znamienne tym,
ze posiada rygiel (5), wunieruchomiajgcy
dzwignie (2) po przelaczeniu biegu, przy czym
podczas czynno$ci przelaczania biegow, rygiel
ten jest uruchomiany nozng diwignig (Dg) za
posrednictwem linki (6) a po przelgczeniu bie-
gow, §ciggany do polozenia wyjsclowego za po-
mocq sprezyn (7 1 79.
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