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“Vynélez se tykéd bezduSové pneumatiky pro
. motorova vozidla. Tato bezduSovd pneuma-
. tika je vhodnd zejména pro réafky se strmym

; . ramenem, jaké

se zpravidla pouZivaji u na-

kladnich automobilii.

H J4dro patky pldst& je prizpiisobené skio-
. nu rafku, je tvorenc n&kolika vrstvami zhru-
~ba 15° k roving -sklonénym navinutym ne-

konednym ocelov§m pédskem a konce tohoto
pésku jsou upevnény bodovym svarem nebo

piilepenim.

- Ukolem vyndlezu je vytvofit bezduSovou
pneumatiku, kterd by mé&la i pfi niZsich
vyrobnich ndkladech zvy¢3enou Zivotnost, -a
u které se odstrani nevyvéZenost vznikajici

u jader patek,

do kterych aZ dosud bylo

nutné vklddat pridavné pfidrZné prvky pro

zajisténi vrstev

proti posouvani.

Podstata vyndlezu spo€ivd v tom, Ze ale-

spoil vnit¥ni axidini okrajovd hrana ocelo-

~ vého pasku jadra patky plasté je zahnuta

radidlnéd k vnéjSku prstence, takZe ocelovy

pasek jadra patky plasté mé v priifezu pro-

fil zhruba ve tvaru L, pfipadné u vyhodné-
ho vytvofeni se zaoblenim ve tvaru J.
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Vynélez se tyka bezduSové pneumatiky pro
motorova vozidla pro réfky se strmym rame-
nem o sklonu nap¥. 15° zejména pro rafky
ndkladnich automobilt, které maji jadro
patky plasté prizplisobené sklonu rafku, p¥i-
CemZ kaZdé jddro patky plastd je tvoreno
nékolika vrstvami v dhlu zhruba 15° k ro-
ving navinutych nekone&nych ocelovym péas-
kem, jehoZ konce jsou upevn&ny bodovym
svarem nebo pfilepenim, a jejichZ polohy
jsou zajiSt€ny proti relativnimu posunuti.

Réafek tohoto druhu, p¥ipadné pneumatika
pro takovy rafek je zndma napfiklad z fran-
couzského patentového spisu 1 281 439.

Jadro patky, které je uloZeno do spodni
tasti plasté, slouZl pro zakotveni vyztuZe,
ktera se ukldadd kolem jadra patky, jakoZ
i pro zajisténi polohy plasté& na rafku.

Aby se zabranilo relativnimu posouvani
jednotlivych vrstev ocelového pésku, ukla-
daly se aZ dosud kolem jddra patky napi-
naci pasky nebo pod. v pravidelnych roz-
te&ich.

Hlavni nevyhoda tohoto uspofadéni spo-
Civd v tom, Ze jednak pFind8i vatd obtiZe

PIl vyrobé a jednak vyztuZ kostry nedosedd .

na jadro patky v roving, aviak zvln&ng, coZ

je napfiklad u vloZek z ocelového kordu

velmi nevyhodné.

Disledkem uvedeného jevu je ta skuted-
nost, Ze jednotlivd vldkna vloZky z ocelo-
vého kordu nemaji stejnd napéti, coZ se od-
razi nepfiznivé na tvaru a vykonu plasts.

Mimoto u takto vytvoFenych plasth nelze
prakticky zabrénit nevyvaZenostem, zptiso-
bovanym napinacimi pasky a/nebo pFekrytim
pocatkid a koncil ocelovych paskf v kaZdém
jaédru patky. Tyto nerovnosti rovn&y vytvaii
rozdilné uspofddani ocelov§ch paskl a za-
¢atkd a koncidl ocelovych péaskii obou dvou
jader patek, usporadangch v jednom plésti.

Dalsi nevyhoda spodivd v tom, Ze vyztuZ
kostry je tfeba vést kolem ostrych hran
jédra z ocelového pasku, coZ vede k rela-
tivné vysokému opotiebeni.

Vynélez si klade za tkol vytvorit plast
popsaného typu, ktery by mé&l pFi ni#$ich VY-
robnich nékladech zvy3enou Zivotnost, p¥i-
CemZ by se zajistilo odstran&ni nevyvéaZe-
nosti jader patek a nutnost vytvaret pfidav-
né pridr¥né prvky pro vrstvy jadra patky.

Uvedené nedostatky se odstraiiujl a vyt-
¢eny tikol se Fe$i bezduSovou pneumatikou
podle vynélezu, jehoZ podstata spoCivd v
tom, Ze alespoii axidlné uvnitf upravena
okrajovd hrana ocelového pasku jadra pat-
ky plasté je zahnuta radidlng k vnéjsku
prstence.

Hlavni vyhoda tohoto usporadédni spoéiva
v tom, Ze profilovani ocelového pasku pred
navijenim vrstev zaji§fuje, Ze jednotlivé
vrstvy jsou zajiStény bez pfidavnych p¥idrz-
nych prvkd proti relativnimu posunuti na-
pri¢ ke smé&ru pasku.

Posunuti navenek se brani tim, e ocelovy
pdsek je navinut kuZelovitd v dhlu 15° k
roviné,
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Vrstvy ocelového pédsku by se vzhledem
k tomu mohly posunout navzdjem jen teh-
dy, pokud by se od sebe oddélily, coZ je
prakticky nemozZné.

Posunuti smérem dovnit¥ se zabraiiuje vy-
tvofenim ohybu na okraji.

Z uvedenyeh divodd je tedy zbytedné svi-
rat vrstvy ocelového pésku né&jakymi pii-
davnymi prvky, coZ odstraiiuje i popsané
nedostatky vztahujici se k nevyvéaZenosti a
k Zivotnosti pneumatiky.

Konce vrstev ocelového pdsku jsou uspo-
Fadany nebo slepeny tak, Ze nevznik4 ¥4dné
nebo jen nepatrné piekryti, §imZ se odstra-
ni i tento zdroj nevyvéaZenosti.

V souladu s vyndlezem je vyztuZ Kkostry
ovinuta kolem bo¢ni plochy a spodni plochy
jadra patky z ocelového pésku, pfitem? se
dosahuje zcela rovnomérného dosednuti a
zahnuti zamezuje ohybu vyztuZe s ostrou
hranou v rohovych oblastech. Tim se dosa-
huje zcela rovnomé&rného zatiZeni vldken
z ocelového kordu ve vyztuZi kostry.

Jadro patky z ocelového péasku je rovndZ
ve velké mife stabilni proti poot4&eni. Vzhle-
dem k tomu, Ze prstence jddra patky jsou
prakticky bez nevyvaZenosti, neni{ nutné
brét p¥i vyrob& plagté zietel na polohu sva-
Fenych koncd péaska. :

Vyhoda pneumatiky podle vynélezu spo-
¢ivd i v tom, Ze se podstatné usnadiiuje
montdZ na réafek, protoZe jednak zahnuti
jédra patky podporuje p¥esouvani pfes okraj
rafku, a jednak zna&nd tuhost jddra umoz-
fuje samo&inné zaskoseni do lazka rafkuy,
jakmile je vice neZ polovina ramena plasts,
pripadn& patky plast¥ zatladena pies okraj
réfku. ' '

Podle vyhodného vytvo¥eni vynélezu se
pfedpoklddd, Ze ocelovy pasek jadra patky
plasté ma v prifezu profil zhrubd ve tvaru
L, pfitemZ zékladna a ramena profilu svi-
rajl tupy dhel a zékladna vytvari axidlnd
uvnit¥ upravenou okrajovou hranu, a pomé&r
délky zékladny a délky ramena mé& hodnotu
1 ku 1 aZ 1 ku 4, zejména 1 ku 4. ;

Hlavni vyhoda tohoto uspofadédni spociva
v tom, Ze se zamezi vytvaFeni vloZenych
prostori nebo dutin mezi rameny uspora-
danymi ria sob& a mezi zdkladnami ocelo-
vého péasku, o sebe se opirajicimi. Nepatrna
Stérbina zidistdvd toliko v bodu zlomu pro-
filu.

Zménou velikosti tupého dhlu profilu 1ze
urfovat velikost dhlu mezi vnéjsim bhokem
jaddra a svislicf a tak pFizplisobovat tento
Ghel k dhlu okraje rafku. :

Velikost tohoto tupého dhlu m4 s vyho-
dou ‘hodnotu 130°. V praxi jej lze ménit: v
oblasti od 120° do 135°. '

Pro odstranéni ostrého zlomu je podle vy-
ndlezu vyhodné, aby bod zlomu zahnuti
ocelového pdsku jadra patky plast& byl za-
oblen.

Déle se ukézalo, Ze je Gdelné vytvéatet
ocelovy pdsek jaddra patky plastd o tloustce
1 mm a z materidlu nafezaného ze svitku.
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Sitka pasku jadra patky plast&€ v nede-
formovaném stavu je zhruba 20 mm.

V n&kterych piipadech je vyhodné, aby
vnéj$i okraj ocelového pésku jadra patky
plastd byl zahnut ve stejném sméru s vnit¥-
nim okrajem.

Déale se podle vyndlezu pPedpokldda, Ze
ocelovy péasek jadra patky plasté je opa-
t¥en apretalni vrstvou.

Vyhodné vytvofeni vynélezu spoCivd v
tom, Ze plast ma alespon jednu vrstva oce-
lovych lanek, do které je vloZen du$i opa-
tfeny splétany prstenec jaddra patky plaste.

Vyhodné rovné% je, pokud mé& pnenmatika
v plasti alespoil jednu vrstvu ocelovych la-
nek, do které je vioZen vinuty prstenec jad-
ra patky plasté.

Podle dal§iho vyhodného vytvefeni ma
vrcholova ¢ést jadra patky plasté ve sméru
k jadru patky plésté tomuto jaddru pFizpfiso-
benou dosedaci plochu a Sikmo se sbihajici
tvarovany jazycek, ktery pPekryva vnitini
plochu zékladny.

Vyndlez je v dalsim podrobnéji vysvétlen
na plikladech provedeni ve spojeni s vy-
kresovou Cé4sti.

Na obr. 1 je zndzornén priény rez Césti
rafku a pneumatiky.

Na obr. je zndzornén fez jaddrem patky
ve tvaru ocelového pésku.

Na obr. 3 aZ obr. 8 jsou zndzornény ritizné
varianty provedeni podle cbr. 2.

Na rafku 1 se strmym ramenem o sklo-
nu 15° jaké se pouZivaji napiiklad pro
rafky nédkladnich automobild, je usporfddéna
bezduSovéd pneumatika 2, v jejiZ patce je u-
loZeno jadro 3 patky plasté.

Toto jadro 3 patky plasté objima vyztuz 4
kostry z ocelového kordu.

Jadro 3 patky plaSté je vytvoreno z vice
vrstev nekone€né navinutého ocelového pés-
ku, jehoZ neprekryvajici se konce jsou u-
pevnény bodovym svafovadnim Kk vrstvé, kte-
rd je usporfdddna nad timto koncem nebo
pod nim.

Ocelovy pasek ma prifez ve tvaru L, pii-
gem? mezi zdkladnou 5 a remenem 6 je se-
vien tupy dhel y.

Sklon ramena 6 k roviné je dan dhlem e
0 hodnoté 15°.
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Tloudtka ocelového péasku Cini 1 mm a
§i¥ka nedeformovaného pasku 20 mm.

Sklon zakladny 3 k roving je dén dhlem g
a mé hodnotu 35°

Uhel x vnd uspoifddané plochy jadra 3
patky pla&té ke svislici m& hodnotu 10°

Zménou dhlu § lze pfi konstantnim dhlu
o nastavovat thel x na poZadovany uGhel
vzhledem k okraji rafku 1.

Na obr. 3 je zndzornén pri¢ny Fez prsten-
cem jadra 3 patky plasté, u kterého je vnéj-
31 okraj ocelového pdsku rovn&Z zahnut.

U varianty podle obr. 4 je na otevieny
profil ve tvaru L navulkanizovanad pryZova

g

vyplit 8, kterd ma vnéjsi stranu zaoblenou.

Podle obr. 5 je do jadra 3 patky plaste,
které je vytvoFeno jednou vrstvou ocelového
pasku, uloZeno plo$né ovdlové stofené jad-
ro 3 patky plasté s dudi z ocelového péasku,
pficemZ je zde drZeno toliko svym tvarem.

Na obr. 7 je zndzornéna varianta, u které
jsou do jadra 3, tvoreného jednou vrstvou
ocelového pasku, vioZeny dva kruhové sple-
tené prstence jadra 3 patky a vytvareji tak
jednotné jadro 3 patky plasté.

Jadro 3 patky plasté podle obr. 6 je opa-
tfeno apretacni vrstvou, ¢imZ se zajisti zna-
mé dosaZitelné kladné vlastnosti.

Obr. 8 znéazoriiuje jadro 3 patky plasté se
zaoblenym prifezem profilu, ktery lze ozna-
it jako profil tvaru J.

VSechny priklady provedeni maji spolec-
nou tu skuteCnost, Ze zamezuji botni posu-
nuti jednotlivych vrstev jadra 3 patky plas-
té toliko profilem ocelového pasku.

Zaji§téni v kaZdém piipadé predpokladané
vrcholové ¢éasti 10 se uskuteCiiuje rovnéz
jejim tvarovanim.

Vrcholovd ¢ast 10 je totiZ vytvofena v
souladu s ¢elni plochou jadra 3 patky plas-
té tak, Ze ma ni leZi tvarové pevné. Mimoto
mé radialn€ uvnitf jazyCtek 11, ktery pfe-
kryvd okrajové hrany zakladny 5 a umoZ-
fluje zaoblené vedeni vloZky ocelového
kordu.

Ze stejnych dévoddl lze zaoblit nebo o-
brousit spodni vné&j$i hranu jddra profilu.

Je samoziejmé, Ze se za vyndlez povaZuji
i v3echny jednotlivé a v kombinaci uspo-
Ffadané znaky, které jsou uvedeny v popise
a/nebo na vykrese.

PREDMET VYNALEZU

1. Bezdulovd pneumatika pro motorova
vozidla pro rafky se strmym ramenem O
sklonu napfiklad 15°, zejména pro rafky
nékladnich automobili, které maji jadro
patky plast& prizplisobené sklonu rafkuy,
pfifemZ kaZdé jadro patky plasté je tvoreno
n&kolika vrstvami v dhlu zhruba 15° k ro-
vind navinutym nekonecnym ocelovym pés-
kem, jehoZ konce jsou upevnény bodovym
svarem nebo pfilepenim, a jejichZ polohy

jsou zaji§t&ny proti relativnimu posunuti,
vyznatend tim, Ze alespoil axidlné uvnitf
upravend okrajovd hrana ocelového pdésku
jadra (3) patky plasté je zahnuta radialné
k vné&jSku prstence.

2. BezdulSova pneumatika pro motorova
vozidla podle bodu 1, vyznaCend tim, Ze
ocelovy pasek jadra (3] patky plastd maé
v prifezu profil ve tvaru L, priemZ zi-
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kladna (5) a rameno (6) profilu sviraji
tupy dhel (y) a zékladna (5) tvofi axidlnd
uvnitf upravenou okrajovou hranu.

3. BezduSovad pneumatika pro motorové
vozidla podle bodu 2, vyznadend tim, Ze po-
mér délky zdkladny (5) a délky ramena (6)
mé hodnotu 1 ku 1 aZ 1 ku 4,

4. Bezdu3ovd pneumatika pro motorova
vozidla podle jednoho z bodd 1 aZ 3, vyzna-
¢end tim, Ze bod zlomu zahnuti ocelového
pdsku jadra (3) patky plast& je zaoblen.

5. BezduSovd pneumatika podle jednoho z
bodd 1 aZ 4, vyznafend tim, Ze tupy dhel
(r}, sevieny mezi zdkladnou (5) a ramenem
(6) profilu, md hodnotu 120° aZ 135°

6. BezduSovd pneumatika pro motorova
vozidla podle jednoho z bodf 1 aZ 5, vyzna-
Cend tim, Ze ocelovy pések jddra (3) patky
plasté ma tloustku 1 mm a je z materidlu
nafezaného ze svitku,

7. BezduSovd pneumatika pro motorova
vozidla podle jednoho z bodli 1 a% 6, vyzna-
¢end tim, Ze Sifka pdsku jddra (3) patky
plasté v nedeformovaném stavu je 20 mm.

8. BezduSovad pneumatika pro motorové
vozidla podle jednoho z bodd 1 aZ 7, vyzna-

¢end tim, ¥e vné&jsi okraj ocelového pésku
jddra (3} patky plasté je zahnut ve stejném
sméru s vnitinim gkrajem.

9. BezduSovd pneumatika pro motorova
vozidla podle jednohg z bodfi 1 aZ 8, vyzna-
¢end tim, Ze ocelovy pdsek jadra (3) patky
plasté je opatfen apretalni vrstvou.

10. BezduSova pneumatika pro motorova
vozidla podle jednoho z bodl 1 aZ 9, vyzna-
end tim, Ze md alespoil jednu vrstvu oce-
lovych lanek, do které je vloZen du3i opa-
tfeny splétany prstenec jaddra (3) patky
plasts. '

11. BezduSova pneumatika pro motorové
vozidla podle jednoho z bod 1 aZ 9, vyzna-
¢end tim, Ze mé alespoii jednu vrstvu oce-
lovych lanek, do které je vloZen vinuty
prstenec jadra (3) patky plasts.

12. BezduSovd pneumatika pro motorova
vozidla podle jednoho z bodidl 1 aZ 11, vy-
znaCena tim, Ze vrcholovéd €ast (10) mé& ve
sméru k jadru (3) patky plast&, jemu pfi-
zpisobenou dosedaci plochu a $ikmo se sbi-
hajici tvarovany jazydek (11), ptekryvajici
vnitfni plochu zdkladny (5).

2 listy vykrest
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