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Pohon plniciho ventilu

Pohon sestav& 2z ovl&daciho potrubi L
ustroji pri ¥{zeni tlaku v ovladacim potrubi

Toto ustroji obsahuje t¥i navzajem g ené
ventily (2, , 4) a kontrolni systém (14 s
Eidlem pro zaznamen&ni poklesu tlaku. Spojovaci
potrubi mezi ventily (2,3,4 a kontrolnim
systémem 4) sou opatfena vy Y Jjednim :p!tnim
ventilem (61 2 63). Pf s u!nf ventil

nufe spojen

b
ovlédanf& ventilem (25

jednim ma net&ck
36 27). g ¥
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Pohon plniciho ventilu

Oblast techniky

Vynidlez se tyka pohonu plniciho ventilu s hydrau-
licky tlakové ovladanym ovladacim potrubim a s dstro-
jim pro rizeni tlaku v ovladdacim potrubi, které ma tri
navzajem do hydraulického dvou ze tfi zapojeni spojené
ventily.

Dosavadni stav techniky

Z patentového spisu CH 666 132 je znamy pohon pro
napajeci ventil. Tento pohon, ktery je provozovan pro-
strednictvim oleje o srovnatelné nizkém tlaku, ovladé
naprfiklad rychlouzaviraci ventil, ktery slouzi jako na-
padjeci ventil pary turbiny. Olej, ktery je pod tlakem,
nebo jinad hydraulicka kapalina pusobi prostrednictvim
ovladaciho potrubi na pohon, ktery potom uzavira nebo
otevird napdjeci ventil. Tlak v ovladacim potrubi je
rizen dstrojim, které mid trfi navzajem do hydraulického
dvou ze tri zapojeni spojené ventily. Tyto ventily jsou
vytvoreny jako elektromagneticky ovladané Soupatkové
ventily a z hlediska své funkénosti je kazdy z nich
kontrolovan oddélené, coZz vyZaduje usporadéni tri kon-
trolnich obvodi. Tyto kontrolni obvody maji mechanické
kontakty, které vyZaduji udrZbu. Pro pouzZiti pri vysSich
tlacich je toto zafizeni mélo vhodné.

Podstata vyndlezu

Vynalez si klade za kol odstranit uvedené nedo-
statky a vytvari pohon plniciho ventilu, jehoZ podsta-



ta spo¢iva v tom, Ze prostrednictvim dstroji je tla-
kem ovladatelny kontrolni systém, Ze pokles tlaku v
kontrolnim systému je zaznamenatelny prostfednictvim
¢idla, a Ze spojovaci potrubf mezi ventily a kontrol-
nim systémem jsou opatiena vidy jednim zpétnym venti-

lem, umoiﬁujicim pritok ve sméru k ventilu. Tim se vy-
tvori napajeci ventil, ktery je vhodn¥ pro srovnatelné&
vysoky tlak pohanéciho oleje a jehoZ funkénost lze
kontrolovat jednoduchymi pro stiedky.

Vyhody, které se dosahuji podle vynélezu, spodiva-
ji v podstaté v tom, Ze vy$§Si tlak oleje umoZnuje do-
sdhnout leps$i dynamiku pohonu. RovnéZ se umoZini kompakt-
ni konstrukce celého pohonu. Dal$i vyhoda spodivd v tom,
ze lze velmi jednoduSe a s podstatné menSim poitem po-
ruch provadét kontrolu funkénosti, protoZe neni treba
pouzivat Z4adné mechanické kontakty.

DalSi vyhodna vytvofeni vyndlezu jsou predmétem
zavislych naroki.

Prehled obradzkd na vykresech

Vynalez je v dalSim podrobnéji vysvétlen na pri-
kladech provedeni ve spojeni s vykresovou ¢asti, pri-
¢emZz jsou popsédna a vyobrazena jen néktera moZna prove-
deni.

Na obr. 1 je schematicky znazornéno principidlni
schema €4sti pohonu. Obr., 2 zobrazuje dals{ principial-
ni schema €4sti pohonu., Na obr. 3 je zndzornéno tfetf
principidlni schema c&sti pohonu. Na obr. 4 je znazorné-
no ¢tvrté principidlni schema &4sti pohonu.
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Na obr. 5 je schematicky znazornény ventil.

Na vSech obrazcich jsou oznadeny stejné pisobici
elementy shodnymi vztahovymi znaky.

Priklady proxedeni vynalezu

Na obr. 1 je zobrazeno principialni schema &asti
pohonu, priéemz je zde znézornéna ta éast, ktera zahr-
nuje dstroji pro rfizeni tlaku v ovladacim potrubi 1.
Jako médium pro pfenos tohoto tlaku se zpravidla pouzi-
va olej, avSak je moZné pouZit také jinou hydraulickou
kapalinu nebo také plynné médium. Prostfednictvim to-
hoto ovladaciho potrubi 1 je ovladan neznazornény pra-
covni valec, ktery otevira nebo uzavira prislusny, rov-
néZ neznazornény plnici ventil. Zpravidla je pfi plném
tlaku v ovladacim potrubi 1 tento plnici ventil otevie-
ny a jakmile tlak poklesne, tento plnici ventil se velmi
rychle uzavre.

Toto ustroji pro fizeni tlaku ma tfi do hydraulic-
kého dvou ze tifi zapojeni navzajem spojené, konstrukéné
shodné vytvofené ventily 2, 3 a 4. Privodem 8 se do to-
hoto ustroji pfivadi tlakovy olej, dodavany neznazorné-
nym prepadem. Pritom se pouzivaji tlaky v oblasti kolem
160 bart. Z privodu 8 je olej pod tlakem privadén pro-
stfednictvim potrubi 10, které je opatfeno clbnou 9, do
ovladaciho potrubi 1, pfilemZ velikost clony 9 urcuje
pritoéné mnoistvi oleje. Dalsi, clonou 11 opatfené po-
trubi 12 privadi mensi mnozstvi oleje pod tlakem do po-
trubi 13 kontrolniho systému 14. Potrubi 13 napé&ji pfes
uzaviraci orgéan 15 hlfda& 16 tlaku. Uzaviraci orgén 15

je zpravidla uzavien jen tehdy, pokud se provadi revize



nlfdade 16 tlaku. Hlida& 16. tlaku miZze mit napriklad
piezoelektricky mérici &len, ktery pracuje bez mecha-
nickych kontakti a proto prakticky nevyZaduje ddrZibu,
Hlidaé 16 tlaku je uveden Vv ¢innost, pokud je kontrolo-

vany tlak menSi neZ pfedem nastavend hodnota minimil-
niho tlaku. V takovém pifipadé vyda elektricky signal
pro neznazornéné, nadfazené ridici ustroji celého zafi-
zeni, kde je tento signal dale zpracovan.

Prostfednictvim tfi dal$fch potrubi 20, 21 a 22,
ktera jsou rovndZi opatiena pratok omezujicimi clonami
17, 18 a 19, jsou 2z ptivodu 8 napajeny tfi magneticky
ovladané ventily 25, 26 a 27. Na obr. 1 jsou zobrazeny
magneticky ovladané ventily 25, 26 a 27 jako magneticky
vybuzované ventily, avSak pri vypadku elektrické energie
nebo pfi jejim odpojeni jsou magneticky ovladané venti-
ly 25, 26 a_27 zatladovany do druhé schematicky znizor-
néné polohy prostrednictvim schematicky znéazornénych
pruzin 28, 29 a 30. Jako magneticky ovladané ventily 25,
26 a 27 lze pouzit napriklad sedlové ventily typu
M-SEW6 firmy Mannesmann Rexroth Gem.b.H., D 8770 Lohr
a.M.. Ve znazornéné poloze protéka olej pod tlakem pies
magneticky ovladané ventily 23, 26 a 27 vidy do jedno-
ho potrubi 31, 32 a 33, které vede vidy do jednoho,

schematicky znazornéného pohanéciho objemu 34, 35 a 36
ventild 2, 3 a 4. Poh4néci objem 34 je prifazen k ven-
tilu 2, pohanéci objem 35 je prirazen k. ventilu 3 a po-
hanéci objem 36 je prifazen k ventilu 4. Vidy dalsi vy-
stup 37, 38 a 39 magneticky ovladanych ventild 29, 26 a
27 je spojen prostfednictvim spoleéného potrubi 40 s
odtokem 41. V zakreslené poloze ventild vsak olej vy~
stupy 37, 38 a 39 neprotéka.



Ventily 2, 3 a 4 jsou vytvofeny jako dvojité ven-
tily, pricemZ maji vidy jeden sedlovy ventil a jeden

Soupatkovy ventil, Jejich konstrukce bude bliZe vy-
svétlena pozdé&ji v souvislosti s obr. 5. Ventily 2, 3

a 4 jsou na obr., 1 znazornény vidy s pohénécim objemem
34, 35 a 36, ktery je pod tlakem. Pokud by mélo odpad-
nout napajeni olejem pod tlakem prostfednictvim prislus-
nych potrubi 31, 32 a 33, jsou ventily 2, 3 a 4 pro-
stfednictvim silnych pruZzin 42, 43 a 44 zatlaleny do
druhé, na obr., 1 znazornéné spinaci polohy. Tim se za=-
jisti, Ze ventily 2, 3 a 4 zaujmou definovanou spinaci
polohu i v pripadé néjaké poruchy. Kazdy z ventild 2, 3
a 4 md kromé potrubi 31, 32 a 33, kterd napijeji pri-
slusSny pohéanéci objem 34, 35 a 36, étyri dalsi pripojky
pro olejovd potrubi. Ventil 2 ma pripojky 45, 46, 47 a
48. Ventil 3 mé& pripojky 49, 50, 51 a 52. Ventil 4 ma
pfipojky 53, 54, 35 a 56.

Pripojka 45 ventilu 2 je spojena s ovladacim potru-
bim 1 a prostrednictvim schematicky vyznadeného Soupat-
kového ventilu je oddélena od pripojky 46. Pripojka 46
je spojena prostrednictvim potrubi 60, ve kterém je
uspofadan zpétny ventil 61, s potrubim 13 kontrolniho
systéuu 14, Zpétny ventil 61 je usporadan tak, Ze je
mozné proudéni oleje z kontrolniho systému 14. Pripo jka
47 je spojena s odtokem 4i. lezi pripojkami 47 a 48 je
uvnitf ventilu 2 zakreslen spinaci symbol pro sedlovy
ventil. Mezi témito obéma pripojkami 47 a 48 neni v té-
to poloze sepnuti na obé strany moZny pritok oleje, pro-
toZe na strané odtoku 41 panuje nizSi tlak. Pripojka 48
je spojena pres zpétny ventil 62 s potrubim 13 kontrol-
niho systému 14. Zpétny ventil 62 piipousti proudéni
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oleje z kontrolniho systému 14.

Pripojka 49 ventilu 3 je spojena s ovladacim potru-
bim 1 a je oddélena prostfednictvim naznadeného Soupat-
kového ventilu od pripojky 50. Pripojka 50 je spojena

s pripojkou 48 ventilu 2 a soucasné je spojena pres zpét
ny ventil 62 s kontrolnim systémem 14. Pfipojka 51 je
spojena s odtokem 41. Mezi pFfipojkami 351 a 52 je v této
spinaci poloze spojeni uzavrieno prostfednictvim vyznacCe-
ného sedlového ventilu. Pripojka 52 je spojena pres
zpétny ventil 63 s potrubim 13 kontrolniho systému 14.

Zpétny ventil 63 pripousti proudéni oleje z kontrolniho

systému 14.

Pripojka 53 ventilu 4 je spojena s ovladacim potru-
bim 1 a je prostfednictvim vyznaéeného Soupatkového ven-
tilu oddélena od pripojky 54. Pripojka 54 je spojena s
pripojkou 52 ventilu 3 a soutasné je spojena pres zpét-
ny ventil 63 s kontrolnim systémem 14. PFipojka 35 je
spojena s odtokem 41. Mezi pripojkami 535 a 56 je v té-
to spinaci poloze spojeni uzavreno prostfednicfvim vy=
znateného sedlového ventilu. PFipojka 56 vyustuje pred
zpétnym ventilem 61 do potrubi 60, takZze pripojka 56 je
prostfednictvim tohoto zpétného ventilu 61 funkéné spo-
jena s kontrolnimi systémem 14.

Schema podle obr. 2 se 1i§i od obr. 1 jen tim, zZe
potrubf 10 a clona 8 jsou nahraZzeny tfemi potrubimi 70,
71 a 72. Vyhody tohoto uspofadani budou uvedeny pozdéji.
Potrubi 70 spojuje potrubi 31 s pripojkou 45 ventilu 2
a soutasné s ovladacim potrubim l. Do potrubi 70 je za-
montovan zpétny ventil 73, ktery umoznuje proudéni ole-

je z potrubi 31 ve sméru k ovladacimu potrubi 1, prifemz



mnozstvi proudiciho oleje je rovnéZ omezeno clonou 14,

uspofadanou v potrubi 70. Fotrubi 71 spojuje potrubi 32
s pripojkou 49 ventilu 3 a soutasné s ovléddacim potru-~
bim 1. Do potrubi 71 je zamontovan zpétny ventil 79 a
clona 76, coZ umoznuje proudéni oleje z potrubi 32 ve
sméru k ovladacimu potrubi 1. Potrubi 72 spojuje potru-
bi 33 s pfipojkou 53 ventilu 4 a soudasné s ovladacim
potrubim 1. Do potrubi 72 je zamontovan zpétny ventil
77 a clona 78, coi umoZnuje proudéni oleje z potrubi 33
ve sméru k ovladacimu potrubi 1.

Schema podle obr. 3 odpovida schematu podle obr. 2,
jen magneticky ovléadané ventily 25, 26 a 27 zaujimaji
druhou spinaci polohu a v ddsledku toho tuto polohu
zaujimaji i jimi ovladané ventily 2, 3 a 4. Magneticky
ovladané ventily 25, 26 a 27 jsou zde zndzornény v ta-
kové spinaci poloze, do které byly zatlaéeny prisluSny-
mi pruZinami 28, 29 a 30, pokud elektricka energie pro
vybuzeni magnetd ma vypadek nebo se odpoji. Tri potrubi
31, 32 a 33 jsou prostfednictvim magneticky ovladanych
ventild 25, 26 a 27 a prostfednictvim potrubi 40 odleh-
tena od tlaku oleje ve sméru do odtoku 41, 8imZz se vy-
prazdni také tfi pohdnéci objemy 34, 35 a 36 a pruziny
42, 43 a 44 zatlaéi ventily 2, 3 a 4 do spinaci polohy,
ktera je zndzornéna na obr. 3.

Schema podle obr, 4 znazornuje mozny provozni stav
zafizeni. Ventily 3 a 4 jsou zapojeny jako na obr. 2,
ventil 2 je zapojen jako na obr. 3. Tuto polohu venti-
lu 2 lze vytvofit zamérne odpojenim energie pro magne-
tické vybuzovani prisluSného magneticky ovladaného ven-
tilu 25, ¢imZz, jak to jiz bylo popséano, je pohanéci ob-
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jem 34 zbaven tlaku, coZ ma za nasledek, Ze pruZina
42 zatlaci ventil 2 do zn4zornéné spinaci polohy, -
avSak je rovnéz moiné, Ze doSlo ke skute&né poruse,
pokud je napriklad prerusen pfivod elektrického prou- .
du. Zamérné odpojeni energie se uskutedéni napriklad
tehdy, pokud se?%rovést funkéni kontrola ventilu 2.

Na obr. 5 je schematicky znézornén ventil 2, pri-
¢emz ventily 3 a 4 jsou z hlediska konstruk&niho pro-
vedeny stejné. Spinaci poloha je zde shodna jako na
obr. 2. Ventil 2 je usporadéan ve valcovém vrtini 80
hydraulického bloku, v némZ jsou upraveny i ventily
3 a 4. Potrubi 31 vede do pohanéciho objemu 34. Tlak
oleje v pohanécim objemu 34 pisobi na pist 81, ktery
je posuvné usporadén ve vrtani 80. Pist 81 je vytvorfen
z jednoho kusu a md dvé tésnic{ mista, to je tésnici
hranu 82, kteréd spolupracuje s hranou 83 vrtéani 80,
pokud se pist 81 pohybuje smérem vzhiru, a tésnici
sedlo 84. Ventil 2 m& v souladu s tim v horni é&asti
Soupatkovy ventil s tésnic{ hranou 82 mezi pifipojkami
45 a 46 a ve spodni fasti mé sedlovy ventil s tésnicim
sedlem 84 mezi pripojkami 47 a 48. Pfi otevirani venti- -
lu 2, tedy kdyZ se pohybuje pist 81 smérem vzhiaru, je
vyhodné, kdyZz prechod hrany 83 tésnic{ hranou 82 zpiti- .
sobi otevieni Soupatkového ventilu bez podstatné zmény
objemu, které by mohlo vést v sousedicich objemech a
potrubich k nepripustnému kolisdni tlaku a tim i k chy-
bam v ¢innosti obvodu. Ve spodni &asti vykresu je zni-
zornéna pruzina 42, kterd po poklesu tlaku v pohanécim
objemu 34 prfesune pist 81 smérem vzhiiru do definované
oteviené polohy., PruZina 42 se pfitom opird o schema-
ticky zakresleny unaseé 835.



V dalsim je provedeno vysvétleni funkce ve spoje-

ni s obr. 1. Ventily 2, 3 a 4 a magneticky ovladané
ventily 25, 26 a 27 pracuji bez poruchy a ovlddaci po-
trubi 1 je pod tlakem, takZe napdjeci ventil je otev-
ren, Je zajiStén bezporuchovy normidlni provoz. Olej je
udrzovan v ovladacim potrubi 1 pod tlakem z pfivodu 8
prostrednictvim potrubi 10. Zde vznikajici tlak je v
oblasti kolem 160 barli. Utésnéni ovladaciho potrubi 1
proti odtoku 41 je zajisSténo, pricemZz jsou k tomu pouzZi-
ta dvé sériové zapojena tésnici mista. Prvni tésnici
misto je Soupatkovy ventil, ktery je naprfiklad upraven
mezi pripojkami 45 a 46 ve ventilu 2, a v sérii zapo-
jené druhé tésnici misto je tvoreno vidy sedlovym ven-
tilem, upravenym napfiklad mezi pFfipojkami 56 a 57 ve
ventilu 4. Sedlovy ventil musi odolavat také plnému
tlaku, ktery se vytvari ve sméru od kontrolniho systému
1l4. Pro takové vysoké tlaky se s vyhodou pouzivid sedlo-
vy ventil, protoZe u tohoto typu ventilu neprinasi pri-
padny rozklad oleje Zadné negativni téinky na funkéni
chovani ventilu. Soupatkovy ventil neni nikdy tak vy-
soko namahan, takZe ani zde neni tfeba mit obavy z ne-
gativniho plisobeni pripadného rozkladu oleje. Kontrolni
systém 14 je kontrolovan hlidadem 16 tlaku, ktery je
uveden v ¢innost teprve tehdy, pokud je tlak niz${i nez
stanovenad prahovad hodnota, kdy vyd4 signéal.

U provedeni podle obr. 2 je ovladaci potrubi 1 zi-
sobovano tlakovym olejem potrubimi 70, 71 a 72. Toto
usporadani ma tu vyhodu, Ze pri naridstu tlaku oleje v
tomto hydraulickém zarfizeni se neztraci Zadny olej uni-
kem do odtoku 41. Mimoto mohou byt potrubi 70, 71 a 72,
jak je to znazornéno na obr. 5, s vyhodou upravena uvnitf
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ventild 2, 3 a 4, ¢imZz odpadaji pridavna potrubi, Srou-
beni a tésnici mista, coZ dile zvySuje spolehlivost.

V ostatnim odpovida funkce zarizeni podle obr., 2 zari-
zeni podle obr. 1.

Na obr. 3 je znazornéno zafizeni v tak zvané polo-
ze "fail safe". Magneticky ovladané ventily 25, 26 a 27
a ventily 2, 3 a 4 jsou ve své klidové poloze. V této
poloze protéka olej pod tlakem z ovladaciho potrubi 1
do odtoku 41, a to jak potrubim, které spojuje ovlada-
ci potrubi 1 s prfipojkou 45 ventilu 2, tak i odpovida-
jicimi potrubimi, kterad vedou k pripojkam 49, pripadné
53 ventilt 3, pripadné 4, a v sérii zapojenym druhym
sedlem ventilu., Napajeci ventil se uzavird s vysokou
spolehlivosti, takZe turbina, kterd je napdjena pres
plnici ventil podle vynalezu, nemtZe dosdhnout Zadného
nekontrolovaného provozniho stavu. Prostrednictvim zpét-
nych ventild 61, 62 a 63 unikd soulasné tlak z kontrol-
niho syatému 14, takZe také hlida¢ 16 tlaku hléasi na
nadfazeny ridici systém zarizeni, Ze tato jednotka. je
bez tlaku. Této polohy "fail safe" se dosdhne vidy,
protoZe pruZiny 42, 43 a 44 ventili 2, 3 a 4 a pruZiny
28, 29 a 30 magneticky ovladanych ventild 25, 26 a 27
ma ji vysokou mechanickou silovou rezervu, ktera zatla-
¢1i uvedené ventily spolehlivé do znazornéné polohy, po-
kud tlak oleje je celkové sniZen nebo pokud vzhledem k
odpojeni neni ovladan.

ﬁstroji pracuje dokonale, pokud jsou vSechny ven-
tily 2, 3 a 4 a vSechny magneticky ovladané ventily 253,
26 a 27 plné funkce schopné, jak bylo az dosud popiso-

vano. muZe vsSak dojit i k takovému pripadu, Ze jedna
konstruk&ni skupina této jednotky vypadne. 1 v tomto
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pripadé je vSak zajiSténa dokonald funk&nost pohonu,
jak je to patrno z obr. 4. Tlak v ovlddacim potrubi

1 je udrZovan i po odstaveni ventilu 2, takZe plnici
ventil zfistane otevien. Jen tlak v kontrolnim systému
14 je zpétnym ventilem 62 ponékud sniZzen, protoZze plné-
ni potrubim 12 je pfili§ nizké, aby bylo moZné udriet
plny tlak, pokud se jeden ze zpétnych ventild 61, 62

a 63 otevife., V tomto pfipadé ohldsi hlidal 16 tlaku
pokles tlaku v kontrolnim systému 14, ktery se pova-
Zuje za dikaz poruchy v zarizeni. Proto je nutna kon=-
trola celého ustroji a jeho konstrukénich prvkd, kte-
ra ma vést k vylhledani defektnich soucdsti a k jejich
opravé. V pribéhu této udriby je zajistén pribéiny bez-
poruchovy provoz celého pohonu,

Obdobné je mozné provadét i predbéiné planované
udribové prace, a to tak, Ze se postupné zamerné od-
stavi vidy jeden z ventild 2, 3 a 4 prostrednictvim
odpovidajiciho magneticky ovladaného ventilu 25, 26
a 27 a provede se samostatnd diléi funkéni kontrola,
aniz by se tim nepfiznivé ovlivnil provoz celého po-
honu., Z uvedeného je patrno, Ze tustroji lze z hlediska
provozu zaradit srovnatelné vysoko.

Pokud vSak dojde k tomu, Ze jsou naruSeny dvé
vétve celého ustroji, napriklad ventil 2 a magneticky
ovladany ventil 26, je ventil 2 a ventil 3 zatlacen
do své klidové polohy, a tlak v ovlddacim potrubi 1
je prostfednictvim potrubi, které spojuje pripojku 49
ventilu 3 s ovladacim potrubim 1, zcela odbouran ve
sméru k odtoku 41. V disledku toho je plnici ventil

uzavien a tenrve po odstranéni prislusné poruchy nebo
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poruch je moZné ustroji opét uvést do provozu, V tako-
vém pripadé ohldsi také hlidad 16 tlaku velky pokles
tlaku v kontrolnim systému 14, takZe nadfazené ridici
ustroji celého zarizeni miZe zajistit odstaveni celé-

ho zarizeni.
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1. Pohon plniciho ventilqls hydraulicky tlakové
ovladanym ovladacim potrubim a s tstrojim pro fizeni
tlaku v ovladacim potrubi, které ma tfi navzajem do
hydraulického dvou ze t#i zapojeni spojené ventily,
vyznadujici se tim, 7e prostrednictvim tohoto ustroji
je tlakem ovladatelny kontrolni systém (14), Ze pokles
tlaku v kontrolnim systému (14) je zaznamenatelny pro-
strednictvim &idla, a Ze spojovaci potrubi mezi venti-
1y (2, 3, 4) a kontrolnim systémem (14) jsou opatfena
vidy jednim zpé&tnym ventilem (61, 62, 63), umoznujicim
pritok ve sméru k ventilu (2, 3, 4).

2, Pohon podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze
kazdy ze tifi ventild (2, 3, 4) je hydraulicky ovlada-
telny a Ze pro hydraulické ovladéni je upraven vidy je-
den magneticky ovladany ventil (25, 26, 27), ktery je
spojen s pfislusnym ventilem (2, 3, 4).

3. Pohon podle néroku 1, vyznaéujici se tim, Ze
ovladaci potrubi (1) je ovladatelné tlakem prostred-
nictvim primého, clonou (9) opatfeného potrubi (10).

4, Pohon podle néroku 2, vyznadujici se tim, zZe
ovladaci potrubi (1) je spojeno vidy jednim obtokovym
potrubim s prislusnym spojem mezi magneticky ovlada-
nym ventilem (25, 26, 27) a ventilem (2, 3, 4) a Ze
tato obtokova potrubi maji vzdy jeden zpétny ventil
(73, 75, 77), umoZnujici pritok ve sméru k ovladacimu
potrubi (1) a vidy jednu clonu (74, 76, 78) pro omeze-
ni priatoku,

BV £335- 90



14

5. Pohon podle naroku 4, vyznadujici se tim, ze
obtokové potrubi je uspofadano uvnitf pfislusného ven-
tilu (2, 3, 4).

6. Pohon podle néaroku 1 nebo 2, vyznadujici se
tim, Ze kazdy z ventild (2, 3, 4) je vytvoren jako
dvojity ventil se spolefnym pistem (81), Ze pist (81)
ma na jedné strané tésnici hranu (82), ktera je &asti
Soupatkového ventilu, a na druhé strand tésnici sedlo
(84), které je souiasti sedlového ventilu, a Ze ventily
(2, 3, 4) jsou navzédjem spojeny tak, Ze ve vybuzeném
stavu jsou vidy jeden Soupatkovy ventil a jeden sedlo~-
vy ventil zapojeny za sebou, prifemZ sedlovy ventil
je viZdy privracen k odtoku (41).

7. Pohon podle ne jméné jednoho z predchaze jicich
narokt, vyznaéujici se tim, Ze ustroji pro rizeni tla-
ku a magneticky ovladané ventily (25, 26, 27) jsou spo-
jeny do monolitického hydraulického bloku a Ze spojova-
ci potrubi jsou zapusténa do tohoto bloku
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