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(54) Title: DOOR HANDLE SYSTEM FOR A VEHICLE DOOR

(54) Bezeichnung : TURGRIFFSYSTEM FUR EINE KRAFTFAHRZEUG-TUR

(57) Abstract: Such a door handle system with a
door handle, which can be displaced between a
retracted inoperative position and an extended
functional position, wherein a drive system is
provided to displace the door handle between the
inoperative position and the functional position, and
wherein, in the operationally-ready mounted state of
the door handle system, the door handle is arranged
flush in a door recess in the inoperative position and
an outer side of the door handle is aligned with an
outer door skin, is known. According to the
invention, the drive system is assigned a device for
increasing the initial torque of a rotatable drive
transmission unit which is effective during a
displacement of the door handle directly out of the

inoperative position. Use for side doors of
passenger cars.
7 Zusammenfassung: Ein derartiges

Tiirgriffsystem mit einem Tirgriff, der zwischen
einer eingefahrenen Ruhestellung und einer
ausgefahrenen Funktionsstellung verlagerbar ist,
wobei zur Verlagerung des Tiirgriffs zwischen der
Ruhestellung und der Funktionsstellung ein
Antriebssystem vorgesehen ist, und wobei der
Tiirgriff in betriebstertig montiertem Zustand des

Tiirgritfsystems in der Ruhestellung biindig in einer Tiiraussparung angeordnet ist und eine Auflenseite

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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des Tiirgriffs mit einer TiirauBenhaut fluchtet, ist bekannt. Erfindungsgemafl ist dem Antriebssystem eine Einrichtung zur
Erhéhung eines Anfangsdrehmoments einer drehbeweglichen Antriebsiibertragungseinheit zugeordnet, die bei einer Verlagerung
des Tiirgrifts unmittelbar aus der Ruhestellung heraus wirksam ist. Einsatz filir Seitentiiren von Personenkraftwagen.
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Tirgriffsystem fiir eine Kraftfahrzeug-Tir

Die Erfindung betrifft ein Turgriffsystem fir eine Kraftfahrzeug-Tar mit einem Tirgriff, der zwi-
schen einer eingefahrenen Ruhestellung und einer ausgefahrenen Funktionsstellung verlager-
bar ist, wobei zur Verlagerung des Tirgriffs zwischen der Ruhestellung und der Funktionsstel-
lung ein Antriebssystem vorgesehen ist, und wobei der Trgriff in betriebsfertig montiertem Zu-
stand des Tlrgriffsystems in der Ruhestellung biindig in einer Tilraussparung angeordnet ist,

und wobei eine Aulienseite des Tlrgriffs mit einer Tlrau3enhaut fluchtet.

Ein derartiges Turgriffsystem ist fur Personenkraftwagen allgemein bekannt (Jaguar F-Type).
Eine Kraftfahrzeug-Tir des Jaguar F-Type weist einen TUrgriff auf, der in einer Ruhestellung
versenkt in einer TUraussparung einer Turau3enhaut der Kraftfahrzeug-Tlr angeordnet ist. Da-
bei schliel3t eine Aulienseite des Tirgriffs blindig mit einer Aulienseite der TirauRenhaut ab.
Um die Kraftfahrzeug-Tur 6ffnen zu kdnnen, Uberflhrt ein Antriebssystem den Turgriff aus sei-
ner Ruhestellung in eine Funktionsstellung, in der der Turgriff iber die Tlrauf3enhaut nach au-
Ren abragt. Der Turgriff ist um eine in Fahrzeughochrichtung erstreckte Schwenkachse innen-

seitig der Turaussparung schwenkbeweglich gelagert.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Tirgriffsystem der eingangs genannten Art zu schaffen, das

auch bei winterlichen Bedingungen zuverlissig ein Offnen der Kraftfahrzeug-Tiir ermoglicht.

Diese Aufgabe wird dadurch gelést, dass dem Antriebssystem eine Einrichtung zum L&sen ei-
ner Blockade des Turgriffs in seiner Ruhestellung zugeordnet ist. Die Einrichtung zum Ldsen
der Blockade des Tlrgriffs in seiner Ruhestellung kann mechanisch, elektrisch, hydraulisch
oder pneumatisch gestaltet sein. Bei einer elektrischen Ausflhrung ist es vorteilhaft, wenn die
Einrichtung als Heizeinrichtung ausgebildet ist, die im Bereich der Tlraussparung und/oder im
Bereich einer frontseitigen Kontur des Turgriffs vorgesehen ist und die bei Aktivierung entspre-
chende Vereisungen, die den Turgriff in der Tlraussparung in seiner Ruhestellung blockieren,
aufschmelzen kann. Mechanische, hydraulische oder pneumatische Einrichtungen sind vor-
zugsweise dazu vorgesehen, entsprechende Blockaden mechanisch aufzubrechen, indem sie
vorteilhaft auf den Tirgriff eine erhdhte Losbrechkraft in Richtung seiner Funktionsstellung aus-

Uben.

In Ausgestaltung der Erfindung ist die Einrichtung zum Ldsen der Blockade des Turgriffs als
Einrichtung zur Erhéhung eines Anfangsdrehmoments einer drehbeweglichen Antriebslbertra-
gungseinheit gestaltet, die bei einer Verlagerung des Turgriffs unmittelbar aus der Ruhestellung

heraus wirksam ist. Die Erhéhung des Anfangsdrehmoments einleitend bei einer Uberfiihrung
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des Turgriffs von der Ruhestellung in Richtung der Funktionsstellung gewahrleistet, dass bei
vereister TlraulRenhaut im Bereich der Tilraussparung ein mechanisches Losbrechen entspre-
chender Eispartikel im Bereich eines Ubergangs zwischen Tiirgriff und Tiiraussparung erfolgt.
Dieses mechanische Ldsen durch erhdhten Kraftaufwand, den das Antriebssystem zu Beginn
der Drehbewegung der Antriebslibertragungsmittel aufbringt, gewahrleistet demzufolge, dass
das Turgriffsystem auch bei stark winterlichen Bedingungen voll funktionsfahig bleibt. Die Ein-
richtung zur Erhdhung des Anfangsdrehmoments kann mechanisch, hydraulisch, pneumatisch
oder elektrisch ausgefihrt sein. Bei mechanischer Ausflhrung ist die Einrichtung direkt mit der
drehbeweglichen Antriebslibertragungseinheit verbunden. Bei hydraulischer, pneumatischer
oder elektrischer Ausfiihrung ist die Einrichtung zur Erhéhung des Anfangsdrehmoments der
drehbeweglichen Antriebslibertragungseinheit als separate Baueinheit zugeordnet, die Uber
eine Steuereinheit derart gesteuert ist, dass die Erhdhung des Anfangsdrehmoments wegbe-
grenzt nur fiir den Beginn des Bewegungsweges des Turgriffs von der Ruhestellung in Richtung
der Funktionsstellung wirksam ist. Die erfindungsgemalfie Lésung eignet sich in besonders vor-

teilhafter Weise fiir den Einsatz bei Seitentliren von Personenkraftwagen.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist der Einrichtung zur Erh6hung des Anfangsdrehmo-
ments eine Steuereinheit zugeordnet, die eine drehwinkelbegrenzte Aktivierung der Einrichtung
steuert. Durch diese Steuereinheit ist gewahrleistet, dass die Einrichtung zur Erhéhung des An-
fangsdrehmoments lediglich Uber einen begrenzten Drehwinkelbereich der Antriebslbertra-
gungseinheit wirksam ist, wobei der Beginn der Aktivierung der Einrichtung zur Erhéhung des
Anfangsdrehmoments bei einer Positionierung der Antriebsiibertragungseinheit erfolgt, die der
Ruhestellung des Tirgriffs entspricht. Unter der drehwinkelbegrenzten Aktivierung wird eine
Wirkfunktion der Einrichtung zur Erhdhung des Anfangsdrehmoments Uber einen definierten

Drehwinkelbereich der Antriebsiibertragungseinheit verstanden.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist die Einrichtung zur Erhéhung des Anfangsdreh-
moments ein mechanisches Exzenterglied auf, das bei einer Drehbewegung der Antriebslber-
tragungseinheit mit dem Trgriff in Anlage gerat und auf den Trgriff eine erhdhte Druckkraft in
Richtung der Funktionsstellung austbt. Das mechanische Exzenterglied ist derart ausgerichtet,
dass es bei der Aktivierung einer Drehbewegung der Antriebslibertragungseinheit im Bereich
der Ruhestellung des Turgriffs an dem Turgriff oder einer fest mit dem Turgriff verbundenen
Schwenkstruktur zur Anlage kommt und bei einer sich fortsetzenden Drehbewegung der An-
triebslibertragungseinheit in die gleiche Drehrichtung eine erhdhte Hebelwirkung auf den Tar-
griff bzw. auf die fest mit dem Ttirgriff verbundene Schwenkstruktur ausiibt, wodurch der Tlrgriff
mit erhdhter Druckkraft aus der Tlraussparung heraus nach aufien gedriickt wird. Diese erhdh-

te Druckkraft kann auf mechanische Weise entsprechende Vereisungen im Bereich des Tir-
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griffs und der Tilraussparung I8sen, die eine einwandfreie Funktion des Tirgriffes beeintrachti-

gen wurden.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist das mechanische Exzenterglied als Steuernocken
ausgefihrt, der auf den Turgriff Gber einen begrenzten Drehweg der Antriebslibertragungsein-
heit eine Druckkraft auslibt. Der Steuernocken ragt in Richtung des Tlrgriffs bzw. in Richtung

einer mit dem Turgriff fest verbundenen Schwenkstruktur ab.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist der Turgriff eine einstiickig angeformte Schwenk-
armstruktur auf, die um eine — in betriebsfertig montiertem Zustand — in Fahrzeuglangsrichtung
erstreckte Schwenkachse unterhalb der Tiraussparung schwenkbeweglich gelagert ist. Der
Turgriff wird daher zwischen der Ruhestellung und der Funktionsstellung zumindest weitgehend
parallel verlagert, indem die Schwenkarmstruktur zur TlrauRenhaut verschwenkt wird, wodurch

der Turgriff zwangslaufig durch die Tlraussparung hindurch nach auf3en bewegt wird.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist das Exzenterglied relativ zu dem Turgriff auldermittig
auf die Schwenkarmstruktur wirksam. Bei Aktivierung durch die Steuereinheit bewirkt das Ex-
zenterglied demzufolge eine aulermittig versetzte Druckkraft auf die Schwenkarmstruktur, die
zu einer Verschrankung der Schwenkarmstruktur fihrt. Die Verschrankung bewirkt, dass der
Turgriff an einem Endbereich relativ zur Tlraussparung geringfligig schrag nach auf3en mit er-
hohter Druckkraft gedriickt wird, wodurch ein Losbrechen entsprechender Vereisungen auf ei-
ner Seite erfolgt. Entsprechende Rissbildungen in der Vereisung auf einer Seite des Turgriffs
und demzufolge in einem seitlichen Randbereich der Tiraussparung filhren zu einem Fortset-
zen der Rissbildung Uber die Lange der Spalte zwischen Turgriff und Tilraussparung, ohne
dass in diesen Bereichen noch das hohe Drehmoment wirksam sein muss. Vielmehr kann die
Drehbewegung der Antriebsiibertragungseinheit mit normalem Drehmoment des Antriebssys-
tems anschliefdend den Turgriff bis in die als dul3ere Endstellung fungierende Funktionsstellung

uberfihren.

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben sich aus den Anspriichen sowie aus der
nachfolgenden Beschreibung bevorzugter Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung, die anhand der

Zeichnungen dargestellt sind.

Fig. 1 zeigt schematisch eine Turauf3enhaut einer Kraftfahrzeug-Tir mit einer Ausfih-

rungsform eines erfindungsgemalfien Tirgriffsystems,
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Fig. 13
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die Darstellung nach Fig. 1 mit einem in seine Funktionsstellung tberfihrten Tur-

griff,

in schematischer Darstellung von einer Innenseite her die Turaufenhaut der
Kraftfahrzeug-Tlr nach den Fig. 1 und 2 mit der Ausfiihrungsform des erfin-

dungsgemalien Tirgriffsystems in Form eines vormontierten Tirgriffmoduls,

das Turgriffmodul nach Fig. 3 in der Darstellung gemaf Fig. 3, jedoch unter Weg-

lassung einer riickseitigen Gehausewand des Turgriffmoduls,

eine Schwenkarmstruktur eines Tlrgriffsystems ahnlich den Fig. 1 bis 4,

in schematischer Seitenansicht das Turgriffsystem nach den Fig. 1 bis 5 mit ei-
nem Antriebssystem, das eine mechanische Einrichtung zur Erhdhung eines An-

fangsdrehmoments der Schwenkarmstruktur umfasst,

in vergroRerter Darstellung einen Ausschnitt VIII der Darstellungen nach den Fig.
6 und 7,

das Turgriffsystem nach den Fig. 1 bis 8 unter Weglassung eines Modulgehau-

Ses,

in vergroRerter perspektivischer Darstellung einen Ausschnitt X des Turgriffsys-

tems nach Fig. 9,

in perspektivischer Darstellung eine weitere Ausfilhrungsform eines erfindungs-

gemalen Tlrgriffsystems,
das Turgriffsystem nach Fig. 11 unter Weglassung des Tlrgriffes, mit einer me-
chanischen Einrichtung zur Erhéhung des Anfangsdrehmoments einer Antriebs-

Ubertragungseinheit flir den Trgriff und

in vergroferter perspektivischer Darstellung den Ausschnitt Xl in Fig. 12.

Ein Personenkraftwagen weist gemaf den Fig. 1 bis 4 und 6, 7 eine Kraftfahrzeug-Tir in Form

einer Seitentir auf, die im Bereich ihrer AuRenseite mit einer TlrauRenhaut 2 versehen ist. Die

TuraufRenhaut 2 wird durch ein Metallblech gebildet, das lackiert ist. Bei einem nicht dargestell-
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ten Ausflihrungsbeispiel ist die Turauf3enhaut durch ein anderes Material gebildet. In der Tar-
aullenhaut 2 ist eine Tlraussparung 3 vorgesehen, in der ein Turgriff 4 eines Turgriffsystems 1
angeordnet ist. Der TUrgriff 4 ist mit seiner nach auf3en gewandten Frontseite in einer Ruhestel-
lung (Fig. 1 und 6) biindig in der Tlraussparung 3 und damit innerhalb der Tirauftenhaut 2 in-
tegriert. In dieser Ruhestellung schlief3t die nach auf’en gewandte Frontseite des Turgriffs 4
Uber ihre gesamte Flache biindig mit einer Aul3enseite der Tilraufkenhaut 2 ab, so dass die
Frontseite 4 nicht Uber die Turaufdenhaut 2 nach auf3en abragt. In einer Funktionsstellung des
Tirgriffs 4 (Fig. 2) ist der Turgriff 4 relativ zur TlraufRenhaut 2 nach aufien parallel verlagert, so
dass die Frontseite des Tirgriffs 4 in Fahrzeugquerrichtung relativ zur Tlrauftenhaut 2 nach
aulden abragt. Der Turgriff 4 weist eine rahmenformige Gestaltung mit einem Durchgriff auf (Fig.
2), durch den hindurch in der Funktionsstellung des Tlirgriffs 4 eine Bedienperson den Tlirgriff 4
ergreifen kann. Die Turaussparung 3 ist derart auf eine Auflenkontur des Turgriffs abgestimmt,
dass die Turaussparung den Turgriff 4 mit einem geringen, gleichmafigen und umlaufenden

Spaltmaly umlaufend umschlief3t.

Der Turgriff 4 erstreckt sich in betriebsfertig montiertem Zustand im Wesentlichen horizontal in
Querrichtung. Der Tlrgriff 4 ist, wie den Fig. 4, 6, 7 und 9 zu entnehmen ist, einstiickig an einer
Schwenkarmstruktur 6 gehalten, die abliegend zu der Frontseite des Tlirgriffs 4 an die Ricksei-
te des Turgriffs 4 anschlief3t und sich im Wesentlichen in Fahrzeughochrichtung nach unten
fortsetzt. Die Schwenkarmstruktur 6 wird durch mehrere, parallel zueinander angeordnete
Schwenkarme gebildet, die auf einer gemeinsamen Schwenkachse 7 schwenkbeweglich gela-
gert sind und die Uber eine Quertragerstruktur starr - vorzugsweise einstlickig - miteinander
verbunden sind. Anhand der Fig. 4 und 9 ist erkennbar, dass die Schwenkarmstruktur 6 insge-
samt vier als Langstrager gestaltete Schwenkarme aufweist, die sich von dem Tirgriff 4 ausge-
hend einstlickig parallel zueinander nach unten erstrecken und die Uber eine nicht naher be-
zeichnete Quertragerstruktur gegeneinander versteift sind. Die so gebildete Schwenkarmstruk-
tur 6 ist insgesamt um die Schwenkachse 7 schwenkbeweglich gelagert, die sich in betriebsfer-
tig montiertem Zustand des Turgriffsystems 1 im Wesentlichen in Fahrzeuglangsrichtung er-
streckt. Anhand der Fig. 6 und 7 ist erkennbar, dass bei einer Verschwenkung der Schwenk-
armstruktur 6 um die Schwenkachse 7 der Turgriff 4 sich im Wesentlichen in Fahrzeugquerrich-
tung parallel verlagert zwischen der Ruhestellung gemaf Fig. 6 und einer Funktionsstellung,
wie sie in Fig. 2 dargestellt ist. In Fig. 7 ist eine Zwischenstellung des Tirgriffs 4 und der
Schwenkarmstruktur 6 zwischen der Ruhestellung und der ausgefahrenen Funktionsstellung

dargestellt.

Anhand der Fig. 5 ist ein Turgriff 4° gezeigt, der ebenfalls eine einstlickig angeformte Schwenk-

armstruktur 6° aufweist. Die Schwenkarmstruktur 6° ist in gleicher Weise um eine Schwenkach-
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se 7' schwenkbeweglich gelagert, wie dies bei der Ausfihrungsform nach den Fig. 1 bis 4, 6, 7
und 9 der Fall ist. Wesentlicher Unterschied ist es zum einen, dass die Schwenkarmstruktur 6°
in anderer Weise durch Langs- und Quertragerabschnitte sowie durch Diagonalabschnitte ver-
steift ist, als dies bei der Ausfihrungsform nach den Fig. 1 bis 4, 6, 7, 9 der Fall ist. Die Gestal-
tung dieser Langs-, Quer- und Diagonaltragerabschnitte ist anhand der Fig. 5 fiir einen Fach-
mann gut erkennbar. Zum anderen ist bei der Ausflihrungsform gemaf Fig. 5 der Tirgriff 4°
zweiteilig aufgebaut durch einen Funktionstrager 13 und eine von aufden her auf den Funktions-
trager 13 aufschiebbare Turgriffblende 13. Der Funktionstrager ist einstiickig am oberen Be-
reich der Schwenkarmstruktur 6° angeformt, wohingegen die Tlrgriffblende 12, die in der Farbe

der Tlraulenhaut lackiert ist, ein separates Bauteil darstellt.

Um den Turgriff 4 und die Schwenkarmstruktur 6 zwischen der Ruhestellung und der Funkti-
onsstellung des Turgriffs 4 verschwenken zu konnen, ist ein Antriebssystem vorgesehen, das
einen elektrischen Antriebsmotor 8 sowie eine Antriebslibertragungseinheit 9, 10 aufweist. Der
elektrische Antriebsmotor 8 treibt tUber eine Schneckenwelle ein Schneckenrad an, das koaxial
auf einer Antriebswelle A gehalten ist, die parallel zu der Schwenkachse 7 ausgerichtet ist. Die
Antriebswelle A ist in Lagerbdcken eines Modulgehduses 5 des Tirgriffsystems 1 drehbar gela-
gert (siehe Fig. 4). Der elektrische Antriebsmotor 8 ist mittig zu dem Tulrgriff 4 und der
Schwenkarmstruktur 6 angeordnet. Auch das Schneckenrad der Antriebsibertragungseinheit ist
auf der Antriebswelle A mittig angeordnet. Die Antriebswelle A kann in einer Drehrichtung durch
einen Federmotor drehmomentbeaufschlagt sein, um ein mechanisches Uberfiihren des Tiir-
griffs 4 in eine Endstellung bei Abschaltung des elektrischen Antriebsmotors 8 zu ermdglichen.
Auf gegenlberliegenden Seiten des mittig angeordneten Schneckenrads ist auf der Antriebs-
welle A jeweils ein Zahnritzel eines Zahnstangentriebs drehfest angeordnet. Die beiden Zahnrit-
zel weisen zu dem mittig angeordneten Schneckenrad gleiche Abstande auf. Die Zahnritzel
kdmmen mit kreisbogenformig gekrimmten Zahnstangenabschnitten, die fest mit der Schwenk-
armstruktur 6 verbunden sind. Eine Aktivierung des elektrischen Antriebsmotors 8 fuhrt demzu-
folge zu einer Drehbewegung des Schneckenrads, damit zu einer Drehung der Antriebswelle A
und demzufolge zu einem Abrollen der Zahnritzel des Zahnstangentriebs 10 auf den kreisbo-
genformigen Zahnstangenabschnitten. Die Kreisbogen der Zahnstangenabschnitte sind koaxial
zur Schwenkachse 7 ausgerichtet. Ein Abrollen der gehausefest gelagerten Zahnritzel auf den
Zahnstangenabschnitten flihrt zwangslaufig zu einem Verschwenken der Schwenkarmstruktur
6.

Die Antriebswelle A weist an ihrem einen Stirnendbereich zusatzlich ein drehfest mit der An-
triebswelle A verbundenes Exzenterglied 11 auf, das mit einer rlickseitigen Stitzflache der

Schwenkarmstruktur 6 in Kontakt ist, wenn der Turgriff 4 und die Schwenkarmstruktur 6 sich in
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ihrer Ruhestellung befinden, in der die Fronseite des Tlrgriffs 4 blindig mit der Tlrauf3enhaut 2
abschliel3t. Hierzu ragt das Exzenterglied 11 durch eine Aussparung einer nicht ndher bezeich-
neten ortsfesten Tragplatte hindurch, um in Kontakt mit der Rickseite der Schwenkarmstruktur
6 zu gelangen (siehe Fig. 9 und 10). Entgegen der Darstellung nach den Fig. 6 bis 10 liegt das
Exzenterglied 11, das als hebelférmiger Steuernocken radial zur Antriebswelle A abragt, in der
Ruhestellung des Tirgriffs 4 schrag von unten her an der Stitzflache der Schwenkarmstruktur 6
an. Sobald nun auf die Antriebswelle A ein Drehmoment wirkt, das den Turgriff 4 in Richtung
seiner Funktionsstellung nach auf3en verlagern soll, driickt das Exzenterglied 11 die Stutzflache
der Schwenkarmstruktur 6 nach auf3en, wodurch die Schwenkarmstruktur 6 im Bereich des in
Fig. 9 linken Schwenkarms eine erhdhte Druckkraft und demzufolge ein erhdhtes Drehmoment
um die Schwenkachse 7 erfahrt. Hierdurch wird dieser in Fig. 9 linke Bereich starker nach au-
Ben gedriickt als die Ubrigen Bereiche der Schwenkarmstruktur 6, so dass die Schwenkarm-
struktur 6 sich relativ zur Schwenkachse 7 geringfiigig verschrankt. Hierdurch wird der Turgriff 4
im Bereich des linken Schwenkarms mit erhdhter Kraft aus der Tilraussparung 3 herausge-
driickt. Falls daher aufgrund winterlicher Bedingungen der Tirgriff 4 im Randbereich relativ zur
Tlraussparung 3 vereist sein sollte, kann dieses erhdhte Drehmoment, das durch das Exzen-
terglied 11 ausgelibt wird, ein Aufbrechen dieser Vereisung bewirken. Bei einer weiteren Dreh-
bewegung der Antriebswelle A gleitet das Exzenterglied 11 Uber einen Scheitelpunkt zu einer
Anlageflache relativ zur Stitzflache der Schwenkarmstruktur 6 hinweg, wodurch sich die Stiitz-
kraft, die auf diese Stitzflache wirkt, wieder reduziert, bis das Exzenterglied 11 bei weiterer
Drehbewegung sich vollstandig von der Stitzflache der Schwenkarmstruktur 6 entfernt. Eine
hohe Druckkraft durch das Exzenterglied 11 wird daher auf die Schwenkarmstruktur 6 lediglich
Uber einen begrenzten Drehwinkel der Antriebswelle A bewirkt, der ausreicht, um ein Aufbre-

chen von Vereisungen zu erzielen.

Bei der Ausflihrungsform nach den Fig. 11 bis 13 wird eine Verlagerung des Tiurgriffs 4a (ber
eine Antriebslibertragungseinheit 9a erzielt, die als Doppelkurbeltrieb ausgebildet ist. Dieser
Doppelkurbeltrieb wird durch einen elektrischen Antriebsmotor 8a angetrieben. Der Doppelkur-
beltrieb wirkt auf zwei Hebellenker 12, die in Linearfihrungen langsverschiebbar gelagert sind
und sich aufgrund einer entsprechenden Zwangsfiuhrungskinematik bei einer Langsverlagerung
zusatzlich nach auf3en abstellen bzw. nach innen abtauchen. Die Antriebsiibertragungseinheit
9a in Form des Doppelkurbeltriebs Ubertragt synchron gegenlaufige Bewegungen auf die bei-
den Hebellenker 12, die gemeinsam den Turgriff 4a tragen. Auch der Antriebsibertragungsein-
heit 9a ist eine Einrichtung zur Erhéhung des Anfangsdrehmoments der Antriebsiibertragungs-
einheit 9a zugeordnet. Diese wird durch einen Steuernocken 14 gebildet, der Giber einen Ausle-
gerarm 13 einstiickig an einer Kurbelschwinge des Doppelkurbeltriebs der Antriebsiibertra-

gungseinheit 9a angeformt ist. Der Steuernocken 14 weist eine Anlaufschrage auf, die zu einer
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rickseitigen Stutzflache des Tirgriffs 4a hin abragt und in der Ruhestellung des Turgriffs 4a mit
diesem in Anlage ist. Sobald nun der elekirische Antriebsmotor 8a aktiviert wird, um den Turgriff
4a aus seiner Ruhestellung herauszubewegen, verdreht sich die Kurbelschwinge der Antriebs-
Ubertragungseinheit 9a, wodurch der Steuernocken 14 mit seiner Anlaufschrage, mit der er in
der Ruhestellung des Tlrgriffs 4a lediglich seitlich an der Stitzflache des Tlrgriffs 4a anlag,
vollstandig riickseitig unter diese Stiitzflache des Tlrgriffs 4a gleitet. Hierdurch wird zwangslau-
fig der Turgriff 4a mechanisch auf einer Seite nach aul3en gedriickt. Diese erhdhte Druckkraft
fuhrt dazu, entsprechende Vereisungen zwischen dem Tlrgriff 4a und der Tilraussparung los-
zubrechen. Sobald der Steuernocken 14 bei einer weiteren Drehbewegung der Kurbelschwinge
hinter der Stutzflache des Turgriffs 4a vorbeigefahren ist, wirkt keine zusatzliche Druckkraft
mehr von innen nach auf3en auf den Turgriff 4a, so dass dieser seine normale Verlagerungs-
bewegung fortsetzen kann. Erganzend ist vorzugsweise vorgesehen, dass der elektrische An-
triebsmotor 8a so lange mit hoherem Antriebsdrehmoment gesteuert wird, wie der Steuerno-
cken 14 von innen her unter die Stitzflache des Turgriffs 4a mit seiner Anlaufschrage gedrtickt

wird.
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Patentanspriiche

Turgriffsystem (1, 1a) fur eine Kraftfahrzeug-Tur, mit einem Trgriff (4, 4a), der zwischen
einer eingefahrenen Ruhestellung und einer ausgefahrenen Funktionsstellung verlager-
bar ist, wobei zur Verlagerung des Tirgriffs (4, 4a) zwischen der Ruhestellung und der
Funktionsstellung ein Antriebssystem (8 bis 10; 8a, 9a) vorgesehen ist, und wobei der
Turgriff (4, 4a) in betriebsfertig montiertem Zustand des Turgriffsystems (1, 1a) in der
Ruhestellung biindig in einer Tlraussparung (3) angeordnet ist und bei der Aul3enseite
des Turgriffs (4, 4a) mit einer Tlraufenhaut (2) fluchtet, dadurch gekennzeichnet, dass
dem Antriebssystem (8 bis 10; 8a, 9a) eine Einrichtung (11, 13, 14) zum Ldsen einer

Blockade des Tirgriffs (4, 4a) in seiner Ruhestellung zugeordnet ist.

Turgriffsystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Einrichtung zum
Losen der Blockade des Turgriffs als Einrichtung (11, 13, 14) zur Erhéhung eines An-
fangsdrehmoments einer drehbeweglichen Antriebsiibertragungseinheit (10; 9a) gestal-
tet ist, die bei einer Verlagerung des Tirgriffs (4, 4a) unmittelbar aus der Ruhestellung

heraus wirksam ist.

Tirgriffsystem nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Einrichtung zur Er-
hoéhung des Anfangsdrehmoments eine Steuereinheit zugeordnet ist, die eine drehwin-

kelbegrenzte Aktivierung der Einrichtung steuert.

Tirgriffsystem nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Einrichtung
zur Erhéhung des Anfangsdrehmoments ein mechanisches Exzenterglied (11, 13, 14)
aufweist, das bei einer Drehbewegung der Antriebsiibertragungseinheit (8 bis 10; 9a) mit
dem Tlrgriff (4, 4a) in Anlage gerat und auf den Turgriff (4, 4a) eine erhdhte Druckkraft

in Richtung der Funktionsstellung austbt.

Tirgriffsystem nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass das mechanische Ex-
zenterglied als Steuernocken (11; 14) ausgefihrt ist, der auf den Tlrgriff (4, 4a) lber ei-
nen begrenzten Drehweg der Antriebsiibertragungseinheit (8 bis 10; 9a) eine Druckkraft

ausibt.

Tirgriffsystem nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass der Tlrgriff (4) eine einstlickig angeformte Schwenkarmstruktur (6) aufweist, die
um eine — in betriebsfertig montiertem Zustand — in Fahrzeuglangsrichtung erstreckte

Schwenkachse unterhalb der Tiraussparung (3) schwenkbeweglich gelagert ist.
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Turgriffsystem nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass das Exzenterglied (11)

relativ zu dem Trgriff (4) auRermittig auf die Schwenkarmstruktur (6) wirksam ist.
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