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(54) Transportbehdlter

(67) Es wird ein Transportbehdlter (1) mit einem
Innenraum (4), der von einem Fithrungsaufnahmen
umfassenden Behélterboden (2) und einer dem
Behélterboden 2 gegeniiberliegenden
Behélterdecke (3) begrenzt ist, von deren dem
Innenraum gegeniiberliegenden DeckenaulRenseite
() Fuhrungskorper (6) aufragen, wobei die
Fihrungskorper (6) mit Abstand zueinander in einem
Raster angeordnet sind, beschrieben. Um einen
Transportbehélter der eingangs geschilderten Art zu
schaffen, der fiir einen sicheren Transport zuverléassig
und rasch mit anderen  Transportbehéltern
unabhangig von deren Abmessungen so stapelbar ist,
dass eine zusétzliche Transportisicherung durch
gesonderte  Hilfsmittel  entfallen  kann, wird
vorgeschlagen, dass zur I6sbaren Befestigung eines
benachbarten Transportbehélters ) eine
Rasteinrichtung vorgesehen ist, die entlang einer
Eingriffsrichtung verlagerbare Rasthaken (8) zum
Eingriff in Rastausnehmungen (7) der Fithrungskérper
(6) aufweist und dass die Fiuhrungskérper (6)
innerhalb der Fiihrungsaufnahmen in Eingriffsrichtung
anschlagsbegrenzt sind.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf einen Transportbehalter mit einem Innenraum, der von ei-
nem Fihrungsaufnahmen umfassenden Behalterboden und einer dem Behalterboden gegen-
Uberliegenden Behélterdecke begrenzt ist, von deren dem Innenraum gegeniberliegenden De-
ckenauBenseite Flihrungskdrper aufragen, wobei die Flihrungskdrper mit Abstand zueinander in
einem Raster angeordnet sind.

[0002] Es sind stapelbare Transportbehalter bekannt (EP 3433178 A1), die einen Innenraum auf-
weisen, der zwischen einem Behalterboden und einer dem Behalterboden gegenlberliegenden
Behalterdecke liegt. Um beim Ubereinanderstapeln der Transportbehélter diese richtig zueinan-
der ausrichten zu kénnen, sind von der Behéalterdecke aufragende Fihrungskdrper vorgesehen,
die in entsprechende, in den Behdalterboden eines benachbarten Transportbehéalters eingelas-
sene Fihrungsaufnahmen einfiihrbar sind. Nachteilig ist jedoch, dass auf diese Weise gebildete
Transportbehélterstapel fiir einen sicheren Transport mithilfe von zuséatzlichen Hilfsmitteln, wie
beispielsweise Spanngurten oder Umreifungsbandern gesichert werden miissen. Dabei besteht
trotz solcher SicherungsmafBnahmen weiterhin die Gefahr, dass sich zufolge der wahrend des
Transportverlaufs auftretenden Transportbewegungen entsprechende Hilfsmittel wie Spanngurte
oder Umreifungsbander I6sen oder beschadigt werden kénnen. Dies kann schlimmstenfalls zu
einem Einsturz eines Transportbehalterstapels bzw. zur Beschadigung des in den Transportbe-
héaltern befindlichen Transportguts fiihren. Sollen zudem Transportbehalter mit unterschiedlichen
Abmessungen zu einem Stapel zusammengefasst werden, gestalten sich die flir einen sicheren
Transport notwendigen MaBBnahmen noch schwieriger, weil auf einen méglichst biindig abschlie-
Benden Stapelaufbau der Transportbehélter geachtet werden muss, um eine ausreichende Si-
cherung des Stapels durch beispielsweise Spanngurte, Spannnetze oder Umreifungsbéander zu
ermdglichen.

[0003] Aus der EP2990346A1, US2006254946A1 und W0O2017181628A1 sind Transportbehél-
ter gemaf dem Oberbegriff bekannt. Geman der EP2990346A1 sind mehrere Transportbehalter
dber ein Umreifungsband miteinander fixiert, was mit einem erheblichen Zeitaufwand beim Trans-
port verbunden ist.

[0004] Die DE4201264A1 zeigt stapelbare Transportbehalter mit mehreren bodenseitig angeord-
neten Fihrungsbehalter und deckseitig angeordneten Fiihrungsaufnahmen fiir benachbarte
Transportbehéalter. Benachbarte Transportbehalter kdnnen liber Rasteinrichtungen, welche in die
Seitenwande der Transportbehélter eingreifen, miteinander verbunden werden. Aus der
US2015274362A1 sind stapelbare Transportbehalter mit einem einzelnen, bodenseitig angeord-
neten Fihrungskorper und einer mit einem Flhrungskorper eines benachbarten Transportbehal-
ters korrespondierenden, deckelseitig angeordneten Fiihrungsaufnahme bekannt. Konstruktions-
bedingt kdnnen nur Transportbehéalter mit den gleichen Abmessungen gestapelt werden.

[0005] Aus der US2017121056A1 ist ebenfalls ein Transportbehalter mit einem einzelnen boden-
seitigen Flhrungskdrper und einer auf der gegeniberliegenden Seite angeordneten Fiihrungs-
aufnahme bekannt. Die dort offenbarten Transportbehalter kénnen nur fluchtend lbereinander-
gestapelt werden.

[0006] DE202015005752U1 zeigt einen stapelbaren Werkzeugkoffer, der bodenseitig Einhange-
laschen aufweist. Die Einhdngelaschen kénnen dabei in die deckelseitigen Einhédngedffnungen
eines weiteren, darunter gestapelten Werkzeugkoffers unter Ausbildung einer Einhangeverbin-
dung eingreifen. Zu Verriegeln ist ein federbelastet verschiebbarer Verriegelungsschieber vorge-
sehen, der an einer Kofferstirnseite angeordnet und beispielsweise in Stapelrichtung verlagerbar
ist. Der Verriegelungsschieber eines Koffers wird durch Aufsetzen eines zweiten Koffers betétigt
und bildet dann in seiner riickgestellten Lage einen Anschlag fiir die entsprechende Kofferstirn-
seite entgegen der Einfihrrichtung der Einhangelaschen. Die Werkzeugkoffer der
DE202015005752U1 kénnen folglich nur biindig, das heit fluchtend tbereinander, mit vorgege-
bener gleicher Ausrichtung aufeinandergestapelt werden.
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[0007] Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, einen Transportbehélter der eingangs
geschilderten Art zu schaffen, der fiir einen sicheren Transport zuverlassig und rasch mit anderen
Transportbehaltern unabhangig von deren Abmessungen so stapelbar ist, dass eine zuséatzliche
Transportsicherung durch gesonderte Hilfsmittel entfallen kann.

[0008] Die Erfindung l6st die gestellte Aufgabe dadurch, dass zur l6sbaren Befestigung eines
benachbarten Transportbehalters eine Rasteinrichtung vorgesehen ist, die entlang einer Eingriffs-
richtung verlagerbare Rasthaken zum Eingriff in Rastausnehmungen der Flhrungskérper auf-
weist und dass die Fiihrungskérper innerhalb der Fihrungsaufnahmen in Eingriffsrichtung an-
schlagsbegrenzt sind.

[0009] Zufolge dieser Merkmale kénnen mehrere erfindungsgemaBe Transportbehélter unab-
hangig von ihren Abmessungen und in beliebiger Position und Ausrichtung innerhalb des von den
Flhrungskoérpern vorgegebenen Rasters gestapelt werden, weil die Flhrungskdrper eines Trans-
portbehalters jeweils in die Fihrungsaufnahmen des mit seinem Behélterboden auf den Fiih-
rungskorpern aufliegenden benachbarten Transportbehélters eingreifen und dort in zumindest
einer Eingriffsrichtung anschlagsbegrenzt werden. Nach dem Betatigen der Rasteinrichtung grei-
fen die Rasthaken in die Rastausnehmungen der Fiihrungskérper formschliissig ein und legen
die Transportbehélter zueinander somit auch entgegen der Eingriffsrichtung und aufgrund des
Formschlusses auch in einer Querrichtung fest, sodass die beiden Transportbehélter in samtli-
chen Raumrichtungen zueinander ausgerichtet und aneinander befestigt sind. Um die gestapel-
ten Transportbehalter zu Transportzwecken sicher miteinander verbinden zu kénnen ist damit nur
die erfindungsgemaBe Rasteinrichtung als einzige BefestigungsmaBnahme notwendig, sodass
zusétzliche Befestigungsmittel wie Spanngurte oder Umreifungsbéander entfallen kénnen. Dabei
muss nicht mehr auf einen méglichst blindigen Stapelaufbau geachtet werden, sondern durch die
Rasteranordnung der in den Flihrungsaufnahmen gefiihrten Fihrungskoérper ist vielmehr sicher-
gestellt, dass die Flihrungskdrper eines Transportbehalters immer im fiir eine zuverlassige Ver-
bindung richtigen Abstand zu den Rasthaken eines benachbarten Transportbehalters ausgerich-
tet sind. Folglich ist der Stapelaufbau in seiner AuBengeometrie frei wahlbar, wodurch sich eine
Vielzahl an méglichen Stapelvarianten und damit eine hohe Flexibilitdt sowie eine erhebliche Zei-
tersparnis beim Aufbau wie auch Abbau der Transportbehélterstapel ergibt.

[0010] Obwohl erfindungsgemanie Transportbehalter grundsétzlich Gber die Fihrungskérper und
FOhrungsaufnahmen zum Stapeln aufeinander gesteckt werden kdnnen, ergeben sich besonders
glnstige Stapelbedingungen, wenn die Fiihrungsaufnahmen parallel angeordnete, sich zwischen
zwei gegenlberliegenden Stirnseiten des Behélterbodens entlang einer Fiihrungsrichtung erstre-
ckende Fuhrungsnuten flr jeweils mehrere Fihrungskdrper ausbilden. Dadurch kdénnen die
Transportbehélter nicht nur aufeinander gesteckt, sondern zur raschen Anpassung des Sta-
pelaufbaus auch gegeneinander in Fihrungsrichtung, also in Richtung der Langserstreckung der
FOhrungsnuten verschoben werden. Je nach Orientierung der Transportbehélter und damit der
Flhrungsnuten und der Fihrungskdrper zueinander ist eine Verschiebung in den beiden das
Raster aufspannenden Grundrichtungen mdglich. Besonders giinstige Fertigungsbedingungen
ergeben sich dabei, wenn sowohl die Fihrungsnuten quer zur Fihrungsrichtung als auch die
FUhrungskoérper in den beiden Rasterrichtungen in einem vorgegebenen Rastergrundmal3 vonei-
nander beabstandet sind. Durchbrechen die Filhrungsnuten zudem die Stirnseiten des Behél-
terbodens, kdnnen die zu stapelnden Transportbehélter auch von vornherein aufeinander ge-
schoben werden, ohne zuvor aufeinander gesteckt worden sein zu missen. Dadurch, dass ein
aufzuschiebender Transportbehélter dabei im Wesentlichen von der Seite an einen benachbarten
Transportbehélter herangefiihrt werden kann, ergeben sich giinstige Stapelbedingungen insbe-
sondere bei von oben her schwer zuganglichen Transportbehaltern, beispielsweise bei nach oben
hin begrenzter Raumhdhe. Zudem kdnnen in einen bestehenden Transportbehéalterstapel nach-
traglich noch weitere Transportbehalter eingefliigt oder aus diesem entfernt werden.

[0011] Um bei einfachen konstruktiven Bedingungen die Zugénglichkeit zur Rasteinrichtung zu
erleichtern und trotz etwaiger, nebeneinander angeordneter Transportbehélter gentigend Bewe-
gungsspielraum fir die Rasthaken vorzusehen, wird vorgeschlagen, dass eine in Flihrungsrich-
tung verlaufende Seitenwand des Behélterbodens von der an diese Seitenwand angrenzenden
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FOhrungsnut zum Eingriff von Rasthaken wenigstens abschnittsweise durchbrochen ist. Zur Ver-
bindung der Transportbehalter in einer Raststellung greifen die Rasthaken eines Transportbehal-
ters in die Rastaufnahmen der in der Fihrungsnut aufgenommenen Fihrungskérper eines be-
nachbarten Transportbehalters ein. In Bezug auf eine zuverlassige Verbindung der Transportbe-
hélter sowie eine gute Handhabung ist es vorteilhaft, wenn beide einander gegeniiberliegende,
in Fihrungsrichtung verlaufende Seitenwande des Transportbehalters von je einer an die Seiten-
wande angrenzenden Filhrungsnut wenigstens abschnittsweise durchbrochen sind. Eine oder
beide Seitenwande kénnen allerdings von der jeweils angrenzenden Fihrungsnut auch vollstan-
dig durchbrochen sein, sodass die jeweilige Seitenwand in die Flihrungsnut libergeht, wobei der
Nutgrund an die Seitenwand anschlief3t.

[0012] Um sowohl giinstige Fertigungsbedingungen zu schaffen als auch den Stapelaufbau und
die Stapelsicherung insgesamt rascher durchfiihren zu kénnen, kann die Rasteinrichtung einen
vorzugsweise in Fihrungsrichtung verlaufenden, von einer Raststellung in eine Offenstellung ge-
gen die Kraft einer Riickstellfeder verlagerbaren Rastbiigel bilden, an dem einzelne Rasthaken
angesetzt sind. Dadurch, dass die Rasthaken nicht mehr einzeln, sondern nur der mehrere Rast-
haken umfassende Rastbiigel in eine Rast- bzw. eine Offenstellung bewegt werden muss, erge-
ben sich insgesamt glinstige Handhabungsbedingungen. Zur Erleichterung der Betatigung des
Rastbligels kann dieser in eine Griffausnehmung des Transportbehélters eingesetzt sein. Der
Rastbiigel kann mitsamt den Rasthaken als einstlickiges Bauteil gefertigt sein.

[0013] In diesem Zusammenhang ergibt sich eine zuverlassige Handhabung, wenn der Rastbi-
gel gegen die Kraft einer Riickstellfeder drehbar an einer in Fiihrungsrichtung verlaufenden Sei-
tenwand des Transportbehélters angeordnet ist und mit einem Hebelarm einen Betatigungsgriff
bildet, wobei an den beziiglich der in Fihrungsrichtung verlaufenden Drehachse gegeniiberlie-
genden Hebelarm Rasthaken angesetzt sind. Bei einem Betétigen des Betatigungsgriffes wird
somit der Rastbligel um die in Fihrungsrichtung verlaufende Drehachse verschwenkt, wobei die
Rasthaken quer zur Fiihrungsrichtung entgegen der Eingriffsrichtung aus den Rastausnehmun-
gen der Fihrungskérper ausgezogen werden. Aufgrund der Federbelastung des Rastbligels grei-
fen die Rasthaken umgekehrt im betatigungsfreien Fall selbsttatig in die Rastausnehmungen der
Flhrungskoérper ein, sodass eine automatische Verriegelung der Transportbehalter zueinander
ermoglicht wird.

[0014] Damit Transportbehalter beim Stapeln quer zur Flihrungsrichtung sowie quer zur Eingriffs-
richtung aufeinander gesteckt und zueinander verriegelt werden kénnen, ohne dass die Rastbi-
gel handisch betétigt werden miissen, empfiehlt es sich, dass Rasthaken zum Behalterboden hin
eine gegenuber den Deckflachen der Flhrungskdrper geneigte und mit diesen zusammenwir-
kende Anschlagsflache zur Verlagerung der Rasthaken in Ofenstellung beim Aufsetzen der Rast-
haken auf die Flhrungskérper aufweisen. Bei einem Aufstecken eines Transportbehalters auf
einen darunterliegenden Transportbehalter kommen die jeweilige Anschlagsflachen der Rastha-
ken zunachst auf den jeweiligen Deckflachen der Fihrungskdrper zu liegen, wobei die Rasthaken
aufgrund der gegen deren Anschlagflachen wirkenden Deckflachen der Fiihrungskdrper infolge
der weiteren Aufsteckbewegung in Offenstellung verlagert werden, bevor die Rasthaken zufolge
der Federbelastung wieder selbsttatig in die Rastausnehmungen der Fiihrungskdrper eingreifen.

[0015] Damit zudem ein gesondertes Betatigen der Rasteinrichtungen auch beim Gegeneinan-
derveschieben der Transportbehalter in Flihrungsrichtung sowie quer zur Eingriffsrichtung entfal-
len kann, wird vorgeschlagen, dass Rasthaken eines Rastbligels sowohl in Flihrungsrichtung als
auch gegen die Fihrungsrichtung zur Eingriffsrichtung als auch zur Flihrungsrichtung geneigte
Anlaufflachen aufweisen, wobei der in Flihrungsrichtung erste und letzte Rasthaken zur Rastbi-
gelmitte hin eine in Eingriffsrichtung verlaufende Anschlagsflache umfassen. Dabei werden die
Rastbiigel aufgrund ihrer mit den Flhrungskérpern zusammenwirkenden Anlaufflachen gegen
die Kraft einer Riickstellfeder zunachst nach auf3en, also entgegen der Eingriffsrichtung, in Of-
fenstellung verlagert. Bei einem Weiterschieben in Fiihrungsrichtung werden die Rastbigel und
damit die Rasthaken zufolge der Riickstellkraft in eine Raststellung zurlickverlagert und greifen
dabei in die Rastausnehmungen der Fiihrungskérper ein. Wird nun ein Transportbehélter auf ei-
nen benachbarten Transportbehalter so aufgeschoben, dass der in Flihrungsrichtung vorange-
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hende, erste Rasthaken in die Rastausnehmung eines Filhrungskérpers des benachbarten
Transportbehélters eingreift, kann der aufzuschiebende Transportbehalter zwar weiterhin in Fiih-
rungsrichtung weitergeschoben, allerdings nicht mehr entgegen der Filihrungsrichtung zuriickge-
schoben werden, weil die zur Rastbiigelmitte hin in Eingriffsrichtung verlaufende Anschlagflache
des ersten Rasthakens einen mit der Rastausnehmung des benachbarten Transportbehalters
zusammenwirkenden Anschlag bildet. Wird zudem der Transportbehdlter so weitergeschoben,
dass auch der in Flhrungsrichtung hinterste, also letzte Rasthaken in eine entsprechende Rast-
ausnehmung des benachbarten Transportbehélters eingreift, kbnnen die Transportbehélter we-
der in noch entgegen der Fihrungsrichtung gegeneinander verschoben werden und sind dadurch
vollstandig durch die Rasteinrichtungen gesichert.

[0016] Um erfindungsgemaBe Transportbehalter in Regalsysteme integrieren zu kénnen, wird
vorgeschlagen, dass sich an Seitenwanden des Transportbehalters entlang einer Gileitrichtung
erstreckende Gleitnuten fiir Gleitschienen vorgesehen sind. Um zudem auch mehrere, bereits
Uber erfindungsgemane Rasteinrichtungen miteinander verbundene Transportbehalter gleichzei-
tig als Transportbehéalterverbund in ein Regal schieben zu kénnen, muss lediglich der Abstand
der jeweiligen Gleitnuten der gestapelten Transportbehélter in Richtung Stapelaufbauhéhe zuei-
nander so gewahlt werden, dass dieser in gestapeltem Zustand den Abstédnden der jeweiligen
Gleitschienen eines Regals in Richtung der Regalseitenwandhéhe zueinander entspricht. Fallt
zudem die Gleitrichtung mit der Fiihrungsrichtung zusammen, kénnen auch einzelne Transport-
behélter aus einem Transportbehalterverbund gel6st werden, der in ein Regal eingeschoben ist.
Die Gleitschienen kdnnen dabei so ausgebildet sein, dass diese die Rasteinrichtungen der Trans-
portbehalter ausldsen, sodass die Rasthaken die Flihrungskdrper freigeben. Dies kann beispiels-
weise erfolgen, indem die Gleitschiene nach innen gegen einen Hebelarm der Rasteinrichtung
driickt, sodass die Rasthaken in Offenstellung verlagert werden.

[0017] In diesem Zusammenhang kann es winschenswert sein, wenn die in ein Regal einge-
schobenen Transportbehalter mit dem Regal selbst verbunden werden kénnen.

[0018] Die Erfindung bezieht sich daher auch auf ein Regal mit einem erfindungsgemaien Trans-
portbehalter, dessen Rasteinrichtung in die Gleitnut ragt, wobei das Regal eine Gleitschiene zum
Eingriff in die Gleitnut aufweist. Die Regaldecke kann Fiihrungsnuten entsprechend der Behal-
terbdden und der Regalboden Fihrungskoérper entsprechend der Rasteranordnung der Behélter-
decken der erfindungsgemaBen Transportbehélter aufweisen. Um nun einzelne Transportbehal-
ter mit dem Regal zu verbinden, kénnen die Gleitschienen Sperreinrichtungen fir die in die Gleit-
nuten ragenden Rasteinrichtungen aufweisen, wobei beispielsweise Sperrkdrper der Sperrein-
richtung in eine Sperrkérperausnehmung der Rasteinrichtung eingreifen kénnen. Diese Sperrein-
richtungen kdnnen beispielsweise elektromechanische Aktuatoren bilden.

[0019] In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestellt. Es zeigen

[0020] Fig.1 einen schematischen Schnitt durch einen Verbund erfindungsgemaer Trans-
portbehalter,

[0021] Fig. 2 eine aufgerissene Detailansicht eines Rastbiigels mit Rasthaken und einem
Transportbehalter mit Flhrungskdrpern,

[0022] Fig. 3 einen Transportbehélterverbund in einem kleineren Mafstab,
[0023] Fig. 4 ein Regal mit erfindungsgemagen Transportbehaltern und
[0024] Fig. 5 einen Schnitt entlang der Linie V-V der Fig. 4 in gréBerem MaBstab.

[0025] Ein erfindungsgemaBer Transportbehalter 1 umfasst einen Behalterboden 2 und eine dem
Behalterboden 2 gegentiberliegende Behélterdecke 3. Der Behalterboden 2 und die Behélterde-
cke 3 begrenzen einen Innenraum 4 in dem Transportgut untergebracht werden kann. Auf der
dem Innenraum 4 gegenlberliegenden Deckenau3enseite 5 sind von dieser DeckenauBenseite
5 aufragende Fiihrungskdrper 6 vorgesehen, die mit Abstand zueinander in einem Raster ange-
ordnet sind. Die Fiihrungskérper 6 weisen Rastausnehmungen 7 auf, in die Rasthaken 8 benach-
barter Transportbehalter 1 entlang einer Eingriffsrichtung eingreifen kdnnen. Diese Rasthaken 8

4/11



D sterreichisches AT 522 666 B1 2022-01-15

patentamt

sind entlang der Eingriffsrichtung zwischen einer Offenstellung und einer in der Fig. 1 dargestell-
ten Raststellung verlagerbar.

[0026] Die Behalterbdden 2 kdnnen als Fihrungsaufnahmen parallel zueinander in einer Fiih-
rungsrichtung verlaufende Fihrungsnuten 9 aufweisen, die eine Anschlagsbegrenzung fir die
Flhrungskérper 6 in Eingriffsrichtung bilden. In einer besonders bevorzugten Ausfiihrungsform
kénnen sich die Fiihrungsnuten 9 zwischen zwei gegeniiberliegenden Stirnseiten des Behélterbo-
dens 2 erstrecken.

[0027] Um einen einfachen Eingriff der Rasthaken 8 in die Rastausnehmungen 7 der Fiihrungs-
kérper 6 zu ermdglichen kdnnen die in Fihrungsrichtung verlaufenden Seitenwande des Behél-
terbodens 2 von der an die jeweilige Seitenwand angrenzenden Fihrungsnut 9 durchbrochen
sein, sodass deren Nutgrund 10 unmittelbar an die Seitenwand anschlief3t.

[0028] Die einzelnen Rasthaken 8 kdnnen an einen im Detail in der Fig. 2 dargestellten Rastblgel
11 angesetzt sein, der in FUhrungsrichtung verlauft. In der dargestellten Ausfiihrungsform ist die-
ser Rastblgel 11 um eine Drehachse 12 gegen die Kraft einer nicht naher dargestellten Riick-
stellfeder drehbar an eine in Fihrungsrichtung verlaufenden Seitenwand des Transportbehalters
1 gelagert, wobei die Drehachse 12 ebenfalls in FUhrungsrichtung verlauft. Der Rastbigel 11
kann zwei sich bezliglich der Drehachse 12 gegeniiberliegende Hebelarme bilden, von denen
einer einen Betatigungsgriff 13 aufweist und der andere die Rasthaken 8 umfasst.

[0029] Um bei einem Aufsetzen eines Transportbehélters 1 auf einen anderen Transportbehalter
1 ein selbsttatiges Verrasten der Rasthaken 8 in den Rastausnehmungen 7 der Fihrungskorper
6 zu ermdglichen, kénnen die Rasthaken 8 zum Behélterboden 2 hin eine gegeniiber den Deck-
flachen der Fiihrungskdérper 6 geneigte Verdrangungsflache 14 aufweisen, sodass die Rasthaken
8 beim Aufsetzen auf einen Fllhrungskérper 6 gegen die Kraft der Riickstellfeder zurlickgedrangt
werden, um danach in die Rastausnehmungen 7 einzurasten.

[0030] Wie oben beschrieben kénnen die Rasthaken 8 eines Rastbiigels 11 sowohl in Flihrungs-
richtung als auch gegen die Flihrungsrichtung zur Eingriffsrichtung als auch zur Fiihrungsrichtung
geneigte Anlaufflachen 15 aufweisen, wobei der in Flihrungsrichtung erste und letzte Rasthaken
8 eines Rastbligels 11 zur Rastbiigelmitte hin eine in Eingriffsrichtung verlaufende Anschlagsfla-
che 16 umfasst.

[0031] Wie insbesondere der Fig. 3 und 4 entnommen werden kann, kbnnen an den Seitenwan-
den der Transportbehalter 1 sich in einer Gleitrichtung erstreckende Gleitnuten 17 vorgesehen
sein, die in einer bevorzugten Ausfihrungsform in Fihrungsrichtung bzw. in Richtung der Dreh-
achse 12 verlaufen. Das in der Fig. 4 dargestellte Regal 18 umfasst einen Regalboden 19, der
analog zu den Behélterdecken 3 Flihrungskdrper 6 aufweist, die in einem mit den Behalterdecken
3 Ubereinstimmenden Raster angeordnet sind. Dariber hinaus umfasst das Regal 18 eine nicht
naher dargestellte Regaldecke, die in ihrer Konstruktion mit einem Behélterboden 2 (ibereinstim-
men kann. Das Regal 18 umfasst mehrere Gleitschienen 20, auf die Transportbehélter 1 mit ihren
Gleitnuten 17 aufgeschoben werden kénnen.

[0032] Beim Einschieben eines Transportbehaltervebundes in das Regal 18 kdnnen die Rastbii-
gel 11 in Offenstellung verlagert werden, sodass die einzelnen Transportbehéalter 1 des einge-
schobenen Transportbehalterverbundes wieder voneinander geldst werden. Um einzelne Trans-
portbehalter 1 mit dem Regal zu verbinden, kénnen die Gleitschienen 17 Sperreinrichtungen 21
fir die in die Gleitnuten 17 ragenden Rastblgel 11 der Rasteinrichtungen aufweisen, wobei Sperr-
kdrper 22 der Sperreinrichtung 21 in eine Sperrkérperausnehmung des Rastbligels 11 eingreifen.
Diese Sperreinrichtungen 21 kénnen beispielsweise elektromechanische Aktuatoren bilden.
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1.

Transportbehalter (1) mit einem Innenraum (4), der von einem Fihrungsaufnahmen umfas-
senden Behalterboden (2) und einer dem Behalterboden (2) gegeniliberliegenden Behalter-
decke (3) begrenzt ist, von deren dem Innenraum gegentberliegenden Deckenaul3enseite
(5) FOhrungskérper (6) aufragen, wobei die Filhrungskérper (6) mit Abstand zueinander in
einem Raster angeordnet sind, dadurch gekennzeichnet, dass zur |6sbaren Befestigung
eines benachbarten Transportbehalters (1) eine Rasteinrichtung vorgesehen ist, die entlang
einer Eingriffsrichtung verlagerbare Rasthaken (8) zum Eingriff in Rastausnehmungen (7)
der Fihrungskdrper (6) aufweist und dass die Flihrungskérper (6) innerhalb der Fiihrungs-
aufnahmen in Eingriffsrichtung anschlagsbegrenzt sind.

Transportbehélter nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Flihrungsaufnah-
men parallel angeordnete, sich zwischen zwei gegeniiberliegenden Stirnseiten des Behal-
terbodens (2) entlang einer Fihrungsrichtung erstreckende Fihrungsnuten (9) fir jeweils
mehrere Fihrungskorper (6) ausbilden.

Transportbehalter nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass eine in Fihrungsrich-
tung verlaufende Seitenwand des Behélterbodens (2) von der an diese Seitenwand angren-
zenden Fuhrungsnut (9) zum Eingriff von Rasthaken (8) wenigstens abschnittsweise durch-
brochen ist.

Transportbehalter nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
Rasteinrichtung einen vorzugsweise in Fihrungsrichtung verlaufenden, von einer Raststel-
lung in eine Offenstellung gegen die Kraft einer Riickstellfeder verlagerbaren Rastblgel (11)
bildet, an dem einzelne Rasthaken (8) angesetzt sind.

Transportbehalter nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Rastbiigel (11) ge-
gen die Kraft einer Riickstellfeder drehbar an einer in Flihrungsrichtung verlaufenden Sei-
tenwand des Transportbehalters (1) angeordnet ist und mit einem Hebelarm einen Betéti-
gungsgriff (13) bildet, wobei an den beziiglich der in Fiihrungsrichtung verlaufenden Dreh-
achse (12) gegenlberliegenden Hebelarm Rasthaken (8) angesetzt sind.

Transportbehalter nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass Rasthaken (8)
zum Behélterboden (2) hin eine gegeniiber den Deckflachen der Fihrungskérper (6) ge-
neigte und mit diesen zusammenwirkende Verdrangungsflache (14) zur Verlagerung der
Rasthaken (8) in Ofenstellung beim Aufsetzen der Rasthaken (8) auf die Fiihrungskdrper (6)
aufweisen.

Transportbehalter nach einem der Anspriiche 4 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass Rast-
haken (8) eines Rastbigels (11) sowohl in Flhrungsrichtung als auch gegen die Fiihrungs-
richtung zur Eingriffsrichtung als auch zur Fiihrungsrichtung geneigte Anlaufflachen (15) auf-
weisen, wobei der in Flihrungsrichtung erste und letzte Rasthaken (8) zur Rastbligelmitte hin
eine in Eingriffsrichtung verlaufende Anschlagsflache (16) umfassen.

Transportbehalter nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass sich
an Seitenwéanden des Transportbehalters (1) entlang einer Gleitrichtung erstreckende Gleit-
nuten (17) fur Gleitschienen (20) vorgesehen sind.

Regal (18) mit einem Transportbehalter (1) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet,
dass die Rasteinrichtung des Transportbehdlters (1) in die Gleitnut (17) ragt und dass das
Regal (18) eine Gleitschiene (20) zum Eingriff in die Gleitnut (17) aufweist, wobei die Gleit-
schiene (20) eine Sperreinrichtung (21) fiir die Rasteinrichtung umfasst.

Hierzu 5 Blatt Zeichnungen
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