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Dispositif pour le réglage du niveau de coupe d'un rabot

& charbon ou d'un engin analogue.

L'invention concerne un dispositif pour le réglage
du niveau de coupe d'un rabot ou d'un engin analogue, par
pivotement de son guide prévu sur le convoyeur du cdté du
front de taille, ce dispositif étant constitué par des
barres en porte & faux guidées par des éléments du souté-
nement marchant et reliédes a des consoles d'assemblage ou
a des éléments analogues par des articulations permettant
un pivotement dans un plan perpendiculaire au gisement, ces
consoles étant fixées sur la face latérale du convoyeur
orientée vers le remblai, des vérins de réglage hydrauli-
ques verticaux étant montés & articulation entre les
consoles faisant saillie au dessus du convoyeur du cdté
remblal et les barres, les articulations d'assemblage qui
relient ces vérins aux barres se trouvant en considérant
la direction longitudinales de celles-ci, a une certaine
distance des articulations de pivotement précitées, tandis
que les articulations d'assemblage qui les relient au
convoyeur sont situées prés du sommet des consoles.

On a décrit dans la demande de brevet allemand
n® 23 19 210, un dispositif de commande par barres de ce
type, dans lequel des consoles verticales sont fixées du
c8té du remblai au convoyeur de taille portant le guide
du rabot, les vérins de réglage étant suspendus au sommet
de ces consoles. Les articulations d'assemblage qui reli-
ent les vérins de réglage aux barres sont décalées en
direction du remblai par rapport aux articulations de
pilvotement qui relient ces barres ad convoyeur, de telle
facon que les vérins agissent sur les barres par des bras
de levier relativement courts. Etant donné que les barres
sont guidées sur des dispositifs a coulisses du souténement
marchant et peuvent plvoter dans un plan vertical, tout
en étant maintenues par ces dispeositifs dans leur zone
postérieure de fagon & interdire des mouvements de souléd-
vement, les mouvements d'expansion ou de retrait des
vérins de réglage ont pour effet un réglage angulaire ou
un basculement du convoyeur et de son guide de rabot, une

relation directe existant entre la course des vérins de
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réglage et l'angle de basculement. Le réglage angulaire
du guide du rabot est relativement peu affecté par les
inégalités du mur, car les points d'appui du systéme
constitué par le convoyeur, le guide du rabot et les
barres en porte & faux sont assez éloignéds du guide du
rabot, ces points d'appui se trouvant dans la région des
éxtrémités postérieures des barres. Ces derniéres servent
en méme temps & guider et & redresser le souténement mar-
chant et peuvent, le cas échéant, constituer des barres
d'appui pour soutenir du c8té du remblai le convoyeur et
son guide de rabot, vis-a-vis des efforts de basculement
exercés par ce rabot.

L'invention par d'une commande par barres en porte

34 faux du type ainsi décrit, dans laguelle les vérins de

‘réglage sont montés a articulation entre le convoyeur et

les barres, ces dernizres pouvant coulisser dans la direc-
tion d'avancement du souténement, mals prenant appui dans
leur partie postérieure dans des dispositifs de guidages
34 coulisses ou analogues d'une maniére permettant un dé-
placement angulaire dans le plan vertical et servent aussi
de barres de poussée pour les vérins d'avance associés aux
&léments du soutdnement marchant et permettant d'assurer
le ripage du convoyeur avec son guide de rabot.

Le but de 1l'invention consiste, tout en conservant

les avantages connus des commandes par barres ainsi congues,

.

a les développer de telle fagon que la zone de visite
située entre le convoyeur et le souténement marchant soit
le moins encombrée possible. De plus, il doit &tre possi-
ble de faire agir les vérins de réglage par des bras de
levier aussi grands que possible sur les barres en porte-
a-fauxe.

Ce but est atteint, selon 1l'invention, en décalant
en direction du remblai les articulations de pivotement
des barres par rapport aux articulations d'assemblage
avec les vérins de réglage, et en prolongeant ces barres
au-dela des articulations de pivotement, jusqu'ad proximi-
té immédiate de la paroi latérale du convoyeur orientée
vers le remblai, ol elles sont relides aux vérins par
les articulations d'assemblage. De préférence, les vérins
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3 ,
de réglage sont montés sur les consoles ou les organes
analogues de telle maniére que leurs axes soient paral-
léles a la paroi latérale du convoyeur situde du cdté
du remblai.

Dans une commande par barres ainsi congue, les
vérins de réglage sont montés dans une position verticale,
a proximité immédiate du convoyeur de taille, en n'occu-
pant de ce fait qu'un espace relativement petit dans la
zone de visite entre le convoyeur et le souténement, et
en ne génant que faiblement le passage dans cette zone
de visite. En méme temps, on peut disposer les articula-
tions de pivotement des barres a une distance suffisante
des articulations d'assemblage des vérins de réglage
avec ces barres, pour que les efforts des vérins qui
assurent le réglage d'inclinaison agissent par des bras
de leviers relativement longs. Les consoles d'assemblage,
qui peuvent étre de simples plaques ou, de préférence, des
paires de plaques paralléles formant chapes ou analogues
peuvent, elles aussi, présenter un encombrement en largeur
extrémement réduit. De préférences ces consoles présentent
dans leurs parois une concavité telle qu'elles péndtrent
plus loin dans la zone de visite & leur base qu'a leur
sommet. Quant aux articulations de pivotement, elles se
trouvent au pied des conso{es d'assemblage.

Il est recommandé de donner aux tétes des barres
de fagon en soi connue, la forme de cuvettes plates de
roulement, comportant des prolongements de raccordement,
s'étendant depuis leurs articulations formant paliers de
pivotement jusqu'au voisinage de la paroi latérale du
convoyeur orientée vers le remblai, ces prolongements
portant les articulations de mohtage des vérins. Les barres
sont, de préférence, formées par deux tiges élastiques
reliées entre elles par une téte formant une cuvette de
passage et dont les extrémités situées du cdté du remblai
sont attaquées par un vérin d'avance prenant appui sur le
souténement marchant. De tels agencements sont également
connus.

Les consoles d'assemblage citdes peuvent présenter,

au voisinage des articulations d'assemblage inférieures
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avec les vérins de réglage des orifices d'assemblage

permettant d'introduire de 1'extérieur les axes destinés
3 constituer lesdites articulations, le retrait des axes
par la méme voie permettant de démonter les articulations
de facon simple. Ces orifices d'assemblage ont rationnel-
lement la forme de trous oblongss

La description qui va suivre, faite en regard des
dessins annexés, donnés & titre non limitatif, permettra
de mieux comprendre 1l'invention.

La Fig. 1 est une vue de profil d'un dispositif
selon 1l'invention, les barres en porte-a-faux n'étant
representees gue dans la zone voisine de leur té&te commune.

La Fig.2 est une vue en plan correspondant a la
Fig.1l

La'Fig;3 est une vue de profil analogue a celle de
la Fig.1, mais dans une position angulaire telle que le
guide du rabot soit orienté dans le sens de la "plongée".

La Fig. 1 montre schématiquement un convoyeur
ripable 10 gqui, comme cela est usuel pour les convoyeurs
de taille, a la forme d'un convoyeur 4 raclettes & chaines,
un guide de rabot étant monté sur la face latérale du
c8té du front de taille, comme décrit dans la demande
de brevet allemand n® 23 19 910, de maniére & guider un
rabot d'abattage longeant le front de tallle, ce guide
étant constitué Jud1c1eusement par une rampe. Ces éléments
ne figurent pas au dessin, puisqu'ils sont généralement
connus pour les installations du type visé. -

Du c8té du remblai du convoyeur 10 se trouve le
souténement marchant, gqui peut se composer par exemple
de piles, de boucliers, etce.. Les Fig. 1 et 2 représentent
uniquement l'amorce des semelles 11 d'un élément de sou-
tinement marchant individuel. '

Des consoles 12, qui dominent la paroi latérale 10!
du convoyeur du cdté du remblai, sont fixdes audit con-
voyeur, et un vérin de réglage hydraulique 13 est disposé
entre les deux joues verticales 12' de ces consoles, ou
il est a l'abri des influentes extérieures. Les tiges 14
des vérins de réglage 13 sont raccordées & des articula-

tions 15 situées prds du sommet des consoles 12. Les
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vérins de réglage 13 se trouvent & une faible distance
de la paroi latérale 10' du convoyeur orientée vers le
remblai, leurs axes étant sensiblement paralléles & cette
paroi latérale 10'.

A chaque unité du souténement marchant correspon-
dent deux barres en porte-a-faux 16 paralldles entre
elles, dont les extrémités antérieures sont réunies par
une té&te commune 17, cette dernidre ayant la forme d'une
cuvette de passage plate. Ces cuvettes 17 sont réunies
aux consoles d'assemblage 12 par des articulations de
pivotement 18. Les axes de ces articulations sont orientés
dans le sens de la taille et sont approximativement
paralléles au mur. Les cuvettes de passage 17 présentent
des prolongements d'accouplement 19 qui forment une chape
venant s'introduire entre les joues 12' des consoles .
d'assemblage 12, également en forme de chape, pour se pro-
longer jusqu'au voisinage immédiat de la paroi latérale
10' du convoyeur 10. C'est & 1l'extrémité extérieure de
chacun de ces prolongements 19 que les vérins de réglage
hydrauliques 13 sont raccordés par lfarticulation 20.
Toutes les articulations citées 15, 18 et 20 sont des ar-
ticulations & axe cylindrique. Les articulations de mon-
tage 20 situées a la base des vérins 13, sont décaldes
d'une distance X par rapport aux articulations de pivote-
ment 18 en direction du convoyeur, de telle maniére que
les vérins 13 agissent sur la timonerie formée par les
barres 16 par un bras de levier de longueur X.

Les joues 12' des consoles 12 présentent, au voi-
sinage des articulations d'assemblage situédes & leur base,
des trous oblongs 21 qui servent d'orifices d'accés pour
l'assemblage. Par ces orifices, on peut faire passer de
l'extérieur les axes des articulations 20 au moment de
leur assemblage, pour les introduilre dans les trous de
réception des prolongements 19 et des vérins de réglage
13, la méme opération se déroulant dans l'ordre inverse
pour le démontage.

Les joues 12' des consoles d'assemblage 12 présen-
tent des concavités 22, dans leurs parois, de telle sorte
que ces consoles pénétrent plus profondément a leur base
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qu'a leur sommet, ol se trouvent les articulations supé-
rieures 15, dans la zone de visite séparant le convoyeur
10 du sout®nement. Les articulations de pivotement 18
sont disposées dans ces parties saillantes des pieds des
consoles 12.

Les semelles des différents éléments du souténement
marchant comportent des guides a coulissement ou d'autres
types de guides par bielles, afin de guider les barres 16
dans la direction d'avancement S du souténement, de telle
sorte que ces barres, principalement prés de leurs extré-
mités dirigées vers le remblai, puissent &tre en appui
sur les semelles 11 en gardant une liberté angulaire dans
le plan vertical. En outre, les paires de barres 16 for-
ment rationnellement une timonerie de poussée par l'inter-
médiaire de laquelle le convoyeur 10 est poussé en avant
dans la direction de la fléche S, c'est-a-dire vers le
front de taille. Ce:te opération s'effectue au moyen des
vérins d'avance associés aux divers éléments du souténe-
ment et prenant appui sur les semelles 11 pour attaquer
les barres 16 3 leurs extrémités du cbté remblai. De tels
agencements sont généralement connus. /

La Fig. 1 montre l'aspect de la commande par barres
lorsque les vérins 13 sont au moins partiellement sortis.
On peut voir que la sortie des vérins de réglage 13 pro-
voque un pivotement, dans le sens de la fléche A du con-
voyeur de taille 10 et du guide de rabot monté sur celui-
ci du cbté du front de taille, ce qui a pour effet
d'orienter le rabot d'avattage ainsi guidé dans une direc-
tion ascendante. Par contre, lorsque les vérins hydrauli-
ques 13 sont rentrés, la Fig.3 montre qu'il se produit
un mouvement de basculement inverse du convoyeur et du
guide du rabot  suivant la direction de la fléche B, en
orientant ce rabot vers la "plongée". A chacun de ces
mouvements de commande, une rotation se produit entre les
barres 16 et leur téte commune 17, d'une part, et le
convoyeur, son guide de rabot et ses consoles 12, d'autre
part, puisque les barres 16 sont bloquées contre un sou-
livement, de préférence & leurs extrémités situées vers
le remblai, par leurs guides prévus sur le souténement
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On voit que, quelle que soit la position angulaire
momentanée du convoyeur 10 et de son guide de rabot, les
vérins de réglage 13 restent toujours parall®les a 1la
paroi latérale 10' du convoyeur. Etant donné que les
vérins 13, disposés verticalement, sont montéds tout prés
de la paroi latérale 10' du convoyeur 10, la zone de
visite entre le convoyeur et le souténement marchant, ol
se trouvent les cuvettes 17, n'est rétréci par la présence
des vérins et de leurs consoles que d'une distance insi-—
gnifiante. En méme temps, les vérins 13 peuvent agir
sur les barres 16 par des bras de leviers X relativement
longs.

Bien entendu, les vérins de réglage 13 peuvent
aussi &tre montés sur les consoles. dans le sens opposé,
c'est-i-dire que les tiges 14 de leurs pistons peuveht
étre relide aux prolongements 19 par les articulations
de montage basses 20. De m&me, il est possible d'assurer
la liaison des vérins avec leurs consoles et les prolon-
gements des barres en intercalant des organes de traction,
tels qu'éclisses, etc.., de teile fagon que la mise
en pression de la grande surface du piston de chaque
vérin oriente le rabot non pas vers le haut, mais vers la
plongée. Dans ce cas, on emploie des vérins dits inverses.

Des modifications peuvent &tre apportées aux modes
de réalisation décrits, dans le domaine des équivalences
techniques, sans s'écarter de 1l'invention.
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REVENDICATIONS

1.~ Dispositif pour le réglage du niveau de coupe
d'un rabot ou d'un engin analogue, par pivotement de son
guide prévu sur le convoyeur du c&té du front de taille
ce dispositif étant consitué par des barres en porte-a-
faux guidées par des éléments du souténement marchant,
et relides & des consoles d'assemblage ou a des éléments
analogues par des articulations permettant un pivotement
dans un plan perpendiculaire au gisement, ces consoles
étant fixées sur la face latérale du convoyeur orientée
vers le remblai, des vérins de réglage hydrauliques ver-
ticaux étant montés & articulation entre les consoles
faisant saillie au-dessus du convoyeur du cdté du remblai
et les barres, les articulations d'assemblage qui relient
ces vérins aux barres se trouvant, en considérant la di-
rection longitudinale de celles-ci, & une certaine distance

des articulations de pivotement précitées, tandis que les

articulations d'assemblage qui les relient au convoyeur

sont situées prés du sommet des consoles, le dispositif
étant caractérisé eh ce que les articulations de pivotement
(18) des barres (16) sont décalédes en direction du remblai
par rapport aux articulations d'assemblage (20) des vérins
de réglage (13) les barres (16) se prolongeant au-dela
de ces articulations de pivotement (18) jusqu'au voisinage
immédiat de la paroi latérale (10') du convoyeur (10)
orientéde vers le remblai, ou elles sont reliées aux vérins
de réglage (13) par les articulations d'assemblage (20).

2.~ Dispositif suivant la revendication 1, carac-
térisé en ce que les axes des vérins de réglage (13) sont
varalldles & la paroi latérale (10') du convoyeur (10)
orientée vers le remblai.

3.~ Dispositif suivant la revendication 1 ou 2,
caractérisé en ce gue les consoles d'assemblage (12)
présentent, dans leurs parois des concavités (22) telles
que ces consoles pénétrent plus profondément dans la zone
de visite au voisinage de leur base gu'au voisinage de
leur sommet.

4.~ 'Dispositif suivant l'une guelconque des reven-

dications 1 a 3, caractérisé en ce que les tétes (17)
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des barres (16) qui, de facon en soi connue, ont la forme
de cuvettes plates, s'étendent par des prolongements
d'accouplement (19) depuis le voisinage des articulations
de pivotement (18) approximativement jusqu'au voisinage
de la paroi latérale (10') du convoyeur dirigée vers le
remblai, les articulations d'assemblage (20) des vérins
de réglage (13) étant disposées sur ces prolongements
(19). .

9.- Dispositif suivant la revendication 4, carac-
térisé en ce que, de fagon connue, les barres (16) sont
constituées par des paires de tiges élastiques réunies par
des tétes (17) qui ont la forme de cuvettes de passage,
ces barres étant attaquées, 3 leurs extrémités dirigdes
vers le remblai, par un vérin d'avance prenant appui sur
le souténement marchant. .

6.~ Dispositif suivant 1l°'Une quelconque des reven-
dications 1 & 5, caractérisé en ce que les consoles de
montage (12), qui ont de préférence la forme d'une chape,
présentent dans la zone correspondant aux articulations
de montage basses (20) des vérins (13), des orifices
d'accés (21) permettant le montage.
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