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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest uktad zraszania klockdw urzadzenia hamowania awaryjnego szyb-
kiej kolejki podwieszonej, przeznaczonego do hamowania awaryjnego zestawdéw transportowych jez-
dzacych po jednoszynowej trasie podwieszonej ciernej z predkoscia powyzej 2 m/s, zwlaszcza w kopal-
niach wegla kamiennego.

Znane sa jednoszynowe kolejki podwieszone cierne majace zastosowanie w szczegodlnosci
w gornictwie podziemnym. Takie kolejki wyposazone sa w mechanizmy hamowania awaryjnego zabu-
dowane na wozku napedowym lub w urzadzeniu beznapedowym, ktére wchodzg w sktad zestawu trans-
portowego.

Przyktadowo znane sg z patentow PL165389B1, PL179571B1 lub ze zgtoszenia wynalazku
PL421762A1 wbzki hamulcowe do kolejek podwieszonych. Powszechnie zas stosowane sg w gornic-
twie wozki hamulcowe toczne typu WHR-1 posadowione na szynie jezdnej. Do korpusu woézka moco-
wane sa tozyskowane kota jezdne wozka. Na osi kota jezdnego zamocowany jest wyzwalacz ogranicz-
nika, ktéry po przekroczeniu predkosci nastawy dziata na uktad wyzwalajacy, powodujac spadek cidnie-
nia w przestrzeni podtiokowe] sitownika. Spadek cisnienia powoduje rozprezenie sprezyny gtowne;
z jednoczesnym przesunieciem cylindra sitownika. Na cylindrze sitownika mocowane sa kliny, ktére po-
przez tozyskowane rolki dziataja na dwuramienne dzwignie hamulcowe. Na drugim koncu dzwigni za-
mocowane sa przegubowo klocki hamulcowe dziatajace podczas hamowania na srodnik toru jezdnego.
Przesuniecie cylindra powoduje rozchylenie dzwigni i docisniecie klockow do srodnika szyny. Na skutek
docisku szczek hamulcowych urzadzenia hamujacego do srodnika szyny generowana jest sita tarcia.
Podczas hamowania energia kinetyczna zestawu transportowego zamieniana jest gtéwnie na ciepto.
llos¢ ciepta ulegajacego dyssypacji podczas hamowania roénie z kwadratem predkosci.

Niedogodnoscia znanych konstrukcji mechanizmu hamowania awaryjnego jest obserwowany
gwattowny wzrost temperatury klockéw hamulcowych oraz szyny, towarzyszacy hamowaniu, ktory wy-
klucza bezposrednie ich zastosowanie w szybkich kolejkach podwieszonych, jezdzacych w kopalniach
wegla kamiennego z predkoscia powyzej 2 m/s, z powodu ryzyka zaptonu pytu weglowego od po-
wierzchni klockow hamulcowych nagrzanych do temperatury powyzej 150°C.

Wynalazek rozwigzuje problem nagrzewania sie klockéw hamulcowych urzadzenia hamujacego
kolejki podwieszonej powyzej 150°C poprzez chtodzenie klockow hamulcowych podczas hamowania
awaryjnego, co umozliwia zwiekszenie maksymalnej predkoéci jazdy kolejki podwieszonej.

Uktad zraszania klockdéw urzgdzenia hamowania awaryjnego szybkiej kolejki podwieszonej, po-
ruszajacej sie po szynie jezdnej, wyposazony w element zwalniajacy, ma dwa kolektory, zamocowane
do wézka hamulcowego, wyposazone w dysze usytuowane nad klockami hamulcowymi naprzeciw sie-
bie, symetrycznie wzgledem ptaszczyzny symetrii przechodzacej przez o$ wzdtuzng szyny jezdnej, przy
czym do kazdego kolektora podtaczony jest przewdd chtodziwa, za$ oba przewody chtodziwa podta-
czone sa drugimi korncami, poprzez tréjnik, do zaworu zwrotnego, ktory potaczony jest z regulatorem
przeptywu, ktérego druga koncowka ma dwa odgatezienia — jedno potaczone z kré¢cem dolotowym
cylindra chtodziwa a drugie potaczone z zaworem ssacym wyposazonym w Krociec ssawny usytuowany
w zbiorniku chtodziwa, zamocowanym do korpusu wozka. Wewnatrz cylindra chtodziwa umieszczony
jest tlok potaczony z ttoczyskiem, na ktérego powierzchni osadzona jest sprezyna naciskowa oparta
z jednej strony na wewnetrznej powierzchni ttoka a z drugiej strony na powierzchni wewnetrznej dtawika
cylindra chiodziwa. Do wystajacej na zewnatrz cylindra chtodziwa koncowki tloczyska zamocowany jest
nieruchomo wysiegnik, ponad ktérym umiejscowiony jest element blokowania pozycji maksymalnego
wysuniecia tloczyska, majacy posta¢ zamocowanej obrotowo, na przymocowanym nieruchomo do
wdzka hamulcowego sworzniu, po stronie cylindra chtodziwa, zapadki bedacej czescig dzwigni, ktorej
drugi koniec, znajdujacy sie po przeciwnej stronie sworznia zapadki, ma posta¢ ramienia dzwigni za-
padki, nad ktérym usytuowany jest dociskowy element zwalniajacy, natomiast koricéwka ttoczyska po-
taczona jest przegubowo, za pomoca ciegta oraz sworzni, z dolnym kohcem dzwigni ssania wyposazo-
nej w przedtuzacz, zas gorny koniec dzwigni ssania zamocowany jest obrotowo, poprzez sworzen, do
pary uch przymocowanych nieruchomo do wdzka hamulcowego.

Korzystnie, zbiornik chtodziwa ma w gornej czesci korek wlewu z odpowietrznikiem, w czesci
bocznej wskaznik poziomu cieczy chtodziwa a w czesci dolnej korek spustowy.

Korzystnie, zbiornik chtodziwa ma pojemno$¢ nie mniejsza niz dwukrotna pojemnos¢ cylindra
chtodziwa.

Korzystnie, zapadka ma dociskowa sprezyne skretna.
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Uktad zraszania klockéw urzadzenia hamowania awaryjnego szybkiej kolejki podwieszone;j
przedstawiony jest w przyktadzie wykonania na zataczonym rysunku, ktérego Fig. 1 przedstawia uktad
zraszania klockow hamulcowych urzadzenia w widoku perspektywicznym, Fig. 2 przedstawia uktad zra-
szania klockdéw hamulcowych w widoku w kierunku jazdy, Fig. 3 przedstawia uktad zraszania klockéw
hamulcowych w przekroju A-A z Fig. 2 w stanie gotowoséci do pracy, Fig. 4 przedstawia uktad zraszania
klockéw hamulcowych w przekroju A-A z Fig. 2 w stanie po wyttoczeniu chtodziwa na klocki hamulcowe,
Fig. 5 przedstawia widok perspektywiczny rzutu bocznego innego wykonania uktadu zraszania klockow
hamulcowych, za$ Fig. 6 przedstawia inne wykonanie ukfadu zraszania klockow hamulcowych w prze-
kroju A-A jak na Fig. 2 w stanie gotowosci do pracy.

Uktad zraszania klockéw urzadzenia hamowania awaryjnego szybkiej kolejki podwieszonej
w pierwszym przyktadzie wykonania (Fig. 1, Fig. 2, Fig. 3, Fig. 4) zabudowany jest na wozku hamulco-
wym typu WHR-1, nie pokazanym na rysunkach. W przedstawionym uktadzie zraszania cylinder chto-
dziwa 1 przymocowany jest na state za pomoca ucha mocowania cylindra 2 do, nie pokazanego na
rysunku, korpusu wozka hamulcowego.

Poruszajace sie ruchem posuwistym tloczysko 3 zasysa do przestrzeni roboczej 4 cylindra 1 chto-
dziwo ze zbiornika chtodziwa 5, mocowanego do korpusu woézka hamulcowego. Przestrzen robocza
cylindra 4 miesci ilos¢ chtodziwa potrzebna do jednorazowego schtodzenia obu klockéw hamulcowych
wobzka podczas hamowania awaryjnego. Zbiornik 5 moze pomiescic ilos¢ chtodziwa potrzebng do kilku
operacji hamowania awaryjnego. Poziom chtodziwa w zbiorniku 5 podlega kontroli na wskazniku po-
ziomu chtodziwa/cieczy 6 i uzupetniany jest przez operatora poprzez korek wlewu z odpowietrznikiem
7. W dnie zbiornika 5 znajduje sie korek spustowy 8.

Chtodziwo do przestrzeni roboczej 4 zasysane jest przez kréciec ssawny 9 i poprzez zawdr ssacy
10 na skutek wysuwu tloczyska 3, realizowanego dzwignig ssania 11 obracajaca sie wahliwie wokot
sworznia dzwigni ssania 12, i potaczong z uchem ttoczyska 13 za pomoca ciegta 14 oraz sworzni 15
i 16. Sworzen 12 osadzony jest w parze uch 17 zamocowanych na state do, nie pokazanego na rysunku,
korpusu wozka hamulcowego. Do przedtuzenia ramienia dzwigni 11 stuzy przedtuzacz dzwigni 18.

Ucho ttoczyska 13 posiada wysiegnik 19, ktory po zassaniu chtodziwa do przestrzeni roboczej 4
unieruchamiany jest za pomocg zapadki 20, obracajacej sie wahliwie wokot sworznia zapadki 21 osa-
dzonego pomiedzy dwoma uchami zapadki 22, przytwierdzonymi do korpusu wézka hamulcowego.

Zapadka 20 dociskana jest do wysiegnika 19 sprezyna skretng 23. Do, nie pokazanego na ry-
sunku, cylindra sitownika wozka hamulcowego przymocowany jest element 24, majacy, w przyktadzie
wykonania, postac klina, ktory po wyzwoleniu w wyniku przekroczenia predkosci wozka przesuwa sie
wraz z cylindrem sitownika i naciska na ramie 25 dzwigni zapadki 20, ktéra pokonuje nacisk sprezyny
skretnej 23 i uwalnia wysiegnik 19 ttoczyska 3.

Na ttoczysku 3 pomiedzy tlokiem 26 a dtawikiem 27 cylindra 1 rozpieta jest sprezyna naciskowa
28, ktdora wywotuje ruch ttoczacy ttoka 26 oraz w jego nastepstwie wypchniecie porcji chtodziwa z prze-
strzeni roboczej 4, poprzez regulator przeptywu 29 oraz zawor zwrotny 30, do dwoch przewoddéw 31
zakoniczonych kolektorami 32. Kolektory umieszczone sg po obu stronach szyny jezdnej 33 i wyposa-
zone sg w dysze 34, kierujgce strumienie chtodziwa na klocki hamulcowe 35 trace o powierzchnie $rod-
nika 36 szyny 33.

Ponowne zassanie chtodziwa do przestrzeni roboczej 4 jest mozliwe po uprzednim napetnieniu,
nie pokazanego, sitownika hamowania wozka hamulcowego olejem hydraulicznym, co powoduje wyco-
fanie klina 24 i opadniecie zapadki 20.

W drugim przyktadzie wykonania, na Fig. 5 rysunku, przedstawiono konstrukcje wykonania
uktadu zraszania klockéw, ktéry rézni sie od pierwszego przyktadowego wykonania sposobem podno-
szenia zapadki 20. Na ramie 25 zapadki 20 naciska element 24, ktory jest czescig dzwigni wyzwalania,
osadzonej wahliwie na sworzniu dzwigni wyzwalania 37. Po przekroczeniu zadane] predkosci wozka
hamulcowego, w przeciwleglty koniec 38 dzwigni wyzwalania uderza znany wyzwalacz od$rodkowy 39
i podnosi zapadke 20 do goéry, uruchamiajgc zadziatanie uktadu zraszania urzadzenia hamowania awa-
ryjnego.
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Wykaz oznaczen

1.

1 —  cylinder chtodziwa
2 — ucho mocowania cylindra
3 —  ttoczysko
4 —  przestrzen robocza cylindra
5 —  zbiornik chtodziwa
6 — wskaznik poziomu chtodziwa
7 —  odpowietrznik
8 —  korek spustowy
9 —  kréciec ssawny
10 —  zawor ssacy
11 —  dzwignia ssania
12 —  sworzeh dzwigni ssania
13 — ucho ttoczyska
14 — cieglo
15,16 -  sworznie
17 — parauch
18 —  przedtuzacz dzwigni
19 — wysiegnik
20 —  zapadka
21 —  sworzen zapadki
22 — ucha zapadKi
23 —  sprezyna skretna
24 — element zwalniajacy
25 —  ramie dzwigni zapadki
26 - tlok
27 —  diawik cylindra
28 —  sprezyna naciskowa
29 —  regulator przeptywu
30 —  zawor zwrotny
31 —  przewody chtodziwa
32 —  kolektory
33 — szyna jezdna
34 — dysze
35 —  klocki hamulcowe
36 —  $rodnik szyny
37 —  sworzen dzwigni wyzwalania
38 —  koniec dzwigni wyzwalania
39 — wyzwalacz ods$rodkowy

Zastrzezenia patentowe

Uktad zraszania klockdéw urzadzenia hamowania awaryjnego szybkiej kolejki podwieszonej,
poruszajacej sie po szynie jezdnej, wyposazony w element zwalniajacy (24), znamienny tym,
ze ma dwa kolektory (32), zamocowane do wozka hamulcowego, wyposazone w dysze (34)
usytuowane nad klockami hamulcowymi (35) naprzeciw siebie, symetrycznie wzgledem ptasz-
czyzny symetrii przechodzacej przez os$ wzdtuzng szyny jezdnej (33), przy czym do kazdego
kolektora (32) podtaczony jest przewodd chtodziwa (31), zas oba przewody (31) podtaczone sa
drugimi koncami, poprzez tréjnik, do zaworu zwrotnego (30), ktory potaczony jest z regulato-
rem przeptywu (29), ktdrego druga koncowka ma dwa odgatezienia — jedno potaczone z kroc-
cem dolotowym cylindra chtodziwa (1) a drugie potaczone z zaworem ssacym (10) wyposa-
zonym w krociec ssawny (9) usytuowany w zbiorniku chtodziwa (5), zamocowanym do kor-
pusu wozka, przy czym wewnatrz cylindra chtodziwa (1) umieszczony jest ttok (26) potaczony
z tloczyskiem (3), na ktérego powierzchni osadzona jest sprezyna naciskowa (28) oparta
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z jednej strony na wewnetrznej powierzchni ttoka (26) a z drugiej strony na powierzchni we-
wnetrznej dtawika (27) cylindra (1), zas do wystajacej na zewnatrz cylindra (1) koncowki tto-
czyska (3) zamocowany jest nieruchomo wysiegnik (19), ponad ktérym umiejscowiony jest
element blokowania pozycji maksymalnego wysuniecia tloczyska (3), majacy posta¢ zamoco-
wanej obrotowo, na przymocowanym nieruchomo do wozka hamulcowego sworznia (21), po
stronie cylindra (1), zapadki (20) bedace] czescia dzwigni, ktorej drugi koniec, znajdujacy sie
po przeciwnej stronie sworznia (21), ma posta¢ ramienia dzwigni (25), nad ktérym usytuowany
jest dociskowy element zwalniajacy (24), natomiast koncéwka ttoczyska (3) potaczona jest
przegubowo, za pomoca ciegta (14) oraz sworzni (15) i (16), z dolnym koncem dzwigni ssania
(11) wyposazonej w przedtuzacz (18), zas gorny koniec dzwigni ssania (11) zamocowany jest
obrotowo, poprzez sworzen (12), do pary uch (17) przymocowanych nieruchomo do wdzka
hamulcowego.

. Ukfad zraszania klockow wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze zbiornik (5) ma w goérnej czesci
korek wlewu z odpowietrznikiem (7), w czesci bocznej wskaznik poziomu cieczy (6) a w czesci
dolnej korek spustowy (8).

. Ukfad zraszania klockow wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze zbiornik (5) ma pojemnos¢ nie
mniejsza niz dwukrotna pojemnos¢ cylindra chtodziwa (1).

. Ukfad zraszania klockdéw wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze zapadka (20) ma dociskowa
sprezyne skretna (23).

Rysunki

\
15184_@@_193\85

Fig. 1
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Fig. 3
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