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(54)实用新型名称

一种无框车门的窗外密封条端部密封结构

(57)摘要

本实用新型属于汽车装饰条技术领域，提供

了一种无框车门的窗外密封条端部密封结构，包

括有本体、C柱接角以及双面胶带，本体的一端一

体连接C柱接角，C柱接角具有双面胶带，C柱接角

与车门内板止口相卡接预定位，且在预定位后再

通过双面胶带将C柱接角固定到窗框加强板上。

本实用新型的优点在于解决了由于安装支架无

法延伸到端部而造成接角无法固定的问题，本实

用新型的结构简单、安装方便，具有密封效果好、

外形美观，同时可以避免车门外板与侧围C柱饰

板相顶，提高了开关门抗冲击性能等优点。
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1.一种无框车门的窗外密封条端部密封结构，其特征在于，包括有本体、C柱接角以及

双面胶带，所述的本体的一端一体连接C柱接角，所述的C柱接角具有双面胶带，所述的C柱

接角与车门内板止口相卡接预定位，且在预定位后再通过双面胶带将C柱接角固定到窗框

加强板上。

2.根据权利要求1所述的一种无框车门的窗外密封条端部密封结构，其特征在于，所述

的C柱接角包括接角上唇边，所述的接角上唇边形状与本体的上唇边和外侧密封唇边形状

保持一致，所述的接角上唇边与侧围C柱密封条和侧围C柱饰板过盈配合。

3.根据权利要求2所述的一种无框车门的窗外密封条端部密封结构，其特征在于，所述

的C柱接角包括接角外侧上唇边，所述的接角外侧上唇边形状与本体的上唇边形状保持一

致，所述的接角外侧上唇边延伸到车门外钣金的端部，并与车门外钣金包边保持相同的过

盈量。

4.根据权利要求3所述的一种无框车门的窗外密封条端部密封结构，其特征在于，所述

的C柱接角包括倒U型槽，所述的倒U型槽的内部设有加强筋，所述的倒U型槽的前端底部与

装支架止口相接触用，所述的倒U型槽后端提供空间，内水切接角插入倒U型槽内。

5.根据权利要求4所述的一种无框车门的窗外密封条端部密封结构，其特征在于，所述

的C柱接角包括有下侧U型槽，所述的下侧U型槽卡到车门内板止口上。

6.根据权利要求1所述的一种无框车门的窗外密封条端部密封结构，其特征在于，所述

的C柱接角与本体对接缝位置位于玻璃段，且对接缝位置玻璃边缘3－10mm。

7.根据权利要求1所述的一种无框车门的窗外密封条端部密封结构，其特征在于，所述

的本体的一端一体注塑连接有C柱接角，所述的本体呈弯曲状并由拉弯而成。
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一种无框车门的窗外密封条端部密封结构

技术领域

[0001] 本实用新型属于汽车装饰条技术领域，涉及一种无框车门的窗外密封条端部密封

结构。

背景技术

[0002] 目前汽车行业的车门窗外密封条弯曲半径普遍大于R300，主要原因是受常规拉弯

工艺的限制，弯曲半径太小，会出现产品外观颈缩发白，断面开口变窄等问题。然而，随着汽

车行业的发展，满足用户个性化需求变得越来越迫切，常规拉弯工艺已无法满足车门造型

越来越小的弯曲半径，因此，急需在钣金造型弯曲半径不足的情况下设计出一款窗外密封

条和端部密封结构，以满足顾客对车身造型的需求。

实用新型内容

[0003] 本实用新型所要解决的技术问题，是针对现有技术的现状，而提供一种结构简单、

安装方便，具有密封效果好、外形美观的无框车门的窗外密封条端部密封结构。

[0004] 本实用新型解决上述技术问题所采用的技术方案为：一种无框车门的窗外密封条

端部密封结构，其特征在于，包括有本体、C柱接角以及双面胶带，所述的本体的一端一体连

接C柱接角，所述的C柱接角具有双面胶带，所述的C柱接角与车门内板止口相卡接预定位，

且在预定位后再通过双面胶带将C柱接角固定到窗框加强板上。

[0005] 在上述的一种无框车门的窗外密封条端部密封结构中，所述的C柱接角包括接角

上唇边，所述的接角上唇边形状与本体的上唇边和外侧密封唇边形状保持一致，所述的接

角上唇边与侧围C柱密封条和侧围C柱饰板过盈配合。

[0006] 在上述的一种无框车门的窗外密封条端部密封结构中，所述的C柱接角包括接角

外侧上唇边，所述的接角外侧上唇边形状与本体的上唇边形状保持一致，所述的接角外侧

上唇边延伸到车门外钣金的端部，并与车门外钣金包边保持相同的过盈量。

[0007] 在上述的一种无框车门的窗外密封条端部密封结构中，所述的C柱接角包括倒U型

槽，所述的倒U型槽的内部设有加强筋，所述的倒U型槽的前端底部与装支架止口相接触用，

所述的倒U型槽后端提供空间，内水切接角插入倒U型槽内。

[0008] 在上述的一种无框车门的窗外密封条端部密封结构中，所述的C柱接角包括有下

侧U型槽，所述的下侧U型槽卡到车门内板止口上。

[0009] 在上述的一种无框车门的窗外密封条端部密封结构中，所述的C柱接角与本体对

接缝位置位于玻璃段，且对接缝位置玻璃边缘3－10mm。

[0010] 在上述的一种无框车门的窗外密封条端部密封结构中，所述的本体的一端一体注

塑连接有C柱接角，所述的本体呈弯曲状并由拉弯而成。

[0011] 与现有技术相比，本实用新型的优点在于通过在车门外侧密封条后端注塑一个C

柱接角，来实现车门弯曲半径小的造型，采用高粘弹性双面胶带将C柱接角粘合到窗框加强

板上，同时在C柱接角上设置下侧U型槽与内板止口相卡接，解决了由于安装支架无法延伸
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到端部而造成接角无法固定的问题，本实用新型的结构简单、安装方便，具有密封效果好、

外形美观，同时可以避免车门外板与侧围C柱饰板相顶，提高了开关门抗冲击性能等优点。

附图说明

[0012] 图1是本无框车门的窗外密封条的组成示意图；

[0013] 图2是本无框车门的窗外密封条的C柱接角端部放大图；

[0014] 图3是本体与玻璃和钣金的配合截面A‑A；

[0015] 图4是C柱接角与玻璃和钣金的配合截面B‑B；

[0016] 图5是C柱接角的下侧U型槽与内板止口的配合截面C‑C；

[0017] 图6是C柱接角与对手件的配合截面D‑D；

[0018] 图7是C柱接角端部与内水切接角的配合截面E‑E。

具体实施方式

[0019] 下面将结合本实用新型实施例中的附图，对实施例中的技术方案进行清楚、完整

地描述。显然，所描述的实施例仅仅是本实用新型的一部分实施例，而不是全部的实施例。

基于本实用新型的实施例，本领域普通技术人员在没有做出创造性劳动前提下所获得的所

有其他实施例，都属于本实用新型保护的范围。

[0020] 本实用新型的描述中，需要理解的是，术语“中心”、“横向”、“纵向”、“前”、“后”、

“左”、“右”、“上”、“下”、“竖直”、“水平”、“顶”、“底”、“内”、“外”等指示的方位或位置关系为

基于附图所示的方位或位置关系，仅是为了便于描述本实用新型和简化描述，而不是指示

或暗示所指的装置或元件必须具有特定的方位、以特定的方位构造和操作，因此不能理解

为对本实用新型保护范围的限制。

[0021] 图中，本体100；C柱接角200；双面胶带300；安装支架400；接角上唇边500；接角外

侧上唇边600；倒U型槽700；下侧U型槽800；侧围C柱密封条900；侧围C柱饰板1000；车门外钣

金1001；窗框加强板1002；内水切接角1003；车门内板止口1004。

[0022] 如图1和图2所示，本无框车门的窗外密封条端部密封结构，包括有本体100、C柱接

角200以及双面胶带300，本体100的一端一体连接C柱接角200，C柱接角200具有双面胶带

300，C柱接角200与车门内板止口1004相卡接预定位，且在预定位后再通过双面胶带300将C

柱接角200固定到窗框加强板1002上，这里本体100的截面形状为倒U型，安装到车门外钣金

1001内侧的安装支架400上，本体100呈弯曲状并由拉弯而成，可以通过拉弯工序实现车门

造型的第一道拉弯工序实现车门造型的第一道弯，这里双面胶带300的作用是将C柱接角

200固定到窗框加强板1002上，双面胶带300可以实现连续性的连接，选用时要满足优良的

粘弹性性能，能够最大程度吸收和分散动态和静态的剪切力，补偿不同部件热胀冷缩造成

的影响；以及极佳的抗冷冲击表现，具有可靠的密封和防水性能，具有高度耐潮湿和UV辐

射。

[0023] 具体来说，C柱接角200主要由接角上唇边500、接角外侧上唇边600,倒U型槽700和

下侧U型槽800组成，材料是三元乙丙橡胶(EPDM)，邵氏硬度Shore  A  75°，C柱接角200的外

观需要增加喷涂，目的是为了增加接角的耐磨性,喷涂的材料选用斯塔尔公司的WT‑91‑

023S，该材料可以提供优异的耐磨性和降噪性，C柱接角200的工艺是注塑，通过注塑工艺将
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接角与本体100连接到一起，安装时如图3、图4、图5、图6以及图7所示，接角上唇边500形状

与本体100的上唇边和外侧密封唇边形状保持一致，接角上唇边500与侧围C柱密封条900和

侧围C柱饰板1000过盈配合，这样开关门时可以利用唇边的弹性变形，对车门起到缓冲作

用，C柱接角200包括接角外侧上唇边600，接角外侧上唇边600形状与本体100的上唇边形状

保持一致，接角外侧上唇边600延伸到车门外钣金1001的端部，并与车门外钣金1001包边保

持相同的过盈量，倒U型槽700的内部设有加强筋，加强筋用于提高C柱接角200的强度，倒U

型槽700的前端底部与装支架止口相接触用，倒U型槽700后端提供空间，内水切接角1003插

入倒U型槽700内，内水切接角1003延伸到倒U型槽700内部，外观更美观，没有明显的台阶

差，C柱接角200包括有下侧U型槽800，下侧U型槽800卡到车门内板止口1004上，目的是在安

装C柱接角200时起到预定位和固定C柱接角200的作用，安装时C柱接角200通过下侧U型槽

800与车门内板止口1004卡接，预定位后再通过双面胶带300将C柱接角200固定到窗框加强

板1002上面，实现接角的固定，最后再将内水切接角1003插入到C柱接角200的倒U型槽700

内，解决了由于安装支架400无法延伸到端部而造成接角无法固定的问题，C柱接角200与本

体100对接缝位置位于玻璃段，且对接缝位置玻璃边缘3－10mm，目的是两侧唇边与玻璃相

接触且有相同的干涉量，两侧唇边受力均匀，避免两侧受力不平衡对接角接缝产生撕裂，本

实用新型的结构简单、安装方便，具有密封效果好、外形美观，同时可以避免车门外板与侧

围C柱饰板1000相顶，提高了开关门抗冲击性能等优点。

[0024] 本文中所描述的具体实施例仅仅是对本实用新型精神作举例说明。本实用新型所

属技术领域的技术人员可以对所描述的具体实施例做各种各样的修改或补充或采用类似

的方式替代，但并不会偏离本实用新型的精神所定义的范围。
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图1
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图2
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图3
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图4
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图5
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图6

图7
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