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Wynalazek niniejszy dotyczy dZwigni
do uruchomiania hamulcéw, stosowanych
szczegolnie przy samochodach, prostej,
trwalej i niekosztownej konstrukcji.

Dziwigni¢ wedlug wynalazku wyrabia si¢
z blachy ciggnionej, nadajac jej wyglad
zwyktej dZwigni hamulcowej lanej. Dzwi-
gnie hamulcowe wyrabiane dotychczas z
blachy ciggnionej byly nietadne i posiadaly
zwykle w przekroju poprzecznym zlobek,
w ktérym zbierat si¢ kurz i brud. DZwignia
wedtug wynalazku nie posiada takiego
ztobka i odznacza si¢ polerowana, gtadko
wykoriczona powierzchnig, ktéra dotych-
czas stanowila wlasciwosé tylko dzwigni
hamulcowych lanych lub kutych,

Dzwignia wedlug wynalazku ma ruro-

wy przekréj poprzeczny, dzieki czemu
przez srodek dZwigni mozna przepusci¢ dra-
zek do uruchomiania zapadki. Drazek ten
catkowicie ostonigty, zabezpieczony jest tym
sposobem od przypadkowego zgiecia, urza-
dzenie za$ posiada ladniejszy wyglad i za-
pewnia cigglosé dzialania, gdyz brud i za-
nieczyszczenia nie dostaja sie pomiedzy
drazek i jego lozysko.

W zwyktej dzwigni lanej lub kutej by-
toby niemozliwem przepuszczaé drazek za-
padkowy przez srodek dzwigni, gdyz wy-
magatoby to wiercenia otworu na calej dtu-
gosci dZwigni, co jest bardzo uciazliwe, a
stad kosztowne. Ze wzgledu ma to dra-
zek ten umieszczano zwykle obok przy
dZwigni i taczono gérny jego koniec z u-



gr;'hwyfem przegubowo osadzonym na kori-

cp dzwxgm, umozhwxala\c w ten sposéb kie-
rowc‘y “ipostugiWanie si¢ zapadka, W urza-
dzeniti wedlug wynalazku drazek do uru-
chomiania zapadki przechaodzi przez $ro-
dek dzwigni i wyposazony jest w gatke,
przymocowana, do gérnego jego korica. Na
skutek odpowiedniege macisnigcia tej gatki
kierowca moze zapadke zwalniaé. Dzigki
temu przegubowy uchwyt jako zakoriczemie
dotychczasowej dZwigni staje si¢ niepo-
trzebny, a cale wzadzenie — tarisze, za$
wyglad zewnetrzny zyskuje na estetyce.

Od dolnego koriea diwigni odgalesia
si¢ para ramion i obejmuje trzon podtrzy-
mujacy, co wplywa dodatnio na sztywne o-
sadzenie samej dZwigni.

Na rysunku fig. 1 przedstawia widok
boczny samochodowego mechanizmu naped-
nego, zaopatrzonego w ulepszona dzwignie
hamulcowa, fig. 2 — przekr6j wzdtuz linji
2—2 oznaczonej na fig. 1, fig. 3 — widok
wycinka blachy, z ktérego wyrabia si¢ dZwi-
gnig, a fig. 4 — przyklad potaczet u dotu
dZwigni.

Skrzynka biegéw 10 jest przymocowa-
na do tylnego korica korpusu silnika i sprze-
gta, przykryta od goéry przytwierdzong do
niej zapomocg srub 12 pokrywa 11, z kto-
rej wystaje do gory podstawa 13, sluzaca
do osadzenia dzwigni do zmiany biegu, W
podstawie 13 jest zwyczajuie przegubowo
osadzoma, skierowana do géry, tuz przy
miejscu kierowcy diwignmia 14 do zmiany
biegu. Na pokrywie 11 znajduje siec naze-
wnatrz para garbow 15, do ktérych jest
przymocowana zapomoca wkretek 17 plyt-
ka zapadkowa 16 w ksztalcie tréjliata. Prze-
ciwprostokatna, czyli dluzszy bok plytki
16 jest umieszczona poziomo, przeciwlegky
za$ kat znajduje si¢ ponad tym bokiem. W
kazdym kacie plytki wycieto otwér, przy-
czem w otworach, przyleglych do koricéw
poziomego bokm, umieszczone sruby 17,
podczas gdy otwér, przylegly do przeciw-
legtego korica, tworzy lozysko dla czopa 23,

okola osi podiuznej,

na ktérym osadzono ponizej opisana dZwi-
gnie.

Czesé przeciwprostokatnej plytki 16
jest wygieta wedlug tuku, ktérego srodek
zbiega si¢ ze $rodkiem czopa 23. Ta luko-
wa czeg$é plytkr jest zaopatrzona w pewna
tlosé zebéw zapadkowych 18, podtrzymu-
jacych dzwignie przy odpowiedniem nasta-
wieniu.

Fig. 3 przedstawia wycinek blachy, =z
ktorego wytlacza sie dzwignie wedlug wy-
nalazku, Wrycinek ten postada plaska
cze$¢ prostokatng 19, ktéra nastepnie zwi-
ja sig w celw nadania jej ksztaltu rurki,
tworzacej wlasciwg dZwignie. Jeden komiec
tego wycinka jest rozwidlony i tworzy pare
ramion 20 w ksztalcie zgbow widel, Ra-
miona te zaopatrzone s3 w wystepy 21,
stanowigce wzmocnienie tych ramion. Dla
utworzenia dZwigni wycinek wygina si¢ do-
przyczem czgs¢ 19
zwija si¢ w celu utworzenia rurki (fig. 1) z
réwnoleglemi do siebie ramionami 20. Ra-
miona 260 obejmuja plytke 16. W srodko-
wej czeéci kazdego ramienia wycina sig¢ o-
twory 22, w ktére wchodzi czop 23.

Dolne kofice ramion 20 sa skierowane
nadét i przechodza poza zeby 18 plytki 16,
przyczem na koricach kazdego ramienia
znajduja si¢ otwory 24, przez ktore prze-
chodzi czop 26. Na czopie 26 jest osadzona
przegubowe zapadka 27, uruchomiana przy-
mocowanym de tylnego jej kesica praegu-
bowym drazkiem 29. DPrazek zapadki 29
skierowany jest do gory i przeprowadzony
wewnatrz rurowego odcinka 30 diwigni.
Dolne kofice ramion 20 s wypesaione w
otwory 25, przez ktére przechodzi czop 36.
Koniec drazka hamulcowego 28 jest zaopa-
traony w ucho, przez ktére przechodzi ezop
36, wskutek czego ruch dzwigni udziela sie
tez drazkowi hamulcowemu. Prazek 28 mo-
ze by¢ zaopatrzony w wystep 37, jak to
przedstawiono na fig. 4, dzieki czemu moz-
na go bezposrednio osadza¢ ma czopie 26,
usuwajac w ten sposéb otwory 25 i czop 36.



Zewnetrzny koniec diwigni rurowej 30
jest odgiety mazewnatrz w ksztalcie lejko-
watej kryzy 31, w ktérej srodku znajduje
si¢ sprezynowy zderzak podtrzymujacy gal-
ke 33, ktéra stanowi zakoriczenie drazka
29. Sprezyna 34 zderzaka opiera si¢ o usta-
lajacy pierscied kulisty 32 umecowany w
gornym koricu dzZwigni 30. Przez pierscieni
32, przechodzi drazek 29 zakornczony galtka
33. Podciaganie gatki 33 przez sprezyne 34
do gory, powoduje zaskakiwanie zapadki 27
za zeby 18. Na lejkowatej kryzie 31 jest
nasadzona jako zakoriczenie pokrywka 33,
ktora sluzy do prowadzenia gatki 33.

Dzialanie urzadzenia wedlug wynalazku
niniejszego jest w tem podobne do dziata-
nia zwyklych dZwigni uruchomiajacych ha-
mulce, Ze przesunigcie dZwigni wtyl powo-
duje pociagnigcie drazka 28 do przodu i za-
ci$nigcie hamulca. Zapadka 27 podtrzymy-
wana sprezyna 34 zaczepia stale o z¢hy
plytki zapadkowej 16 i utrzymuje dzwignie
w polozeniu czynnem. Azeby zwolni¢ ha-
mulec, przesuwa si¢ dZzwignie lekko wstecz
i maciska galke 33, wyprowadzajac tym
sposobem zapadke 27 z rowka zgba zapad-
kowego 18, poczem przesuwa sig dZwignig
naprzéd, powodujac tem samem zwolnie-
nie hamulca.

Z pomiedzy licznych korzysci, jakie
wynikaja ze stosowania niniejszego ulep-
szonego urzadzenia, naleZy wymienié te, ze
dZwignia w calosci jest sztancowana, dzie-
ki czemu koszt jej w poréwnaniu ze zwykla
dZwignia znacznie si¢ zmniejsza, Dalsza za-
lete urzadzenia stanowi fakt, ze drazek u-

ruchomiajacy zapadke, jest catkowicie za-
kryty, dzigki czemu osiaga si¢ ladniejszy
wyglad dZwigni i usuwa si¢ zaglebienia, w
ktorych zbiera si¢ brud. Wreszcie zastoso-
wanie dwéch ramion, obejmujacych plytke
zapadkowa zwicksza sztywnos$é urzadzenia,

Zastrzezenia patentowe.

1. Dzwignia hamulcowa, znamienna
tem, ze jest zwinigta ze sztancowanej bla-
chy, przyczem na koficu jest rozwidlona,
skutkiem czego tworzy parg ramion, zapo-
moea, ktérych osadza sig ja.

2. Dzwignia wedlug zastrz. 1, zna-
mienna tem, Ze jej ramiona obejmuja plyt-
lee zapadkowa, z ktéra wspoéldziata zapad-
ka, podtrzymujaca dZwignie.

3. Dzwignia wedlug zastrz. 2, zna-
mienna tem, ze zaopatrzona jest w drazek
do uruchomiania zapadki, umieszczony we-
wnatrz dZwigni.

4. Dizwignia wedlug zastrz. 3, znamien-
na tem, ze w lejowatem zakoriczeniu jej
znajduje si¢ gatka, bedaca zakoriczeniem
gornego konica drazka do uruchomiania za-
padki, oraz sprezyna. A

5. Dzwignia do uruchomiania hamulca
wedlug zastrz, 4, znamienna tem, ze ra-
miona jej wygigte s3 w ten sposéb, iz punkt
potaczenia zapadki i drazka przypada na
osi dzwigni.

Ford Motor Company Limited.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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