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(57) Abstract: Disclosed is a braking device (1) for roller skates,
skateboards, or the like, including a roll support (2) in which a roll (4) is
mounted so as to be axially movable between a first, freely rotatable position
and a second, braked position. The brake device (1) comprises an actuatable
braking unit (10) which is supported relative to the roll support (2). The
brake actuation force (19) of the braking unit (10) is generated from the
torque (23) of the roll (23) by means of a coupling unit (16) that is open in
the first position, is closed in the second position, and has a transmission
unit (20) arranged downstream thereof.

(57) Zusammenfassung: Bremsvorrichtung (1) fiir Rollschuhe, Rollbretter
od. dgl., mit einem Rollentrdger (2), in dem eine Rolle (4) zwischen einer
ersten frei drehbaren Stellung und einer zweiten abgebremsten Stellung
axialverschieblich gelagert ist, umfassend eine gegeniiber dem Rollentréger
(2) abgestiitzte betdtigbare Brems- einheit (10), deren Bremsbetétigungskraft
(19) iiber eine in der ersten Stellung gedffnete und zweiten Stellung
geschlossene Kupplungseinheit (16) mit nachgeordneter
Ubersetzungseinheit (20) aus dem Drehmoment (23) der Rolle (4) erzeugt
1st.
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Bremsvorrichtung fir Rollschuhe, Rollbretter od. dgl.

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Bremsvorrichtung
fir Rollschuhe, Rollbretter oder dergleichen, mit einem Rollen-
trager, in dem eine Rolle zwischen einer ersten frei drehbaren
Stellung und einer zweiten abgebremsten Stellung axialver-
schieblich gelagert ist.

Rollschuhe, insbesondere 1Inlineskates, und Rollbretter
(Skateboards) werden heute vielfach mittels eines im Fersenbe-
reich bzw. bei Rollbrettern im ruckwdrtigen Bereich montierten
Gummistoppers gebremst, der bei Anheben der vorderen Rollen am
Boden aufliegt. Nachteilig sind dabei die eingeschrankte Lenk-
barkeit beim Bremsen, der hohe Verschleifd des Gummistoppers und
die Kraftaufbringung beim Anheben des Fuffes bei langeren Berg-
abfahrten oder starken Bodenunebenheiten.

Im Stand der Technik sind auf zumindest eine der Rollen
eines Rollschuhs oder Rollbretts wirkende Bremsen bekannt, wel-
che mittels eines Hebels von Hand (siehe z.B. DE 100 48 786 Al)
oder mittels eines Bugels wvom Unterschenkel des Fahrers (z.B.
DE 103 33 378 Al) betatigt werden. Derartige Systeme erfordern
eine spezielle, 2zu erlernende Kbrperhaltung beim Bremsen und
bediirfen einer Anpassung an den Fahrer.

Aus der WO 01/64302 Al ist bekannt, eine Rolle durch Auf-
bringen einer axialen Kraft gegenuber ihrer Drehachse zu ver-
schwenken, was ein Reiben der Rolle an ihrem Lagerrahmen am
Rollschuh und dadurch eine Bremswirkung zur Folge hat.

Die US 6 102 168 zeigt ein 1in einer Rolle angeordnetes
Scheibenbremsmodul nach Art einer Lamellenkupplung. Wird die
Rolle durch Schrdgstellen des Rollschuhs axial kraftbeauf-
schlagt und damit axialverschoben, werden die Lamellen zusam-
mengepresst und somit das Rad abgebremst. Der Anpressdruck der
Bremsscheiben entspricht der auf die Rolle einwirkenden Axial-
kraft und erfordert so fir starkere Bremsmandver ein starkes

Schragstellen der Rollschuhe, was wiederum zu instabilem Fahr-
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verhalten und starkem, asymmetrischem Abrieb an der Rolle
fuhrt.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, diese Nachteile
zu Uberwinden und eine kraftesparende und ergonomische Bedie-
nung einer Bremse zu ermdglichen, um die Fahrgeschwindigkeit
mit geringem Kraftaufwand effektiv und leicht steuerbar redu-
zieren zu kdnnen.

Dieses Ziel wird mit einer Bremsvorrichtung der eingangs
genannten Art erreicht, welche sich durch eine gegenltber dem
Rollentrager abgestitzte betatigbare Bremseinheit auszeichnet,
deren Bremsbetdtigungskraft Uber eine in der ersten Stellung
gedffnete und zweiten Stellung geschlossene Kupplungseinheit
mit nachgeordneter Ubersetzungseinheit aus dem Drehmoment der
Rolle erzeugt ist.

Gemdf? der Erfindung wird die Bremsbetdtigungskraft aus der
Drehbewegung der Rolle durch Auskuppeln eines Drehmoments er-
zeugt - die Bremsvorrichtung ist gleichsam ,selbstverstarkend™.
Dank der Kupplungs- und der Ubersetzungseinheit kann bereits
bei geringer Schragstellung und damit geringer Axialkraft eine
hohe Bremskraft und damit eine starke Bremswirkung erzielt wer-
den; das Fahrverhalten des Rollschuhs bzw. Rollbretts bleibt
stabil und leicht kontrollierbar.

Umn ein versehentliches Bremsen wahrend der Fahrt zu ver-
hindern, ist bevorzugt die Rolle in Richtung der ersten Stel-
lung gegenlUber dem Rollentrager federbeaufschlagt. Die erste
Stellung, in welcher die Rolle frei drehbar ist, wird so zur
Grundstellung, welche die Rolle bei Ausbleiben einer Axialkraft
einnimmt.

Bevorzugt hat die Kupplungseinheit zweil zur Achse der Rol-
le normale, miteinander in Reibeingriff bringbare Kupplungsfla-
chen, von denen die erste mit der Rolle drehfest verbunden und
die zweite um die Achse schwenk- oder drehbar gelagert ist, um
ein Drehmoment auszukuppeln. Dadurch Ubernimmt die Rolle einen
Teil der Kupplungsfunktion und die Bremsvorrichtung kann mit

weniger Teilen und kompakter gebaut werden.
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Besonders bevorzugt sind die Kupplungsfladchen radial in-
nerhalb von Bremsfldachen der Bremseinheit angeordnet. Dies er-
mdglicht grdéfere Bremsfldchen, die bel gleicher Bremsbetadti-
gungskraft ein groferes Bremsmoment und somit eine starkere
Bremswirkung erzielen.

Vorteilhaft ist es, wenn eine zwischen erster und zweiter
Kupplungsflache liegende Tellerfeder vorgesehen ist. Eine sol-
che Tellerfeder trennt die beiden Kupplungsfldchen bei Nachlas-
sen der Axialkraft und driuckt die Rolle in ihre erste Stellung.
Dabei kann eine weitere Federbeaufschlagung der Rclle in Rich-
tung der ersten Stellung entfallen, was besonders kurze Wege
zwischen erster und zweiter Stellung der Rolle und damit zur
Bremsensteuerung ermdglicht.

In einer weiteren bevorzugten Ausfihrungsform der Erfin-
dung weist die Ubersetzungseinheit einen vom Ausgang der Kupp-
lungseinheit angetriebenen Nocken auf, welcher auf einen Hebel
zum Erzeugen der Bremsbetatigungskraft wirkt. So ist durch Wahl
von Nockensteigung und Hebelarmlange das Verhaltnis zwischen
ausgekuppeltem Drehmoment und erzeugter Bremsbetdtigungskraft
in der Konstruktion vorwahlbar. Zugleich ermdglicht der Einsatz
eines Nocken eine vom Verschleiff z.B. der Bremsflachen der
Bremseinheit unabhangige Bremsbetatigung, da der Nocken diesen
Effekt kompensiert.

Um nach dem Bremsen das RuUckstellen des Nockens 2zu er-
leichtern, kann auch der Nocken entgegen seiner Betatigungs-
richtung federbeaufschlagt sein.

Ist eine noch hbhere Bremsbetdatigungskraft erwlinscht, so
kann die Ubersetzungseinheit ferner ein zwischen Kupplungsein-
heit und Nocken wirkendes Getriebe aufweisen.

Bevorzugt ist die Bremseinheit eine Trommelbremse mit zu-
mindest zwel vom Hebel betatigten Bremsbacken, die auf eine wvon
der Rolle gebildete Bremstrommel wirken. Dies ergibt eine be-
sonders kompakte Bauweise der Bremsvorrichtung, die dabei ge-
schlossen und somit vor Verschmutzung geschiutzt sein kann, wo-

durch sie robust und haltbar ist.
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Alternativ dazu kann die Bremseinheit eine Scheibenbremse
mit zumindest zwei vom Hebel betadtigten Bremskldtzen sein, die
auf eine an der Rolle ausgebildete Bremsscheibe wirken. Eine
Scheibenbremse fuhrt 2zu einer gleichma&figen Bremskraftvertei-
lung, kann nachstellbar ausgefihrt werden und weist ein gerin-
geres Gewicht auf als eine Trommelbremse.

In einer vorteilhaften Variante sind die Bremsbacken oder
-kldtze entgegen der Bremsbetatigungskraft federbeaufschlagt.
Dadurch &ffnen diese beil Wegfallen der Bremsbetdatigungskraft
die Bremse selbsttatig; ein unerwlnschtes Schleifen oder Blo-
ckieren wahrend der Fahrt kann so verhindert werden.

Besonders bevorzugt wird die Bremsvorrichtung integriert
aufgebaut, wobeil die Achse der Rolle drehfest mit dem Rollen-
trdger verbunden ist und auf ihr ein scheibenfdrmiger Bremsen-
trdger sitzt, welcher sowohl den Hebel als auch die von diesem
betatigten Bremsbacken oder -klotze lagert. Dadurch ist ein
Austausch der gesamten Bremsvorrichtung durch Tausch wvon Achse
und Rollentrdger auf einfache Weise mdglich. Auch kénnen beste-
hende Rollschuhe oder Rollbretter ohne Schwierigkeit mit einer
Bremsvorrichtung gemafs der Erfindung nachgertstet werden.

Die Erfindung wird nachstehend anhand von in den beige-
schlossenen Zeichnungen dargestellten Ausfihrungsbeispielen na-
her erlautert. In den Zeichnungen zeigen:

Fig. 1 ein Ausfihrungsbeispiel der erfindungsgemafien
Bremsvorrichtung im unbetdtigten Zustand in einem Schnitt ent-
lang der Drehachse;

Fig. 2 die Bremsvorrichtung von Fig. 1 in einem Schnitt
normal zur Drehachse;

die Fig. 3a und 3b schematisch die Funktion der Bremsvor-
richtung der Fig. 1 und 2 anhand ihres unbetdtigten Zustands
(Fig. 3a) und ihres betdtigten Zustands (Fig. 3b); und

die Fig. 4 und 5 alternative Ausfihrungsbeispiele der er-
findungsgemafen Bremsvorrichtung mit einer in einen Rollentra-

ger integrierten Trommelbremse (Fig. 4) bzw. Scheibenbremse
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(Fig. 5) Jjeweils schematisch in einem Schnitt entlang der Dreh-
achse.

Die Fig. 1 und 2 zeigen eine erfindungsgemaf’e Bremsvor-
richtung 1 fur Rollschuhe, Inlineskates, Rollbretter, Skate-
boards od.dgl. mit einem Rollentrdger 2, in dem eine Achse 3
fixiert ist. Auf der Achse 3 1ist eine Rolle 4 mittels zweier
Lager 5 drehbar und axialverschieblich gelagert. Alternativ
kénnte auch die Rolle 4 mit der Achse 3 drehfest sein und letz-
tere im Rollentrdger 2 drehbar sowie axialverschieblich gela-
gert sein (nicht gezeigt).

Auf der Achse 3 sitzt drehfest ein etwa scheibenfdrmiger
Bremsentrager 6, welcher ein Bremselement 7 tragt. In der in
den Fig. 1 und 2 gezeigten Ausfuhrungsform ist das Bremselement
7 durch zwel Bremsbacken 7' einer Trommelbremse gebildet, wel-
che am Bremsentrager 6 bei 6' radial nach aufen schwenkbar ge-
lagert sind und an ihren aufieren Mantelfldchen erste Bremsfla-
chen 8 bilden. An einem in der Rolle 4 ausgebildeten Innenzy-
linder liegt eine zweite Bremsfldche 9, welche die Bremsbacken
7' in der dargestellten unbetatigten Stellung der Bremsvorrich-
tung 1 mit Abstand umgibt. Der Bremsentrager 6, das Bremsele-
ment 7 mit den ersten Bremsfldchen 8 und die zweite Bremsflache
9 bilden eine Bremseinheit 10.

Die Rolle 4 weist ferner radial innerhalb ihrer Bremsfla-
che 9 eine zur Achse 3 normale, kreisringfdrmige erste Kupp-
lungsfldche 11 auf. Der ersten Kupplungsfldche 11 parallel, et-
wa deckungsgleich und - in der unbetatigten Stellung der Brems-
vorrichtung 1 mit Abstand - gegeniber liegt eine zweilte Kupp-
lungsfldche 12. Die zweite Kupplungsfldche 12 sitzt auf einer
um die Achse 3 dreh- oder zumindest schwenkbar gelagerten Kupp-
lungsscheibe 13. Erste und zweite Kupplungsfldchen 11, 12 sind
durch ein Federelement 14, z.B. eine Tellerfeder, getrennt. Die
Kupplungsscheibe 13, das Federelement 14 und die beiden Kupp-
lungsfldchen 11, 12 bilden eine Kupplungseinheit 16.

Am Ausgang der Kupplungseinheit 16 und von deren Kupp-

lungsscheibe 13 angetrieben sitzt ein Nocken 17, welcher auf
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einen am Bremsentrager 6 schwenkbar gelagerten Hebel 18 zum Er-
zeugen einer Betdtigungskraft 19 fir die Bremseinheit 10 wirkt.
Nocken 17, Hebel 18 und Bremsentrager 6 bilden zusammen eine
Ubersetzungseinheit 20. In einer alternativen (nicht gezeigten)
Ausfuhrungsform kdénnte der Hebel 18 entfallen und der Nocken 17
direkt auf die Bremseinheit wirken. Die Ubersetzungseinheit 20
kann daher in einfachen Fallen auch durch den Nocken 17 (mit
seiner Lagerung) oder irgendein anderes bewegliches Glied zur
Kraftibertragung gebildet werden.

Die Rolle 4 ist mitsamt ihren Lagern 5 auf der Achse 3
zwischen einer ersten Stellung, in welcher sie um die Achse 3
frei drehbar ist und eines der Lager 5 (in Fig. 1 das linke La-
ger 5) am Bremsentradager 6 anschlagt, und einer zweiten Stel-
lung, in der die beiden Kupplungsflachen 11, 12 der Kupplungs-
einheit 16 miteinander im Reibeingriff stehen, axialver-
schieblich. Alternativ kbnnten auch die Lager 5 axialfest und
die Rolle 4 gegenUber den Lagern 5 zwischen den beiden Stellun-
gen axialverschieblich sein.

Die Fig. 3a bzw. 3b stellen die Funktionsweise der Brems-
vorrichtung 1 anhand der beiden Stellungen der Rolle 4 schema-
tisch vereinfacht dar.

In Fig. 3a befindet sich die Rolle 4 in der ersten Stel-
lung, in welcher sie um die Achse 3 frei drehbar ist. Dabei
sind die beiden Kupplungsfldchen 11, 12 voneinander beabstan-
det, sodass darUber kein Drehmoment Ubertragen wird. Die Brems-
vorrichtung 1 ist nun unbetatigt: Das Bremselement 7 mit den
ersten Bremsflachen 8 liegt nicht an der zweiten Bremsflache 9
der Rolle 4 an, die Bremseinheit 10 ist gedbffnet. Die Rolle 4
wird durch das Federelement 14 in dieser ersten Stellung gehal-
ten.

In Fig. 3b wirkt in Axialrichtung auf die Rolle 4 eine
seitliche Steuerkraft 21, welche die Federkraft des Federele-
ments 14 Ubersteigt. Eine solche seitliche Steuerkraft 21 kann
z.B. durch ein Schrigstellen der am Boden 22 abrollenden Rolle

4 erzeugt werden, etwa durch Kippen des Rollschuhs oder Roll-
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bretts um seine Langsachse und/oder Drehen um seine Hochachse.
Dabei wird die Rolle 4 auf der Achse 3 axialverschoben und die
beiden Kupplungsfldchen 11, 12 gelangen miteinander in Reibein-
griff, wodurch die Kupplungsscheibe 13 einen Teil des Drehmo-
ments 23, welches die Rolle 4 vom Boden 22 erfahrt, auskuppelt.

Mit dem ausgekuppelten Drehmoment 24 treibt die Kupplungs-
scheibe 13 am Ausgang der Kupplungseinheit 16 den Nocken 17 an.
Der angetriebene Nocken 17 wirkt weiter auf den Hebel 18, wel-
cher die Bremsbetatigungskraft 19 auf das Bremselement 7 uUber-
tragt; die Bremsbacken 7' mit den ersten Bremsfldchen 8 werden
dabei mit der Bremsbetatigungskraft 19 an die zweite Bremsfla-
che 9 der Rolle 4 gepresst und die Bremseinheit 10 1ist ge-
schlossen, die Bremsvorrichtung 1 ist nun betatigt. Zwischen
Rolle 4 und Boden 22 kann dadurch eine gegen die Fahrtrichtung
gerichtete Bremskraft 25 aufgebaut werden; der Rollschuh bzw.
das Rollbrett wird gebremst.

Wie an der beispielhaften Form des Nockens 17 in Fig. 2
erkennbar, wird dieser bei grdfferem ausgekuppelten Drehmoment
24 um einen grdferen Winkel verdreht, wobei seine Wirkung auf
den Hebel 18 und damit die Bremsbetdtigungskraft 19 und die
Bremskraft 25 steigen. Die Grdfe des ausgekuppelten Drehmoments
24 ist abhdngig von der seitlichen Steuerkraft 21 und der Star-
ke des Reibeingriffs der Kupplungsflachen 11, 12. Je nach kon-
struktiver Auslegung, z.B. der Steigung am Nocken 17, der Arm-
langen am Hebel 18, der Lage, Grofle und des Reibfaktors der
Kupplungsfldchen 11, 12 und der Gestaltung der Bremseinheit 10,
kann bereits mit einer geringen seitlichen Steuerkraft 21 ein
grofles Drehmoment 24 ausgekuppelt bzw. selbst mit einem kleinen
ausgekuppelten Drehmoment 24 eine hohe Bremsbetatigungskraft 19
und damit eine hohe Bremskraft 25 erzeugt werden. Die Bremsvor-
richtung 1 nutzt das Drehmoment 23 der Rolle 4 gleichsam zur
«Selbstverstarkung®.

Um die Bremsbetdtigungskraft 19 noch weiter zu erhdhen,
kébnnte die Ubersetzungseinheit 20 ferner ein zwischen Kupp-

lungseinheit 16 und Nocken 17 wirkendes Getriebe 26, z.B. wie
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in Fig. 2 strichliert angedeutet ein Planeten-, Stirnrad- oder
Seilzuggetriebe, aufweisen. Alternativ (nicht gezeigt) konnte
auch der Nocken 17 selbst durch einen von der Kupplungseinheit
16 angetriebenen Seilzug, welcher direkt auf den Hebel 18
wirkt, ersetzt sein, oder ein solcher Seilzug ersetzt auch den
Hebel 18 und wirkt dabeil direkt auf das Bremselement 7.

Wird die seitliche Steuerkraft 21 reduziert, so verringern
sich das ausgekuppelte Drehmoment 24 und folglich der Schwenk-
winkel des Nockens 17, die Stellung des Hebels 18 und damit
Bremsbetatigungskraft 19 und Bremskraft 25. Unterschreitet die
seitliche Steuerkraft 21 die Kraft des Federelements 14, so
wird der Reibeingriff der Kupplungseinheit 16 ganzlich geldst.
Nocken 17, Hebel 18 und Bremsbacken 7' schwenken in ihre jewei-
ligen Ausgangsstellungen gemafd den Fig. 2 und 3a und die Rolle
4 ist wieder frei drehbar.

Um das Ldsen der Bremseinheit 10 weiter zu erleichtern,
verfugt die Bremsvorrichtung 1 - zusatzlich zum Federelement
14 - optional uUber ein Ruckstellelement (nicht gezeigt), wel-
ches die Bremsbacken 7' entgegen der Bremsbetatigungskraft 19
und/oder den Nocken 17 entgegen seiner Betdtigungsrichtung fe-
derbeaufschlagt und so die RuUckfuihrung der Bremseinheit 10 in
die unbetdtigte Ausgangsposition bewerkstelligt.

Die Fig. 1, 3a und 3b zeigen, dass die Kupplungsflachen
11, 12 radial innerhalb der Bremsflachen 8, 9 angeordnet sind
und in ihrer Flache kleiner sein konnen als diese, da die zwi-
schenliegende Ubersetzungeeinheit 20 die Kraft des von ihnen
ausgekuppelten Drehmoments 24 auf die Bremskraft 25 der Brems-
flachen 8, 9 verstarkt.

Fig. 4 zeigt eine alternative Ausfihrungsform der Brems-
vorrichtung 1, in der ein die zweite Kupplungsfldche 12 tragen-
des Kupplungselement 27 der Kupplungseinheit 16 am Rollentrager
2 neben der - nur schematisch dargestellten - Ubersetzungsein-
heit 20 sitzt, welche Uber den hier ebenfalls im Rollentrager 2
gelagerten Bremsentrdger 6 auf das Bremselement 7 und dieses

auf die zweite Bremsfladche 9 der Rolle 4 wirkt.
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Die Bremseinheit 10 von Fig. 4 ist wieder eine Trommel-
bremse, alternativ kann sie jedoch auch eine andere Reibungs-
bremse sein, wobei die Rolle 4 gegebenenfalls die zweite Brems-
flédche 9 an einer Seitenfldche und/oder einem dazu ausgebilde-
ten AuRenumfang tragt (nicht gezeigt).

Fig. 5 zeigt eine weitere Ausfihrungsform der Bremsvor-
richtung 1, in welcher die Bremseinheit 10 eine Scheibenbremse
mit zumindest zwei tber die Ubersetzungseinheit 20 betdtigten
Bremskldtzen 7" 1ist, die eine an der Rolle 4 ausgebildete
Bremsscheibe 28 mit beidseitigen Bremsflachen 9 randseitig um-
greifen. Im Fall einer Scheibenbremse kdénnten die Bremskldtze
7" entgegen der Bremsbetdtigungskraft 19 durch das Ruckstell-
element federbeaufschlagt sein.

Die Erfindung ist nicht auf die dargestellten Ausfuhrungs-
formen beschrankt, sondern umfasst alle Varianten, Kombinatio-
nen und Modifikationen, die in den Rahmen der angeschlossenen
AnsprlUche fallen. So kdnnten Bremseinheit 10, Kupplungseinheit
16 und Ubersetzungseinheit 20 auch in der Ausfiihrungsvariante
mit Scheibenbremse vollstandig im Inneren der Rolle 4 angeord-
net sein, ahnlich wie dies Fig. 1 fUr die Bremsvorrichtung 1
mit Trommelbremse zeigt. Ferner kann die Rolle 4 alternativ zur
dargestellten, im Querschnitt abgerundeten Laufflache eine ab-
geflachte Lauffldche haben. Selbstverstandlich kénnte die
Bremsvorrichtung 1 auch mehr als eine oder sogar alle herkdmm-

lichen Rollen eines Rollschuhs oder Rollbretts ersetzen.
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_10_
Patentanspriche:
1. Bremsvorrichtung (1) fur Rollschuhe, Rollbretter od.
dgl., mit einem Rollentrager (2), in dem eine Rolle (4) zwi-

schen einer ersten frei drehbaren Stellung und einer zweiten
abgebremsten Stellung axialverschieblich gelagert ist, gekenn-
zeichnet durch eine gegentuber dem Rollentrdger (2) abgestlitzte
betatigbare Bremseinheit (10), deren Bremsbetadtigungskraft (19)
Uber eine in der ersten Stellung gedffnete und zweiten Stellung
geschlossene Kupplungseinheit (16) mit nachgeordneter Uberset-
zungseinheit (20) aus dem Drehmoment (23) der Rolle (4) erzeugt
ist.

2. Bremsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Rolle (4) in Richtung der ersten Stellung
gegenlber dem Rollentrager (2) federbeaufschlagt ist.

3. Bremsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Kupplungseinheit (16) zwei zur Achse (3)
der Rolle (4) normale, miteinander in Reibeingriff bringbare
Kupplungsflachen (11, 12) hat, von denen die erste mit der Rol-
le (4) drehfest verbunden und die 2zweite um die Achse (3)
schwenk- oder drehbar gelagert ist, um ein Drehmoment (24) aus-
zukuppeln.

4. Bremsvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Kupplungsflachen (11, 12) radial innerhalb
von Bremsfldchen (8, 9) der Bremseinheit (10) angeordnet sind.

5. Bremsvorrichtung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass eine zwischen erster und zweiter Kupplungs-
fldche (11, 12) wirkende Tellerfeder (14) vorgesehen ist.

6. Bremsvorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass die Ubersetzungseinheit (20) einen
vom Ausgang der Kupplungseinheit (16) angetriebenen Nocken (17)
aufweist, welcher auf einen Hebel (18) zum Erzeugen der Brems-

betatigungskraft (19) wirkt.
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6, dadurch gekenn-

entgegen seiner Betadtigungsrich-

8. Bremsvorrichtung nach Anspruch 6 oder 7, dadurch ge-

kennzeichnet, dass die Ubersetzungseinheit (20) ferner ein zwi-

schen Kupplungseinheit (16) und Nocken (17) wirkendes Getriebe
(26) aufweist.
9. Bremsvorrichtung nach einem der Ansprlche 6 bis 8,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Bremseinheit (10) eine Trom-

melbremse mit zumindest zwei vom Hebel (18)

cken

(7') ist,

trommel wirken.

dadurch gekennzeichnet,

benbremse mit zumindest zwei wvom Hebel

klétz

Brems

kennzeichnet,

die auf eine von der Rolle

betatigten Bremsba-

(4) gebildete Brems-

10. Bremsvorrichtung nach einem der Anspriuche 6 bis 8,

en (7M)

scheibe

ist,

(28)

dass die Bremseinheit (10) eine Schei-

(18) betdtigten Brems-

die auf eine an der Rolle (4) ausgebildete

wirken.

11. Bremsvorrichtung nach Anspruch 9 oder 10, dadurch ge-

dass die Bremsbacken

gegen der Bremsbetdtigungskraft (19)

dadurch gekennzeichnet,

(7') oder -kldtze (7") ent-

federbeaufschlagt sind.

12. Bremsvorrichtung nach einem der Anspriche 9 bis 11,

fest mit dem Rollentrager (2)

scheibenfdérmiger Bremsentrager

Hebel

oder

dass die Achse (3)

der Rolle (4) dreh-

verbunden ist und auf ihr ein

(6)

sitzt,

welcher sowchl den

(18) als auch die von diesem betatigten Bremsbacken (7')

-kldétze

(7m)

lagert.
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