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La présente invention se rapporte a un circuit élec-
trique permettant de contréler la charge de véhicules auto-
mobiles, comportant des capteurs auto-compensés constitués
chacun par un montage en pont de bandes extensométriques ou
jauges de contrainte, disposées sous la forme d'un ensemble
fermé, sur une plaque soudée & 1'un des essieux du véhicule.

La demande de brevet allemand n® 2 722 877 décrit
des circuits de ce type et propose de disposer des bandes
extensométriques sur une plaque soudée a 1'essieu de véhicu-
les automobiles, notamment de camions, afin d'obtenir conti-
nuellement un signal qui indique la charge du véhicule a
l'instant considéré, sans avoir recours & une bascule indé-
pendante.

Bien que de tels capteurs fonctionnent de manidre
fiable et durable aprés qu'ils ont été soudés, il s'est
avéré que des signaux erronés sont délivrés, malgré la com-
pensation thermique de chaque montage en pont. La cause
principale de ces signaux erronés est la différence entre
les coefficients de dilatation du matériau constituant 1l'es-
sieu et de celui de la plaque de support des bandes extenso-
métriques. Les essieux de véhicules automobiles sont réali-
sés en des matériaux différents dont les coefficients de
dilatation différent les uns des autres. De ce fait, il est
impossible de disposer les ponts des bandes extensoﬁétriques
sur des plaques appropriées dont les coefficients de dilata-
tion sont & chaque fois les mémes que ceux des essieux sur
lesquels elles doivent étre soudées. Bien au contraire, il
faut s'attendre & ce que la différence entre ces coefficients
ne soit pas totalement compensée, méme lorsqu'on utilise des
plaques de support appropriées.

La présente invention a donc pour objet un circuit
€lectrique permettant d'éviter les erreurs des systémes
connus, en prenant en considération les différences entre
les coefficients de dilatation de la plaque de support et de
l'essieu.

Selon les caractéristiques essentielles de 1'inven-
tion, dans un circuit électrique du type précité, au moins
deux montages complets en pont, constitués par des bandes

extensométriques ou jauges de contrainte sont incorporés dans
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un montage principal en pont, les bandes extensométriques
de 1l'un de ces montages étant soumises 2 la traction et celles
de l'autre montage étant soumises a la compression.

L'erreur inhérente aux différents coefficients de
dilatation est compensée par le montage principal en pont, le
signal utile étant alors doublé. Ce dernier présente ainsi
1'avantage d'améliorer encore davantage la précision de mesure.

Selon une forme de réalisation avantageuse du circuit
de l'invention, le montage principal en pont comporte des am-
plificateurs différentiels.

L'invention sera décrite plus en détail en regard du
dessin annexé a titre d'exemple nullement limitatif et sur
lequel la Figdre unique illustre schématiquement le circuit
électrique selon 1l'invention.

Un montage en pont; comportant des bandes extensomé-
triques ou jauges de contrainte soumises & la traction, est
inclus dans un bloc 1 représenté par un encadrement en traits
mixtes. Aux bandes ou jauges actives 2 et 3 sont alors asso-
ciées des bandes ou jauges passives compensatrices 4 et 5. Le

montage en pont formé par ces bandes 2 & 5 est donc auto-

compensé. Il peut &tre monté sur une plaque individuelle

(comme décrit par exemple dans la demande de brevet DE-0S
2 722 877) qui est soudée 3 un essieu.

Un second montage en pont, inclus dans un bloc 6,
délimité de méme par des traits mixtes, est congu technique-
ment de manigre identique. I1 comprend deux bandes extensomé-
triques ou jauges de contrainte actives 7 et 8, soumises cette
fois & la compression, et avec lesqueiles coopgrent des bandes
ou jauges passives 9 et 10.

Le caractére particulier de 1'invention consiste a
connecter les deux montages en pont au sein d'un montage prin-
cipal en pont, ce qui permet de compenser les signaux erronés
dis aux différences de coefficiernts de dilatation. Ce montage
principal, alimenté par une source commune de tension 11,
comprend les blocs 1 et 6, des amplificateurs différentiels
12 et 13, ainsi que des résistances 14 et 15. Un instrument
de mesure 16, monté sur la diagonale du pont, affiche une
information indiquant la charge. Cet instrument 16 regoit un

signal de mesure de chacun des montages 1 et 6, ce qui permet
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d'augmenter le rapport signal/bruit. A la différence du mon-
tage en pont de chaque ensemble extensométrique, il convient
dans le montage principal, de veiller & ce que des signaux de
mesure de signe différent soient appliqués aux résistances
14 et 15, afin de compenser automatiquement les erreurs. Cela
est obtenu grace au fait que les amplificateurs 12 et 13 dé-
livrent des signaux de signes correspondants.

I1 va de soi que de nombreuses modifications peuvent
étre apportdes au circuit décrit et représenté, sans sortir

du cadre de l'invention.
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REVENDICATIONS
1. Circuit électrique permettant de contrdler la

charge de véhicules automobiles, comportant des capteurs
auto-compensés constitués chacun par un montage en pont de
bandes extensemétriques ou jauges de contrainte, dlsposées
sous la forme d'un ensemble fermé, sur une plaque soudée a
1'un des essieux du véhicule, circuit caractérisé en ce qu'au
moins deux montages complets en pont (1, 6), constitués par
des bandes extensométriques ou Jauges de contrainte (2, 3, 4,

537, 8, 9, 10), sont incorporés dans un montage principal

~en pont, les bandes de 1'un (1) de ces montages étant soumi-

ses & la traction, celles de 1'autre montage (6) étant sou-
mises & la compression. )

2. Circuit électrique selon la revendication 1,
caractérisé en ce que le montage principal en pont comporte
des amplificateurs différentiels (12, 13).
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