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Wynalazek niniejszy dotyczy jednost- '

kowego napedu elektrycznego poszczegol-
nych wrzecion przedzalniczych, wirowek
przedzalniczych lub innych przyrzadéw wi-
rujacych z bardzo wielka iloscia obrotéw.
Przy podobnym napedzie mechanicznym,
ruch obrotowy maszyny napedowej przeno-
si sig na wrzeciona zapomocg przekladni
sznurowej. Z chwilag zastosowania elek-
trycznego napedu wrzecion, tarcze sznuro-
wa zastapiono silnikiem elektrycznym o
wale polaczonym z wrzecionem. Przy bar-
dzo szybkim obrocie nastgpuje silne grza-
nie sie tozyska, wobec czego nalezalo sto-
sowa¢ chlodzenie tozyska i silnika, ktory
ogrzewa si¢ silniej niz silnik normalny, po-

niewaz jest on zasilany pradem zmiennym
o wielkiej czestotliwosci.

Przedmiot wynalazku niniejszego sta-
nowi naped elektryczny poszczegolnych
wrzecion o wale pionowym dla bardzo
szybkich obrotéw, np. ponad 20 000 obrotow
na minute. Kadlub silnika, znajdujacego
si¢ pod ramg i oprawa lozyska zaopatrzo-
ne sa w kanaly, przez ktére przechodzi
powietrze chtodzace, ssane przez tarcze
ostaniajaca osadzona na wale wrzeciona i
odrzucane nazewnatrz.

Poniewaz moment zamachowy cewki
oraz twornika osadzonych na wrzecionie,
jest naogot niewielki, przeto najmniejsza
nawet mimo¢rodowosé¢ cewki ujawnia sig
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. podczas pracy w postaci niespokojnego bie-
gu. Celem.zréwnowazenia wrzeciona w bie-
gu najwlasciwigf zaopantrzyc je w dodatko-
wa tarcze zamachowa.

Poniewaz wrzeciona przedzalnicze przy
bardzo szybkich obrotach, ulegaja predkie-
mu $cieraniu, przeto nalezy ulatwié ich
wymiang w razie potrzeby przy uszkedze-
niu innemi wrzecionami, ktére powinny
znajdowaé si¢ zawsze w wigkszej ilosci w
zapasie. Latwoé¢ wymiany wrzecion umoz-
liwia okolicznodé, ze wsuwa si¢ je do od-’
powiednich wykrojow w przasnicy i za-
mocowuje zapomocy. sprezyn, bez uzycia
polaczen srubowych. Dzieki temu osiaga sie
jeszcze te korzy$é, ze wrzeciono wirujace
o wielkiej ilosci obrotéow moze swobodnie
ustawiaé sie¢ i centrowaé, poniewaz umoco-
wanie calego urzadzenia w przasnicy, znaj-
dujace si¢ pomiedzy silnikiem a wrzecio-
nem, jest elastyczne. Oprécz tego moina
cale wrzeciona wraz z silnikiem wyciagnaé
z przasnicy, bez luzowania jakichkolwiek
polaczeni érubowych. Przylaczenie silnika
do sieci uskuteczniaja sprezynujace kon-
takty przylegajace podczas pracy do szyn
prowadzacych prad.

Na fig. 1 do 3 zalaczonego rysunku uwi-
doczniono rézne przyklady wykonania wy-
nalazku. Na fig. 1 silnik 7 umocowany jest
pionowo zapomoca kryzy 2 w wykroju ra-
my 3 przasnicy. Wal ¢ silnika przedtuzony
ku gérze i uksztaltowany jako wrzeciono
dzwiga cewke 5 do nawijania nici. Wrze-
ciono jest osadzone w lozysku 7. Poniewaz
silnik zasilany jest pradem zmiennym o
wysokiej czestotliwoséci, powstaje przeto w
tozysku znaczny wzrost temperatury, spo-
wodowany zaréwno przemagnesowywaniem,
jak i wysokiemi obrotami. Silnik jest chto-
dzony zapomoca zeberek 6, tworzacych
przy lozysku 7 kanaly 8. Nad fozyskiem 7
znajduje si¢ tarcza ochronna 9, ktéra
wskutek szybkich obrotéw, ssie powietrze,
chlodzac w ten sposéb lozysko i kadtub
silnika. Tarcza 9 wykonana jest ze stali.

Wobec szybkosci obrotu skrzydetka wen-
tylacyjne sa zbedne, gdyz i przy gladkiej
powierzchnij, tarcza wytwarza dostatecznie
silny ciag powietrza, ktéry w razie potrze-
by mozna jeszcze wzmocni¢ przez niewiel-
kie wydrazenia na stronie wewnetrznej tar-
czy.

Na fig. 2 tarcza ochronna posiada wigk-
szg gruboéé, wskutek tego dziata jako tar-
cza zamachowa i wyréwnywa niewywaze-
nia. Jest ona zcieniona na obwodzie dla
zmniejszenia powstajacych w' niej napre-
zen.

Fig. 3 uwidocania wrzeciono zaciénigte
w przasnicy 13 zapomoca sprezyn 18 i la-
twe do wymiany. Sprezyny 18 przymoco-
wane sa do kryz 12, polaczonych z silni-
kiem 171 wzglednie tozyskiem 17. Przy nor-
malnem polozeniu wrzeciona sprezyny
wchodza w wykroje 16 w ramie 13 prza-
énicy. Prad doptywa do silnika z szyn 21,
biegnacych pod przasnica. Sprezynujace
kontakty 22, polaczone z zaciskami silnika
11, dotykaja szyn 21, wskutek czego pola-
czenie silnika z szynami uskutecznia si¢
przy wsuwaniu wrzeciona do przasnicy w
sposéb nader prosty. Na kadlubie silnika
11 znajduje si¢ wylacznik guzikowy 23.
Wrzeciono 14 z cewka 15, zaopatrzone jest
w tarcze zamachowa 19. Wirnik silnika na-

" pedowego 11 nie jest swobodnie ujety w

jednem lozysku, jak na fig. 1, lecz oprécz
tozyska 17 posiada jeszcze tozysko dolne
20. W celu zadawalajacego chtodzenia
silnika oraz obu lozysk, zeberka przy ka-
dtubie silnika 77 otoczone sa plaszczem 24,
wskutek czego powstaja zamkniete kana-
ty, ktéremi krazy powietrze chtodzace, ssa-
ne przez nieckowata tarcze zamachowa 19,
i silnie ochtadza silnik 71, dolne lozysko
silnika 20, oraz gorne lozysko wrzeciona
17. ,
Sprezyste osadzenie wrzeciona w prza-
$nicy umozliwia samonastawnos¢ osi wrze-
ciona, co posiada powazne znaczenie przy
wielkiej ilosci obrotéw dla zapewnienia




spokojnego biegu wrzeciona. Urzadzenie
uwidocznione na fig. 3 posiada jeszcze te
zalete, ze jego czes¢ elekiryczna jest catl-
kowicie oddzielona od wrzeciona, co za-
pewnia latwiejsza i bardziej przejrzysta
obstuge i zapobiega wypadkowemu do-
tknieciu do szyn 21 prowadzacych prad.

Zastrzezenia patentowe.

1. Naped elektryczny poszczegélnych
wrzecion szybkoobrotowych z silnikami u-
mieszczonemi pod rama przasnicy, zna-
mienny tem, ze przez kanaly znajdujace sig
w kadlubie silnika i oprawie tozyska pty-
nie powietrze, ssane i wyrzucane naze-
wnatrz przez tarcze ochronna, umieszczo-
na na wale wrzeciona.

2. Naped elektryczny poszczegolnych
wrzecion wedlug zastrz. 1, znamienny tem,
7e tarcza ochronna wykohana jest jako tar-
cza zamachowa, przeznaczona do wyrow-
nywania biegu wrzeciona,

3. Naped wedlug zastrz. 1, znamienny
tem, ze wrzeciono wraz ze swym silnikiem
napedowym jest latwo wymienialne, wsu-
wa si¢ w wykréj w ramie przasnicy i usta-
la sie¢ w tem polozeniu zapomoca spregzyn,
bez uzycia potaczen $rubowych,

4. Naped wedlug zastrz. 1 i 3, zna-
mienny tem, ze prad elektryczny doprowa-
dza si¢ do silnika przez sprezynujace kon-
takty, ktore naciskajg na szyny doprowa-
dzajace prad.

5. Naped wedlug zastrz. 1 do 4, zna-
mienny tem, ze silnik napedowy wrzeciona
zaopatrzony jest w plaszcz obejmujacy ka-
naly powietrzne, poprzez ktére przewietrz-
nikowa tarcza ochronna ssie powietrze
chtodzace silnik i tozyska.

Siemens-Schuckertwerke
Aktiengesellschaft.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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Do opisu patentowego Nr 12567,
Ark. 2.

Druk L. Boguslawskiego, Warszawa.
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