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gviglé osy (19, 20). .
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Vynélez se tyka pojizdné podbi jelky
koleje, ktera je opdtrena ramem strOJe, podeprenym na
podvozclch ktera ma nastrogovy ram, usporadany bocné
vykyvoutelné kolem svislé osy rovnob&Zné s rovinou ko-
leje a kterd ma podhijeci agregaty, usporddané vedle se-
be v priéném sméru koleje a na sobé navzédjem nezavisle
pfiéné a vySkové prestavitelné prostrfednictvim pohont,
pfilemZ tyto podbijeci agregaty jsou opatfeny dvojicemi
podbijecich nastroji, které jsou prostfednictvim pohont
pfisunutelné a vibrovatelné a maji do Stérku zasouvatel-
né podbijeci Spicky.

| Z rakouského patentového spisu &.
303 795 téhoZ majitele patentu s vySe uvedenymi znaky
je znamé zarlzenl, které ma na jednom takto boéné vy—
kyvne ulozeném a v pracovnlm sméru volné vycnlvaglclm
néstrojovém ramu dva unédSede podbijecich ndstroji, kte-~
ré pro soucasné podbijeni dvou seusedicich praZcti uné-
Se ji vidy dva v podélném smétu koleje za sebou uspora-
dané podbijeci agregéty spoleéné s korekénim dstrojime
Kazdy podbijeci agregat ma prostrednictvim pohonti vyS-
kové a k sobé navzajem prestavitelné a vibrujici dvo-
jice podbijecich néstrojﬁ, kter¢ maji do Stérku vpravo
a vlevo od jeddé nebo druhé kole jnice zasou#atelné pod_

bijeci Spiéky. Oba tyto unédSele jsou prostrednictvim



bodné vykyvnutelného nastrojového ramu, ktery je opatfen
pohony a ktery je vykyvny vzhledem k ramu stroje kolem
-s§islé osy; na sobé'né?zéjéﬁlnezévisle priéné posuvnéQ'
Tato podbijecka, kterd je vytvorena se sevrenou kon-
strukei, obvyklou u starsSich strojﬁ, a s vyénivajicim
usporadanim podbijecich agregatt na ramu stroje, pripad-
né na boéné vykyvnutelném unidSeli néastroji, je vytvofena
ze jména pro podbijeni koiejovychIVYhybek apod. S na sobé
navzajem nezavisle boénd vykyvnutelnymi jednotlivymi
podbijecimi nastroji a se vztainym systémem jako nive-
la¢ni a podbijeci stroj pro podbijeni koleje.

Z britského patentového spisu &,
1 213 381 je zndmd stars$i a prostorové nendrofna konstruk-
ce podbijecky, ktera ma vyénivajici usporaddni podbije-
‘cich agregat na ﬁéétrojovém ramu, kferi je usporadan
boéné vykyvné vzhledem k ramu stroje, a kterd mad na so-
bé navzdjem nezadvislé pri&né posuvné usporidini podbije-
cich agregat, éteré jsou vysSkové prestavitelné a z nichz
Jsou vidy dva prirazeny k jedné kolejnici. Tyto podbije-
ci agregaty jsou usporddiny na pri&né posuvné draze vys-
kové a pric¢né prestavitelné na ndastrojovém rému, ktery
prfedniva pres predni podvozek strqje, ktery je prostred=~
nictvim pohonﬁ Boéné vykyvnutelny-kolem svislé oSy ota-

éeni vzhledem k ramu stroje a ktery je vytvofen podélné,
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coZ umoZnuje lepSi prizplsobovani podbijecich nastrojt
vzhlgdem k ménicim se vzdélenostem kolejnic v oblastech
vyhybkaYChHﬁSekﬁ.'Takové‘uépofédéni‘je kédstrdkéné ve lmi
niaroéné, protoze bodné vykyvnutelny nastrojovy ram je
veden naipét pfes cely rédm stroje a tam je na ném upev-
nén, pripadné podepfen prostfednictvim kluzného loZiska,
£imZz se zajisti jeho vykyvny pohyb., Dal$i nevyhoda to-
hoto usporddani spoliva v tom, Ze nelze pfesné vystredit
spoleéné vykyvované podbijeci nastroje nad podbijenym
prazcewm, protoZe osa ot&leni nastrojového ramu je uspo-
fadana v urdité vzdédlenosti od stfedu drahy priéného pd-
suvu., Tato nevyhoda je podstatnd zejména z toho hledis-
ka, Ze takové uspofddani v ufité vzdélenosti neumoZnu-
je presné pfizpﬁsobeqi podbijecich nastroju do roviny
rbvnobéiné se éikmb u1oiénym préicem, tékié neni moZné
provadét stalé a presné podbijeni,

| Z rakouského patentového spisu &,
380 498 znama pojizdna podbijedka koleje ste jného ma-
jitele patentu je vyﬁvofena jako podbijeci, nivelaédni
a rovnaci stroj tak zvané kompaktni konstrukce. Tyto
stroje se ve srovnani se stroji s popsanou vyénivajici
konstrukci v poslednich dvaceti letech zv14S$té osvéd&i-
ly,'protdie uspofédéni podbijééich agregatd a agregatu

pro zdvihdni a rovndni koleje mezi ve znadéné roztedi




od sebe usporadanymi podvozky umoZnuje provedeni pod-
ctatne presne3§1 vyskové a stranové opravy polohy ko-
leje, prifemZ se vzhledem k- relatlvne velké vzdalenosti
mezi podvozky navic dosahuje pozvolného prihybu kole j~-
nic, éimZ se zabranuje nepfipustnému namihani v ohybu.

U této podbijecky je pro kazdy kolejnicovy pés upraven
nadstrojovy ram, ktery je svym jednim koncem priklouben
prostfednictvim délkové ménitelného spojovaciho dstroji
na ramu stroje a ktery je opatfen vidy jednim podbijecim,
zdvihacim a rovnacim agregatem, pridemz kaZdy bolné vy-
kyvnutelny nastrojovy ram ma na svém opalném konci, kte-
ry je protilehly k mistu prikloubeni, samostatny podpér-
ny a vodici podvozek, ktery je vytvofen jako volny pod-
vvozek pOledny po Jedné koleJnlcl. Podhljeci zdvihaci

a rovnaci agregaty jsou vytvoreny jako tak zvané vyhyb-
kové agregaty, které jsou pro opracovévénl oblasti vy-
hybek apod. opatfeny bo&né vykyvnutelnymi podbijecimi
nastroji, pripadné zdvihacimi &elistmi a rovnacimi klad-
kami s okolky.

Vynalez si klade za ukol vytvofit
pojizdnou podbijedku koleje v Gvodu popsancho druhu,
ktera by byla pouZitelna zv1asté v obt{Znych oblastech
kolejé, jako jsou napriklad ﬁéeky'kﬁlejdvyoh'vﬁhybek,

nebo také u koleji se Sikmo uloZenymi praici, pripadné




u koleji, u kterych se velmi dasto méni vzdalenost me-
zi pra261. Tato pojizdna podbljecka koleJe ma ZaJIStlt
vrychlé Jednoduché a presné prlzpusobenl podb13e01ch
nastrojd prfi uskutednovani jejich zasouvani do &tdrku.
Vytleny ukol se rfeSi pojizdnou
podbijeikou koleje v tivodu popsaného typu vynilezem,
jehoZz podstata spodiva v tom, Ze pro navzajem nezavislé
priéné prestavovani a pro uloZeni dvou vyskovymi pfestav-
nymi pohony opatfenych podbijecéch agregdtl jsou na ra-
mu stroje upraveny dva vykyvmé nastrojové ramy, které
jsou prostrednictvim samostatnych pohoni na sobé navza-
jem nezédvisle bolné vykyvnutelné kolem svislé osy.
ReSenim podle vynalezu se vytvari
prekvapivé jednoduché a navzdory tomu robustni zdklad- R
ni konstrukce, ktera je odolné zejména proti relativné
vysokym sildm pisobicim pfi nasazeni v obtiZnych a té&z-
kych kdlejovych zarizenich, pridemZz tato konstrukce da-
le také umoZnuje mnoho ridznych konstruk&nich variant
odpovidajicich rdznym zndmym podbijecim agregatim pro
vyhybky nebo také pro traté. UloZeni podbijecich agre-
gatd podle vyndlezu na dvou nastrojovych ramech, které
jsou rovnobézZné S rovinou koleje na sob& navzajem ne-
zévisle bodné vykyvnutelné vzhledem k ré@u stroje umoz-

nuje s jednoduchymi konstrukénimi naklady zv14$té ro-




bustni usporadani, které je velmi odolné proti znacé-

né vysokym a piedeviim razové pisobicim sildm pri pod- K
bijeni,‘pfiéemi na sobé navzajem hezévislé a prbstfed-
nictvim samostatnych pohond individudlné uskute&novana
piri&na ptestavitelnost umoZnuje velmi jednoduchym zpl=~
sobem zajisténi rychlého a individuélniho presného vy-
kyvnuti kaZidého podbijeciho agregatu pro vystredéni,
0d1i&né od vystied&ni pro hlavni kolej, napfiklad pro
vystiedéni nad jazykewm vymény. Pridavné k tomuto velmi
vyhodnému nasazeni v obtiZnych ausecich koleje, ze jména
pa vyhybkdch, lze nasadit podbijeci agregaty, které
jsou spojeny vidy s jednim vykyvnym néstrojovim ramem,
také bez omezeni na usecich trati, cozZ umoznu je podbi-
jep vyhodné jak'deléiikoleje,-tedy‘trati,-tak i ﬁseky
vyhybek; gimZ se zdokonali hospodafnost a zajisti.se
pribé&ziné podbijeni s v podstaté stejnou kvalitou pod~-
bijeni. Zv14sté vynodnd je i ta skutednost, Ze soufasné

s vykyvnym pohybem podbijecich agregatd spolu s vykyv-

nym nastrojovym ramem kolem jejich svislé osy pro vystre-
déni je moZné také relativné jednoduché prizptsobeni
podbijecich Spidek vzhledem k Sikmé poloze podéln¥ch -
praicﬁ, upravenych v tsecich vyhybek.

‘Daléi vyhédné vytvoFfeni po jizdné

pddbijeéky koleje podle vynadlezu spofivd v tom, Ze oba




podbijeci agregaty, vybavené pro podbijeni prazci vle-
vVo.a vpravo od Jedné nebo druhé kolegnlce dvojicemi
podblgecich agregatu, jsou uloaeny vzdy v koncové ob-
lasti svého vykyvného néstrojového ramu, pridemz kazdy

z téchto podélné vytvorfenych vykyvnych nastrojovych ras=.
mi je v oblasti sousedici s podbi jecim agregatem pridav-
né podepfen na kluzné, pripadné vodici drédze ramu stro-
je. Koncové usporadani podbijecich agregatt na vykyvném
ndstrojovém réamu mad zejména tu vyhodu, Ze oblast, ve kte-
ré jsou podbijeci agregaty bodné pfestavitelné, je udriﬁ-
vana volnad od ostatnich konstrukénich soulédsti a Ze pod~
bijeci agregdty vzhledem k tomu Ze jsou spojeny s obéma
vykyvnymi nastrojovymi ramy toliko na jednd strand, jsou
upraveny tak, Ze obsluha, ktera je navopaéném-konci m&-‘-
Ze snadno a v podstaté bez prekizek pozorovat a dozirat
na jejich €innost, ¢imZi se také dosahuje vy8S§iho a pres~
n& jSiho pracovniho vykonu._Podélné vytvoreni vykyvnych
nastrojovych ramt také umoZnuje daleko preénivajici
uspofédéni'podbijecich agregatd pro relativné velkou
celkovou oblast prestaveni, coZ umoZnuje napriklad pod-
bijet podstatné 1épe neZ dosud odboé&né koleje v oblasti
vyhybek, které jsou s hlavni goleji spojeny prostfednict-
vim podélnych préicﬁ a tak dosahovat u obou koleji trva-

1ych a presné jSich korekci polohy, neZz tomu bylo dosud.




Kluzné, pripadné vodici draéha zajistuje v libovolné
vykivnutévpolozelrovnomérné a-spoleﬁlivé podepreni pod-
bijecich agregétﬁ na ramu stroje.

Zv145té vyhodné vytvorfeni podbijedky
podle vynilezu se vyznaduje tim, Ze kaidy z obou v pra-
covnim sméru bezprostiedné pfed podvozek se dvéma dvoj-
kolimi volné vy&nivajici a podélné vytvofeny vykyvny
nastrojovy rau se svym podbijecim agregdtem je ‘uspora-
dan bo&né vykyvné nad jednou, pfipadné druhou kolejnici
kolem zhruba nad jednou nebo druhou kolejnici upravené
svislé osy. Toto vytvorfeni obou vykyvnych nistrojovych
rami umoznuje jejich vyhodné podepreni na podvozku upra-
veném za podbijecimi agregaty, prifemZ volné vyénivajici
vytvoreni umoZnuje dosahnout neomezené bo&ni vykyvovani
a takové usporadani, které v Zadném pfipadé neomezuje
funkci podbijecich néastroji. Vykyvnutelnost kolem os
zhruba v oblasti nad kolejnicemi umoZnuje jednak robust-
ni a bezporuchové upevnéni obou nastrojovych ramd bez
nepfiznivého vzajemného ovlivnovani a jednak vytvari vy-
hodnou oblast pFfestavovani, ktera zajis$tuje jednoduché
prizpGsobovani pro vystred&ni podbijecich agregdtd vzhle-
dem Kk poloze nepatrné r&zqé éikmq uloZenych prazct v ob-
lastech vyhybek;

Podle dal$iho vyhodného vytvoreni
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vynalezu je kazdy z vykyvnych nastrojovych ramt, kteryA
je vytvoren ve sméru qdvpodélné osy koleje zalomené ne-
bo jako dhelnik, vytvofen od své'éviSIé osy aZ ke svému
podbijecimu agregatu v délce alespon 4 aZ 5 m, pripadné
v délce dvou az tfi a ptl nésobku rozchodu, s vyhodou
pro celkové vykyvnuti prislu$ného konce vykyvného néa-
strojového ramu o hodnoté zhruba 1,7 m, Toto konstrukéni
uspoiadani délek vykyvného nastrojového ramu umoZnuje
ve spojeni s ucelnym zalomenim, pripadné vyklenutim do~
statedné velkou celkovou drahu vykyvu pro kazdy podbijeci
agregat, &imZ se zajisti jeho prizplsobeni $ikmé poloze
prazc v usecich vyhybek. Ze juéna se tak dosahne vyhod-
ného maximdlniho prfizptsobeni prislusné prestavné oblas-
~.ti a oblasti udhlu vykyvu pro kazdy néastrojovy ram vzhle-
dém k‘charakﬁeristice koleje a ték se doséhne do iﬁaéné
miry samodinného prizpisobeni podbijecich agregatt pfi
vykyvném procesu vzhledem k Sikmo uloZenym prazclm v ob-
lastech vyhybek, &imZ se dosahne toho, Ze napriklad uve-
deny vyhybkovy tsek je moiné podbijet pfi jediném pod-
bijecim procesu v celé oblasti jeho podélnych prazZcd a
tak zajistit jeho podstatné presné jSi polohu.

Dalsi vyhodné vytvoFfeni pojizdné
podbijedky koleje pbdle vynalezu sppéivé v fom, Ze svis-

la osa kazdého vykyvného nastrojového ramu je v podélném
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sméru koleje za stiedni osou bezprostiedné za podbi je-
cim agrevatem upravenﬁho podvozku, prlpadne za strednlm
podvozkem se dvéma dv03k011m1 kloubove vytvoreného ra-
mu stroje. Takto vytvofena podbijelka umoznuJe, a to
se zretelem na maximalni sily vznikajici pfi podbije-
cim a opravném procesu, jak spolehlivé podepfeni na
stfednim podvozku se dvéma dvojkolimi, tak i bezporucho~-
vé usporadani obou vykyvnych niastrojovych rami na ramu
stroje, priemz u takového usporadani jsou obé trakéni
kabiny uéelnym zplisobem uspofadany nad prvnim, prfipadné
poslednim podvozkem podbijeciho stroje.,

Daldi vyhodné vytvofeni podbijecky
podle vynalezu spofiva v tom, Ze oba podbijeci agrega-
‘ty se svymi vyékovymi pﬁestavnﬁmi‘pohony-jsqu na konci
volné pfeénivajiciho vykyvného nadstrojového rému uloZeny
oto&né kolem dal$i svislé osy a jsou spojeny s pohonem,
pfipadnd jsou vytvoreny vykyvné vzhledem Kk podélné ose
stroje, s vyhcdou pro celkové boéni prestavovian{ podbi-
jeciho agregatu o hodnoté zhruba 2,0 m, Toto vytvore-
ni sdruzuje zv14asté vyhodnym zpisobem jednoduché a robust-~
ni boéné vykyvnutelné uloZeni podbijecich agregatd pro
navzajem nezévislé pri&né prFestavovani s vyhodou rychlé-
ho a na pfiéném prfestaveni heiévislého, kdykoli uskuteé-

nitelného pfesného vyrovnani podbijecich Spifek do po-
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lohy, kter& je rovnobézZn4 s podélnym smérem Sikmo ulé-
lienych~praicﬁ, Tohoto vyrovnéni se,dosahuje prostred-
nictvim samostatného pohonu na sobé navzajem nezavislym vy-
kyvnutim kaZzdého podbijeciho agregatu kolem pridavné
svislé osy. Tak je moiné poprve podbijet i obtiZné vy-
hybkové tiseky, kde je velky pofet prFekdzek v koleji a

kde jsou usporadany Sikmo uloZené podélné prazice, a to
prakticky kolem dvou vykyvnych os na sobé navzéjem ne-
zavislymi, velmi individudlné prestavitelnymi a jednodu~
chym a robustnim zpisobem s ramem stroje spojenymi pod~
bijecimi agregaty. Celkova prestavni pblast podbijeciho
agregatu o hodnoté zhruba 2,0 m umoZnuje prostfednictvim
volné vyénivajicich vykyvnych néstrojovych ramtt bezpo-
ruchové a relativné'jédnoduché podbijeni ivvnéjéich vy~
hybkovych oblasti, které jsou navzajem jeSts spo jeny pro-
stfednictvim‘podélnfch prazZct.

Zvlasté vyhodné dals§i vytvofeni vyna-
lezu spociva v tom, Ze kazdy z obou podélné vytvorenych
vykyvnych néstrojovych ramd je vytvoren vicedilny a ze jmé-
'na v podélném sméru ramu teleskopicky prodlouzitelny a je
spojen se samostatnym pohonem pro podélné pfestavovani
podbijeciho agregatm, uloZeného na kénci vykyvného né-
strojového rému; Vyhodné jednoduché teleskopické prodlu-

Zovani vykyvného nastrojového ramu zajisftuje bez ohro-
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7eni jiZz uvedenych vyhod moZnost rychlého a prfesného
pfizplsobovani, pripadné navzajem nezdvislého podélné-
'.ho posouvani obou podbijéciéh égregétﬁ pfd jejiéh‘bfes-
né vystrfedéni nad podbijenym a pripadné Sikmo uloZenym
praZceiu,

Dal$i vyhodné vytvoreni podle vyna-
lezu spodéiva také v tom, Ze kaZzdy z obou podélné vytvo-
Fenych vykyvnych nadstrojovych rémd je vytvoren jako s
vyhodou teleskopicky v podélném sméru ramu prodlouiitel~
ny a v prafezu svisle upraveny nosnik s hydraulickymi
pohony, usporfadanymi v horni oblasti nosniku. Toto kon-
strukéné jednoduché a robustni vytvoreni zejména s hyd-
raulickymi pohony, usporadanymi v horni oblasti nosniku,
zajistuje v kazdé poloze vykyvnuti na sobé navzdjem ne-
z4vislé a bezporﬁéhové pfestaveni, pripadné podélhé'po-
sunutiapodbijecich agregati.

Podle dalSiho vyhodného vytvoreni
vyndlezu jsou oba vykyvné nasirojové ramy se svymi svis-
lymi osami, svymi prestavnymi pohony a prestavnymi ob-
lastmi vytvoreny vzhledem k podélné ose stroje navzajem
zrcadlové, Takové uspofadani umoznuje pfi soudasném od-
stranéni vzajemnych rudivych vlivﬁ do zna&né miry symet-
rické rozdéleni zatiZeni ha.obé Vykyvné nastrojové ramy,

pripadné na réam stroje.
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Podle dalSiho vyhodného vytvofeni
vynalezu stroje zv14sté ﬁéelqé_upraveného_pro praktické
nasézeni;‘jsou‘s'vfhodou v§echny pddbijeCi'héstfoje obou
boéné a rovnob&Zné s rovinou koleje vykyvnutelnjch pod-
bijecich agregatl, zejuéna se vidy dvéma vlevo a vpravo
od kolejnice zasunutelnymi dvojicemi podbijecich néa-
strojli, znamym zpisobem na sobé¢ navzajem nezdvisle bod-
né vykyvonutelné kolem os, upravenych rovnob&Zné s podél-
nym smérem stroje, a to i se svymi prfifazenymi podbije-
cimi Spickami. Toto bo&né vykyvnutelné uspofadéni podbi-
jecich $pidek umoZnuje ze jména.ve spojeni s vyhodami,
pripadné s moinostﬁi nastavovéni podbijecich agregatt,
které se dosahuji vykyvovanim vykyvnutelnfich nastrojo-
vych rémi, jesté dalsd v?hodné vyhnuti, pripadné zasou-
vani podbijecich égregétﬁ \4 oblaéti pfékéiek kéleje; jako'
jsou vodici koleje, jazyky vyhybek apod., pridemz ty
podbijeci Spifky, které jsou nad touto prekdikou, se vy=-
kyvoou smérem vzhiiru nebo boéné,

Podle zv14asté vyhodného vytvoreni
vynalezu se predpoklada, Ze oba boéni a rovnobé&ind vzhle-
dem k roviné koleje se svymi vykyvnymi néstrojovymi ra-
my vykyvnutelné, pfipadné naté&Citelné podbijeci agre-
géty jsou pro vyivofeni kompaktniho stroje pro podbi jeni,

nivelaci a rovnéni koleje uspofddany v pracovnig sméru




135

bezprostifedné za agregatem pro nadzdvihovéani a rovnani
kole je, ktery je uspofédén na ramu stroje a jg vytvo-
Fen pro nasazeni § oblasti vyhybék,’a jsou‘Spoleéné s
nim usporiadany mezi dvéma ve znadné vzddalenosti od se-
be upravenymi, zejuéna jako otoéné podvozky vytvoreny-
mi podvozky se dvéma dvojkolimi. Kombinace vykyvného
nastrojového ramu podle vyndlezu s uvedenym kompaktnim
strojem umoZnuje i v obtiZnych vyhybkovych dsecich kva-
litativn® dobré a relativné rychlé podbijeni s presnou
vySkovou a boéni korekci polohy koleje, pricemZz vzhledem
k relativné velké vzdalenosti mezi podvozKky se¢ dosahuje
rovnéZz pozvolné ohybové &ary kolejnic a tak se zabrani
nepripustnému namdhani v ohybu, a to zejména i v oblas-
tech vyhybek.
‘ Konedné je podle daldiho vytvbfeni'
vynédlezu vyhodné k obéma podbijecim agregatim, které
jsou uloZeny na svych na sobé navzajem nezdvisle bolné
vykyvnych nastrojovych rémech, pfifazeno v pracovnim
sméru pred agregat pro nadzdvihovani a rovnani koleje
pfediazené a pro volitelné zpracovani levého nebo pra-
vého useku vedlej$i koleje nasaditelné, pripadné pridav-
né bodné vykyvnutelné zdvihaci ﬁstroji. Prostfednictvim
tohoto pfidavného‘a pfed oba vykyvné néstrojdvé ramy

pfedfazeného zdvihaciho tstroji je moZné zvl14sté vyhod-
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nym zplisobem podbijet také usek vedlej$i koleje, ktery
Je uloienﬁmimo oblast stroje a ktery je s hlavni kole-
ji spbjén proétfedhict#im pddéinYCh prazcii. Pro”rychié'
a presné podbijeni pfipadné pro korekci polohy koleje
podbijecim agregatem, ktery je spolu s odpovidajicim
vykyvnym nédstrojovym ramem vykyvonut do boéni polohy, je
moZné kolej nadzdvihnout do prfesné jmenovité polohy, coZ
umoZnuje v soudasném pracovnim procesu pracovévat oblas-~
ti vyhybek velmi ekonomickym a relativné jednoduchym zpt-
sobem a s vysokou presnosti.

Vynédlez je v dalSim podrobnéji vysvét-
len na prikladu provedeni ve spojeni s vykresovou éasti.

Na obr. 1 je schematicky zndzornén
bokorys podbijeciho, nivelaéniho a rovnaciho stroje
podle ﬁynéiezﬁ; kféry je dpatfen.podbijecimi agrégéty,
uloZenymi na dvou vyénivajicich a vZidy kolem jedné svis-
1é osy na sobé navzéjem nezavisle bolné vykyvnutelnych
nédstrojovych ramech. Na obr, 2 je zndzornén pidorys pod~
bijeéky koleje znadzornéné na obr. 1, prifemZ jeden pod-
bijeci agregat je vCetné odpovidajiciho vykyvného né4stro-
jového ramu boéné vykyvnut pro podbijeni vyhybkového
useku koleje, Na obr., 3 je ve vétSim wéritku znazornén
priény rez podbijeékbu kbleje v roviné podle 8ary III -~ IIIX

na obr. 2, pripadné na obr. 5. Na obr. 4 je ve vétSim




17

mér{tku znazornén dilli bokorys podbijeciho agregétu
spojeného s vykyvanym néstroqu?m ramem podle obr. 1,
Obre 5 zobrazuje ve vétdim méfitkﬁ detaiini pﬁdorys
vykyvnych nastrojovych ram& podle obr. 2, které jsou
spojeny vidy s jednim podbijecim agregatem a které jsou
prostfednictvim samostatnych pohoni na sobé navzajem
nezavisle bo&né vykyvnutelné,

Podbijeci, nivelaéni a rovnaci
stroj 1, ktery je zndzornén na obr. 1 a 2, je opatfen
ramem 2 stroje a je pojizdny ﬁrostfednictvim dvou pod-
vozkl 3 se dvéma dvojkolimi a jednoho podvozku 4 s jednim
dvojkolim po koleji, ktera je vytvorena z praZcii 5 a
kolejnic 6 a 7. Pro zajisténi trak&niho pohonu 8 a dal-
¢ich rtznych pohonl je upraveno ustroji 8 pro zadsobo-
vani éhefgii. Rizeni a oviédéni fﬁznich pohon se pro-

vadi prostfednictvim centralniho ovladaciho tustroji 11,

které je upraveno v pracovni kabiné 10. Pro provadéni
presné korckce polohy koleje slouZi nivelaéni a rovna-
ci vztainy systém 12, vytvorfeny ze snimacich klédek
a napnutych drat&. Ram 2 stroje, ktery mé na kazdém
konci jednu trakéni kabzou 13, je vytvoren kloubové
prostfednictvim svislé osy 14.

Meii obéma podvozky glse dvéma dvoj -

kolimi jsou pro navzajem nezavislé priéné prfestavovani
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a polohovani dvou podbijecich agregatt 15, 16 upraveny
na ramu 2 stroje vykyvné nastrO]ové ramy 21, 22, které
jsou proétrednlctv1m samostatnych pohont 17, 18 na so- :
bé navzéjem nezavisle boéné vykyvnutelné kolem svislych
os 19, 20. Oba vykyvnutelné podbijeci agregity 15, 16,
které jsou bodné a rovnobdZné s rovinou kole je vykyv-
nutelné i se svymi vykyvnymi nédstrojovymi ramy 21, 22,
jsou pro vytvoreni tohoto podbijecino, niveladéniho a
rovnaciho stroje 1 kompaktni konstrukce uspofadany bez-
prostredné za agregatem 25 pro nadzdvihovani a rovnéni
koleje, ktery je uspofdddn pro nasazeni ve vynybkovych
oblastech pfi pohledu v pracovnim sméru, vyznaéeném Sip-
kou 23, a spoleiné s agregatem 25 pro nadzdvihovani a

- rovnani koleJe JSOU usporadany mezi dvéma znadéné od se-
be vzdalenym1 podvozky 3 se dvema dv03kolim1. Agregat
25 pro nadzdvihovéni a rovnéni koleje, ktery je podepren
na kolejnicich 6, 7 prostfednictvim kladek 24 s okolky
a ktery je vySkové, pripadné bolné prestavitelny, méa

ze jména pro nasazeni ve vyhybkovych usecich zdvihaci
kladky 28, které jsou bodné vykyvnutelné a které se
priklada ji na hlavy kolejnic 6, 7, jakoZ i vyskové a
boéné prestavitelné podavaci héky 29. K obéma baéné
vykyvnutelnym pddbijecim agregétﬁm lg,blg jé priraze~-

no zdvihaci ustroji{ 30, které je v pracovnim sméru bez~-
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prostfedné predrlazeno pred agregatem 25 pro nadzdviho-
_véni a rovnén1 koleJe a které Je z jedné nebo druhé
podélné strany stroje bocne vykivnutelné Jak Je to
patrno ze juéna z obr. 2, ma toto pridavné zdvihaci
dstroji 30 nésny ram 31 s kladkami s dvojitym okolkem
a se zdvihacimi kladkami, ktery je kloubové spojen pro-
strfednictvim opérné tyle 32 s radmem 2 stroje. Toto zdvi-
hac{ ustroji 30 je na vykrese stejné jako pravy podbi-
jeci agregat 15 bodn& vykyvnuto nad odbo&nou kolej 33,
zatimco podvozky 3 se dvéma dvojkolimi a podvozek 4 s
jednim dvojkolim podbijeciho, nivela&niho a rovnaciho
stroje 1 stoji na hlavni koleji 34.

Jak je patrno z obr. 3, ma kaidy
z obou podbijecich agregatl 15, 16 dve pro zasouvani
vlevo, pripadne vpravo od koleJnlce 6 prlpadne 1 upra—.
vené dvojice 35, 36, pfipadné 37, 38 podb{jecich agre-
gati. Ty jsou opatfeny vibrovatelnymi a prostfednictvim
pohoni pFfisouvatelnymi podbijecimi néstroji 39, 40,
pripadné 41, 42. VSechny podbijeci nastroje 39, 40, 41,
42 obou podbijecich agregatt 15, 16 jsou znamym zplso-
bem prostfednictvim samostatnych hydraulickych pohont
43, 44 i se svym1 prifazenymi podb13601m1 Spickami 46,
‘47 na sobé navzajem nezavisle boéné vykyvnutelné kolem

os 45, upravenych rovnobé&zné s podélnym smérem stroje.




20

KaZzdy podbijeci agregat 15, 16 je prostrfednictvim sa-
"mostatného‘vyékovéhq pfestavného pohonu 48, 49 na sobé
navzéajem nezavisle vyskové pfestavitelny a je'uibien

na odpovidajicim vykyvném néastrojovém ramu 21, 22,
Boéné vedle kolejnic 6 jsou s praZci 5 spojeny pifidri-
né kolejnice 50. Pfidavné zdvihaci dstroji 30 ma kon-
zolové tameno 51, které je prostfednictvim oto&ného
pohonu otolné kolem svislé osy, jakoZ i teleskopicky
nosnik 53, ktery je podélné posouvatelny prostfednictvim
pohonu 52. Lano 54, které je spojeno s hosnym ramem 31,
je vedeno kolem vychylovaci kladky 55, ktera je spojena
s teleskopickym nosnikem 53, a pro pfehééeni nadzdviho~
vacich sil je spojeno s hydraulickym vélcem 96.

- Jak je patrno:z.obr. 4, jsou oba
podbijéci agregétyvl§, lg uloZzeny vidy'v konco#é ob~
lasti sviho odpovidajiciho vykyvného nastrojového ramu
21, pripadné 22. Pritom je kazdy z téchto podélné vytvo-
renych vykyvnych nastrojovych ramt 21, 22 v oblasti sou-
sedici s podbijecim agregétem 15, 16 pridavné podepien

2 stroje.

na kluzné, pripadné vodici draze 57 ramu

-

Kazdy z obou vykyvnych nadstrojovych ramd 21, 22 je vy~
.tvofen ve svém podélném sméru teleskopicky prodlouZi-
- telny a je spojen se samoétatﬁym pohonem 38, 59 pro

podélné piestavovani podbijeciho agregatu 15, 16, ulo-




21

seného na konci 60 vykyvného néastrojovéno ramu 21, 22,
Podbijeci agregéaty 15, 16 jsou se.svymi.vyékovymi pies-
taQnymi pohohy 48, ég ulbieny vidy'na kohcivgg volné |
vyénivajiciho vykyvného nastrojového ramu 2), 22 ulo-
Zzeny oto&né& kolem dalSi svislé osy 61, 62, jak je to
patrno téZ z obr. 5, a jsou spojeny s pohonem 63, 64

a jsou vykyvné proti podélné ose 53 koleje, pripadne
stroje. Svisla osa 19, 20 kazdého vykyvného néastro jové-
ho ramu 21, 22 je v podélném sméru koleje usporadéna za
stfedni osou 66 stfedniho podvozku 3 se dvéma dvojkoli-
mi kloubové vytvofeného ramu 2 stroje, ktery je uspora-
dan bezprostfedné za podbijecim agregatem 15, 16. Nive-
laéni a rovnaci vztainy systém 12 je opatfen snimadimi
kladkawi 67 které se odvalu]1 po kOlPJl. Pro vyrazeni
odpruzenl oodvozku jsou s nosnym ramem podvozku a ramem
2 stroje spojeny hydraulické pohony 68,

Jak je to patrrno zejména z obr. 5,
jsou oba vykyvné nastrojové ramy 21, 22 svimi svislymi
osami 19, 20 uloZeny vykyvnutelné na spoledném dloZném
stojanu 69, ktery  je spojen s rameum 2 stroje. Kazdy z
obou vykyvnych néstrojovych ramd 21, 22 je slozen z
pravotihlého, se svislymi osami 19, 20 spojeného vnitf-
niho nosniku 70 a z vnéjéiho nosniku 71, ktery je na

vnitfnim nosniku 70 nasunut a ktery je v podélném smé-
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ru nosniki posouvatelny. Konce 60 vykyvnych néstrojo-
vyca rami 21, 22, které jsou v tomto pripadé zalomeny
ve sméru od podélné osy 65 stroje, pfipadné jéoﬁ vytvo-
reny ve tvaru thelniku, maji u tohoto pfikladu provede-
ni celkovou vykyvnou, pfipadné pfestavnou oblast a o
hodnot& zhruba 1,7 m, prifemZ nejvnitfné j$i, &erchova-
nymi ¢arami vyznalend poloha vykyvnuti je uvnit# obou
kolejnic 6, 7, vytvafejicich hlavni kolej 34. Celkova

délka kaZdého vykyvného ndstrojového ramu 21, mé od

awa-tumy

’ o]
i\l

jeho svislé osy 19, 20 aZ k prifazenému podbijecimu
agregatu 15, 16 hodnotu alespoﬁ 4 az 5 m. Celkova, pro-
strednictvim bohond 17, 64, pripadné 18, 63 dosaZitelna
botni oblast vykyvnuti kaZdého podbijeciho agregatu 15,
16 mé zhruba hodnotu 2lm,,Ubodboéné koleje 33 jsou r9v~
néZ znazornény obé koiejﬁice 2§ a Zgla hrot 74 srdcovky.

V dalSim je bliZe popséana &innost
podbijeciho, nivelacniho a rovnaciho stroje 1 podle vy-
nidlezu ve spojeni s obr. 1 az 5.

Pro podbijeni tseku kolejové trati
se oba vykyvné nédstrojové ramy 21, 22 bofné vykyvnou
tak, aby se oba podbijeci agregaty 15, 16 dostaly~vystfe-
déné na podbijenou oblast prazce §, pripadné prislus$nych
koléjnic 6, 7, jak je to zndzornéno napriklad na obf. 3

u Cerchované zakreslen¢ho pravého podbijeciho agregitu 15,
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Pfitom se hlawi kolej 34 prostfednictvim agregatu 25
pro nadzdvihovani a rovnani koleje nadzdvihne bez pouzi- .
ti pridavného zd&ihaciho ﬁsﬁrojivgg do jhenovité polohy.
Jakmile se dojde k vyhybkovému tseku, ktery je Znazor-
nén ze jména na obr, 2, 3 a 5, a ktery ma hlavni kolej

34 a odbolnou kolej 33, provede se boéni vykyvnuti pra-
vého podbijeciho agregatu 15 tak, aby byl vystiredén nad
vné j3i kolejnici 73 odboéné koleje 33, jak je to patrno
2z obr. 2, 3 a 5. Pridavné k vykyvnému pohybu, ktery se
uskuteénil prostfednictvim pohonu 18, lze prostred-
nictvim pohonu 58 uskutednit malé podé1lné posunuti vy-
kyvného nastrojového rdmu 21 vietnd podbijeciho agrega- .
tu 15, aby se dostaly prifazend dvojice 35, 36 podbi-
jecich nastroji se svymi podbijecimi spiékami 46, 47

pfesné nad odpovidajici bod kiiZeni podélného praide 5

s kolejnici, a to pfi pFipadném vykyvauti jedné nebo

druhé podbijeci Spilky 46, 47, pokud se vyskytne pre-
kazka, napriklad pfidrZnd kolejnice 50. Pri soudasném
pfisobeni pohonu 63 se rovnéZ uskutelni malé vykyvnuti
celého podbijeciho agregdtu 15 kolem svislé osy 61, jak

je to patrno z obr. 5, aZ se dostanou podbi jeci Spicky ”
46, 47 do'polohy pfesné rovnobéiné s podélnym smérem
podbijeného praice 5, ktery je vvtomto vyhybkovém use-

ku uloZen %ikmo, Protilehle usporadany podbijcci agre-
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o) , pripadné k nému prirazeny vykyvny ndstrojovy
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z&st vaji v poloze uréené pro tratovou ko]eg,
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&imz se ZaJlStl podbijeni Vnerl kolegnlce 6 hlavni
koleje 34. Oba podavaci haky 29 se soufasné ve spojeni
s obéma zdvihacimi kladkami 28 uvedou do zabéru s ko-
lejnicemi 6, 7 hlavni koleje 34.

Po té, co se uvedfou do styku s
vné jsi kole jnici 73 odboéné koleje 33 i zdvihaci klad-
ky zdvihaciho tstroji 30, spojené s nosnym ramem 31,
se uskute&ni soudasnou &innosti pohont 26, gz agrega-
tu 25 pro nadzdvihovani a rovnéni.koleje a &innosti
hydraulického valce 56 zdvihaciho astroji 30 spoleéné
a v podstaté souCasné tribodové mistni nadzdviZeni, jak
je to znazornéno tremi malymi svislymi éipkami na obr.
3, nacez sé takto do pfesné jmenu&ité.polohy nadzdviZe-
nad vyhybka i se svymi prazci prostfednictvim pred tim
nad odpovidajicimi kolejnicemi vystredénych podbije-
cich agregatd 15, 16 v této poloze podbije a upevni.
Pritom se uskute&ruje pred tim, neZ se uvedou v &innost
odpovidajici viékévé prestavné pohony 48, 49, odpovida-
jici prizplisobeni podbijecich 3pifek 46, 47 v zavislos-
ti na prekaZzkdch v koleji v oblasti podbijeni, jako
jsou napflxlad pridriuné kolejnice §Q; a to tim;-ée od-
povidajici pohony 43, 44 na sobé navzijem nezévisle

bofné vykyvnou obé spolu sousedici podbijeci $piéky 46,
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pripadné 47, jak je to patrno z obr. 3. Po uskuteéné-
ném podb jeni se pravy a mezi tim nadzdv1zeny podblje-
ci agregét 15 pi ObPhlm pohonu 18 vietné prif zeného
vikyvného néstrojového ramu 21 vykyvne nad hrot 74
srdcovky, prfipadn¢ i prostfednictvim pohonu 63 a vy-
stfedi se nad ni. Po prizphsobeni podbijecich Spidek
46, 47 pfidrinym kolejnicim 50, které jsou v této ob=-
lasti po obou stranach, a to prostfednictvim boéniho
vykyvnuti plsobenim pohont 43, 44,se podbijeci agregat
15 spusti pro podbijeni prazcl, a to v oblasti hrotu
74 srdcovky do $térku. Potom ndsleduje popoji izdéni
podbijeciho, niveladéniho a rovnaciho stroje 1 aZ k
nislednému prazci, pritemZ se pravy podbijeci agregat
15 ptsobenim pohonu 18 opét vykyvne vietné vyhyvného
nastrojového ramu 21 nad vné j§i kOlGJﬂlCl 73 odbocné
koleje 33. Potom nésleduje novy podbijeci cyklus, kte-

ry se uskuteéni popsanym zplisobem.
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PATENTOUVE NAROKY

1. Pojizdna podbijedka koleje, kte-
ra je opatrena ramem siroje, podepfenYm na podvozcich,
kterad ma nastrojovy ram, usporadany bolné vykyvnutelné
kolem svislé oSy rovnobé€Ziné s rovinou koleje a ktera ma
podbijeci agregaty, usporadané vedle sebe v priéném smé-
ru koleje a na sobé navzdjem nezavisle pri¢né a vysko-
vé prestavitelné prostrednictvim pohont, pricemz tyto
podbijeci agregdty jsou opatreny dvojicemi podbijecich
nastroji, které jsou prostrednictvim pohoni prisouvatel-
né a vibrovatelné a maji do stérku zasouvatelné podbi je-
ci Spi¢ky, vy znadcujici se tim, Ze pro na-
vzéjem nezdvislé piriéné prestavovani a pro uloZeni dvou
QQSROV?mi,pfestavnymi pohony (48, 49) obatfenych podbi-~
jecich agregata (15, 16) jsou na ramu (2) stroje uprave-
ny dva vykyvné nastrojové ramy (21, 22), které jsou pro-
strednictvim samostatnyeh pohontt (17, 18) na sobé na-
vzadjem nezavisle bolné vykyvnutelhé kolem svislé osy

(19, 20).

2. Pojizdna podbijelka koleje podle
bodu 1, vy z nadc¢ujici se tim, Ze oba podbijeci
agregaty (15, 16), vybavené pro podbijeni prazci (5) vle-

vo a vpravo od jedné nebo druné kolejnice (6, 7) dvoji-

&
,:
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cemi (35, 36, 37, 38) podbijecich agregatd, jsou uloZe-
ny vzdy v‘koncové oblasti svého vykyvného nastrojového
ramu (21, 22), prifemZ kazdy z téchto podélné vyﬁﬁofé—
nych vykyvnych nastrojovych réami (21, 22) je v oblasti
sousedici s podbijecim agregétem (15, 16) pridavné po-
depfen na kluzné, pfipadné vodici draze (57) rému (2)

stroje.

3. Pojizdna podbijecka koleje podle
bodu 1 nebo 2, vyznac¢ujici se tim, Ze kazZdy
z obou v pracovnim sméru bezprostredné pred podvozek (3)
se dvéma dvojkolimi volné vyénivajicf{ a podélné vytvore-
ny vykyvny nastrojovy ram (21, 22) se svym podbijecim
agregatem (15, 16) je uspofadan bodné vykyvné nad jed-
nou, pripadné druhou. kolejnici (6, 7) kolem zhruba nad
jednou nebo druhou kolejnici (6, 7) wpravené svislé osy

(19, 20).

4. Pojizdnd podbijecka koleje podle
bodu 1, 2 nebo 4, vy znadc¢uij ci se tim, Ze
kazdy z vykyvnych nastrojovych radmd (21, 22), ktery je
vytvoren ve sméru od podélné osy (65) koleje, pripadné
stroje zalomené nebo jako uhelnik, je vytvorfen od své

svislé osy (19, 20) az ke svému podbijecimu agregétu

(15, 16) v délce alespon 4 az 5 m, pripadné v délce
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dvou az tri a pdal nasobku rozchodu, s vyhodou pro celko-
vé vykyvnuti prislusného konce (60) vykyvného nastrojo-

véno ramu (21, 22) o hodnoté zhruba 1,7 m.

5. Pojizdna podbijeéké kole je podle
jednoho z bodi 1 az 4, vy znadé¢ujici se tim,
Ze svisla osa (19, 20) kazdého vykyvného nastrojového ra-
mu (21, 22) je v podélném sméru Koleje za stredni osou
(66) bezprostiedné za podbijecim agregatem (15, 16)
upraveného podvozku, pripadné za strednim podvozkem (3)

se dvéma dvojkolimi kloubové vytvofeného ramu (2) stroje.

6o Fojizdnd podbijeCka koleje podle
jednoho z bodt Y a2 5, vy znacugjici se tim,
‘ze oba podbijeci agregaty (15, 16) se svymi vySkovymi
pfestavnymi pohony (48,>49§ jsou na konei (60) volnév
preéniva jiciho vykyvného nastrojového ramu (21, 22) ulo-
Zeny otolné Kolem dals$i svislé osy (61, 62) a jsou spo-
jeny s pohonem (63, 64), pripadné jsou vytvoreny vykyvné
vzhledem k podélné ose (63) koleje, prfipadné stroje, s
vyhodou pro celkové boCni prestavovani podbijeciho agre-

gatu (15, 16) o 1odnoté zhruba 2,0 m.

7. Fojizdna podbijelka koleje podle
jednoho z bodd 1 az 6, vy znac¢ujici se tim,

Ze kagdy z obou podélné vytvorfenych vykyvnych nastrojo-
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vych rami (21, 22) je vytvoren vicedilny a zejuéna v po-
délném sméru rému teleskopicky prodlouZitelny a je spo-
.jen'se samostatnym pohonem (58; 59) pro podéiné pfostaQ
vovani podbijeciho agregatu (15, 16) uloZencho na konci

(60) vykyvného nastrojového ramu (21, 22).

8. Pojizdna podbijecka koleje podle
jednoho z bodd 1 az 7, vy zmna¢c¢uj ic i se tim,
e kazdy z obou podélné vytvorenych vykyvaych nastrojo-
vych rami (21, 22) je vytvoren jako s vyhodou telesko-
picky v podélném sméru ramu prodlouZitelny a v priarezu
svisle upraveny nosnik s hydraulickymi pohony (17, 18,

58, 59, 63, 64), usporadanymi v horni oblasti nosniku.

9. Pojizdna podbijecka koleje podle
jédnoho z bodt 1 aZ 8, vyznaéuijic i se tim,
e oba vykyvné néastrojové ramy (21, 22) jsou se svymi
svislymi osami (19, 20), svymi pfestavnymi pohony (17,
18, 58, 59, 63, 64) a prfestavnymi oblastmi {a) vytvore-
ny vzhledem k podélné ose (65) koleje, pripadné stroje

navzajem zrcadlove.

10. Pojizdna podbijecka koleje podle
bodu 1, vyzna¢c¢ujici se tim, Ze s vyhodou

viechny podbijeci nastroje (39, 40, 41, 42) obou bolné
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a rpvnobéiné s rovinou koleje vykyvnutelnych podbije-
cich agregatda (15, 16), zejuéna se vzZdy dvéma vlevo a
vpravo od kolejnice (6, 7)'zasunute1nymi dvojicemi pod-
bijecich nastroju (35, 46, pripadné 37, 38) jsou zndmym
zpisobem na sobé navzajem nezavisle bocné vykyvnutelné
kolem os (45), upravenych rovnobézZné s podélnym smérem
stroje, a to i se svymi prirazenymi podbijecimi Spicka~-

ﬂli (’;6, 47) e

11. Pojizdna podbijecka koleje po-
dle jednono z bodG 1 az 10, vy znadcugjici i se

tim, Ze oba bolné a rovnobéziné vzhledem k roviné koleje

se svymi vykyvnymi ndstrojovymi ramy (21, 22) vykyvnutei-

né, pripadné natacitelné podbijeci agregaty (13, 16) jsou

pro vytvoreni kompaktniho stroje pro podbijeni, nivela-
ci a rovnani koleje usporadany v pracovnim sméru bez-
prostredné za agregatem (25) pro nadzdvihevani a rovné-
ni koleje, ktery je usporadan na ramu (2) stroje a je
vytvorfen pro nasazeni v oblasti vyhybek, a jsou spoleé-
né s nim usporidddny mezi dvéma ve znalné vzdalenosti

od sebe upravenymi, zéjména jako otoéné podvozky vytvo-

renymi podvozky (3) se dvéma dvojkolimi,

12, Fojizdnéa podbijeCka koleje po~

dle bodu 11, vy znadé¢wujici se tim, Ze k obé~




ma podbfjecim agregatdam (15, 16), které jsou uloZeny

na svych na sobé& navzajem nezavisle boCne vykyvnych
nastrojovych ramech (21, 22), je prifazeno v pracovnim
sméru pred agregadt (25) pro nadzdvihovani a rovnani ko-
leje predrfazené a pro volitelné zpracovani levého nebo
pravého useku vedlejsi koleje nasaditelné, pripadne

piidavné boéné vykyvnutelné zdvihaci ustroji (30).

Zastupuje:
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