OPIS PATENTOWY

60822

Patent dodatkowy
do patentu

URZAD
PATENTOWY
PRL

Opublikowano:

Zgloszono: 08. II. 1968 (P 125 123)

Pierwszenstwo: 10. II. 1967 dla zastrz.
18. V. 1967 dla zastrz.
14. XI. 1967

30. X. 1970

Kl 63 ¢, 91

P ep
1—6, 17 MKP B 60 p, 21/36
—11
dla zastrz.
12—16

Szwecja
UKD

Wlasciciel patentu: A B Autoindustri, Halmstad (Szwecja)

Samoczynne urzadzenie blokujace do pasow bezpieczenstwa

1

Przedmiotemm wynalazku jest samoczynne urza-
dzenie blokujgce do pasa bezpieczenstwa, ktéry
jest przeznaczony do przytrzymania (przymocowa-
nia) pasazera w pojezdzie, a ktéorego tasma daje
sie nawijaé za pomocg sprezyny na watek, ulo-
zyskowany obrotowcs w oslonie urzgdzenia.

Dotychczas znane jest urzadzenie blokujgce do
pas6w bezpieczenstwa, zaopatrzone w cewke w po-
staci rury, w ktoérej jest osadzona sprezyna, umo-
zliwiajgca zwijanie. i odwijanie pasa. Urzgdzenie
to posiada Tt6éwniez obstugiwany recznie strze-
mien nastawny, przytrzymujacy pas w potozeniu,
dopasowanym do ksztaltu korpusu damej osoby.

Aby uruchomié¢ to urzadzenie konieczne jest re-
czne zakleszczenie strzemienia nastawnego, w prze-
ciwnym bowiem przypadku pas bezpieczefistwa
nie dziala i przy sze'rzen.i-uf oscba przesuwa sie na-
gle do przodu wskutek odwijania sie pasa. Powo-
duje to kontuzje, a najczeSciej znane skaleczenia.

Znane jest rowniez takie urzadzenie, w ktérym
w czasie naglego ruchu osoby do przodu, a zwla-
szcza przy okreS§lonym ruchu przy§pieszonym, ku-
le prowadzone w rowkach tarczy wypadaja ze
skosnego rowka, a dwie tarcze z zebami rozpie-
te spreiyng dociskajg do sprezyny i uniemozli-
wiajg dalsze odwijanie pasa bezpieczenstwa. Dla-
tego tez osoba ta musi byé mocno przytrzymywa-
na w siedzeniu.

To urzgdzenie ma te niedogodno$é, ze kule wy-
-padajace z rowka moga byé przesuniete na bok
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dopiero po polaczeniu ich z tarcza usztywnions.
Zdarzaja sie jednak przy tym przypadki, ze prze-
suwajgca sie w bok ‘tarcza §lizga sie po zebach
drugiej tarczy usztywnionej i nie zahacza o Zaden
jej zab. Wskutek tego nastepuje czesto wyrzut oso-
by do przodu i niekiedy jej okaleczenie,

Znane jest takze urzadzenie, umozliwiajace mo-
cne przyleganie pasa do korpusu chronionej osoby,
przy jednoczesnym umczliwieniu jej swobodnego
poruszania sie oraz przytrzymywania w siedzeniu
w czasie naglego ruchu do przodu. Urzagdzenie to
charakteryzuje sie tym, ze jest zaopatrzone w zgi-
nang sprezyne, zamocowang na korpusie zakle-
szczajacym i na prowadnicy, w ktérej wykonane
sq dwa wykonane wspélsrodkowo otwory podiuz-
ne, przeznaczone do prowadzenia w ruch §rub,
zamocowanych w korpusie zakleszczajacym.

Urzadzenie to jest wprawdzie bardziej dogodne
i bezpieczne niZz oba poprzednie rozwigzania kon~
strukcyjne, ale zasadnicza jego wadg jest to, Ze
nie dziala ono catkowicie samoczynnie.

Celem wynalazku jest wiec wyeliminowanie tych
niedogodno$ci oraz skonstruowanie takiego urza-
dzenia blokujgcego, ktére umozliwiatoby tatwe wy-
cigganie pasa na przyklad przy jego zakladaniu
na pasazera, z normalng predkos$cig, tak, aby ta
czynno§é nie wywolywala uczucia zniecierpliwie-
nia wskutek jej powolno$ci, oraz pozwalatlaby na
skuteczne dzialanie urzadzenia zamykajacego przy
wiekszych zmianach predkosci pojazdu na przy-
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klad przy gwaltownym hamowaniu lub przy zde-
nzeniu, juz we wczesnym momencie czasu.

Celem wynalazku jest réwniez umozliwienie
z jednej strony zablokowania pasa przeciw nie-
zamierzonemu wyciggnieciu nawet przy stosun-
kowo matych sitach, a z drugiej strony stwiorzenie
mozliwo$ci powrotu réznych ruchomych czesci
urzadzenia do swojego polozenia wyjsciowego po
ich zadzialaniu.

Cel ten osigga :si¢ przez zastosowanie w obudo-
wie obrotowej z walkiem rozmieszczonych na ob-
wodzie i prowadzonych promieniowo elementéw
i pozwalajacych na wolne odwijanie bez przeszkéd
taémy z waltka a ponadto wynzuccnych samoczyn-
nie na zewnatrz dla zazebienia sie z wrebem blo-
kujgcym, przy szybkim ruchu wzglednym pcmie-
dzy pasazerem a pojazdem.

Wynalazek jest wyjasniony blizej ma przykla-
dach riozwigzania, uwidocznionych na rysunkach,
na ktérych fig. 1 przedstawia samoczynne urza-
dzenie blokujgce do pasa bezpieczenstwa, w wi-
doku z boku, przy czym krafncowe kolpaki ochron-
ne sy tu zdjete, fig. 2 — wurzadzenie blokujgce
w prze:lmoju_wzdlui linii II—II na fig. 1 bez pasa
i sprezyny, przeznaczonej do jego mawiniecia, fig.
3 — urzadzenie blokujgce, w widoku z drugiej
strony z wloZong sprezyng spiralng, fig. 4 — od-
miane samoczynnego urzgdzenia blckujgcego,
w widoku z boku — ze zdjetymi kolpakami kon-
cowymi, fig. 5 — odmiane urzadzenia z fig. 4,
w przekroju wzdluz linii V-V na fig. 4, fig. 6 —
odmiane urzadzemia z fig. 4, w przekroju wazdiuz
linii VI-VI na fig. 4, przy czym nalezgca do urza-
dzenia obudowa, mieszczgca w stanie spoczynku
elementy zamykajgce, jest tu usunieta, fig. 7 —
dalsza odmiane urzadzenia blokujgce ze zdje-
tym, ochronnym kotpakiem kohcowym, fig. 8 —
urzadzenie ryglujace wedlug fig. 7, w widoku
z prawej strony, a fig. 9 — urzgdzenie ryglujgce
z fig. 8, czeSciowo w przekroju wzdluz linii IX-IX
na fig. 8.

Urzadzenie blokujgce 12 wedlug wynalazku po-
siada ostone 10 lub powloke w ksztalcie litery ,,U”,
w ktérej jest osadzony odejmowalnie pas bezpie-
czenstwa 14, skladajacy sie z taSmy, nawinietej
W znany ispos6b na walek 18 za pomoca sprezyny
spiralnej 16. Watek 18 jest zamocowany w pewnej
odlegho§ai od swoich koficow w tarczach lozysko-
wych 20 lub w tulejach, ulozyskowanych obro-
towo ze swojej strony we wglebieniach ostony 10.
W pewnej odleglo§ci od walka 18 i don réwmole-
gle tarcze 20 podtrzymuja oprécz tego pret 22, sta-
nowigcy miedzy tarczami 20 wewnetrzne miejsce
zamocowania wewnetrznego kofica taSmy pasa 14,
a na zewnatnz jednej z tarcz 20 — wewnetrzny
punkt zamocowania dla sprezyny spiralnej 16.
Sprezyna 16 jest umieszczona w obudowie 24
w ksztatcie skorupy, przyspawanej na stale na
jednym bocznym koncu ostony 10 i zaopatrzonej
w otwor, przez ktéry poprowadzony jest zewmetrz-
ny koniec sprezyny 16 do swiojego punktu zamo-
ccwania 26 (fig. 3).

Na przeciwleglej w stosunku do konca watka 18
podtrzymujgcego sprezyne, skrajnej jego czesci,
ktéra wystaje z podtrzymujacej go tulei 20, a tym
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samym i oslcny 10 jest zamccowana okragla obu-
dowa blokujaca w ksztatcie tarczy. Obudowa ta
jest wykonana z rozmieszczcnymi na obwodzie
wybraniami promieniowymi 30, przeznaczonymi do
przyjecia elementéw blokujgcych 32, pracujacych
suwliwie podobnie jak tloki. Wybrania 30 s3
w kierunku osiowym otwarte na zewnatrz, jednak
zaslania je plyta 34, uczestniczaca w prowadze-
niu elementéw blokujgcych 32 i ze swej strony
przymocowana do obudowy za pomocg nitéw 38.

Jak wynika z fig. 1, elementy blokujace 32 sa
skosnie Sciete ma ich zewmetrznym koncu. Utwo-
rzone w ten sposéb cze§ci krawedzi sg przezna-
czone do wspoéldziatania (zazebiania sie) z co naj-
mniej jednym wrebem 36, przewidzianym w we-
wnetrznej powierzchni obwadu elementu pier§cie-
niowego 40, polaczone na przyklad za pomoca ni-
tow 38 1 wotaczajacego obudowe blokujgcg 28.
W przyktadzie wykonania pckazanym na fig. 1—3
sa umieszczone prostopadle naprzeciw siebie dwa
wreby 36, ktére tak sg wykonane, ze mogy zaze-
bia¢ sie ryglujaco z elementami blokujgcymi 32
tylko przy jednym kierunku obrotu obudowy 28.

Elementy “blokujgce 32, znajdujgce sie powyzej
plaszczyzny mpoziomej, przechodzacej przez walek
18, sg utrzymywane mnormalnie przez ich ciezar
wlasny w pozycji cofnietej w obrebie wybran 30,
podczas gdy elementy blokujgce, znajdujgce sie
ponizej tej plaszczyzny dazg do tego, aby wysu-
naé sie z wybran i wpa§é do dolnego wrebu 36
oraz zaja¢ polozenie zaryglowania. Ten ostatni
ruch powinien jednak nastepowaé wedlug wyna-
lazku tylko woéwecezas, kiedy pojazd, w ktory jest
wbudowane urzadzenie blokujgce, -zostaje pod-
dany naglemu zmniejszeniu predkoéci, jak to sie
zdarza w nieszcze§liwym wypadku.

W tym celu w tozyskach 31 z czopem ublozysko-
wany jest obrotowo w przyblizeniu pétkolisty pa-
1gk lub wahadlo 33 woko6t osi, przebiegajgcej pro-
stopadle do watka 18 na zewnatrz dolnej polowy
elementu pierscieniowego 40 dzieki temu, ze palgk
ten jest wykonany w swojej dolnej cze$ci 35, do-
stosowanej do pier§cieniowej dolnej czesci ele-
mentu 40, z wewnetrzng powierzchnig 37, przebie-
gajgcag wazdtuz zewnetrznej powierzchni obwodu
obudowy 28. Cze§é 35 jest wpuszczona w zewne-
trzng powierzchnie koncows elementu ‘pier§cienio-
wego 40 poSrodku przed dolnym wrebem 36 na
taka glebokosé, ze wewnetrzna powienzchnia 37 tej
czeSci w pokazanej pozycji spoczynkowej prze-
szkadza elementom blokujgcym 32 w ich przesu-
nieciu sie na zewnatrz do dolnego wrebu 36 w po-
lozenie zablokowania przy obrocie waltka 18,to zna-
czy przy $cigganiu ta$my pasa z walka. Z chwilg
jednak gdy pojazd jest narazony ma gwaltowne
zmniejszenie jego predko§ci w kierunku jaedy, za-
znaczonym strzalkg 39 na fig. 2, to woéwcezas na-
stepuje zwolnienie elementéw blokujacych 32 ru-
chu blokujacego .przez wychylenie palgka 33
w wymienionym kierunku.

Drzieki takiemu uksztaltowaniu uzyskuje sie to,
ze z jednej strony, przy stosunkowo wolnym odwi-
janiu taSmy pasa 14 z watka 18, elementy bloku-
jace 32 pozostajg bez ruchu i przy szybkim odwi-
janiu i uwarunkowanym tym dziatamiu sily od-
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$rodkowej na elementy blokujace pas powoduje
ich zazebienie blokujgce z gérnymi wrebami 36,
a z drugiej strony osigga sie bezpodrednie zaze-
bienie blokujace elementéw blokujacych 32 z dol-
nymi wrebami 36 z chwila poddania pojazdu,
w ktérym wmontowane jest urzadzenie blokujgce,
gwaltownemu zmniejszaniu predkosci.

Jak widaé¢ z fig. 2, ostona 10 jest zaopatrzona
w nity dystansowe 41 i 43, przeznaczone do usta-
lemia nie Uwidocznionych na rysunku koncowych
kolpakéw ochronnych.

Odmiana urzgdzenia wedlug fig. 4—6 r6zni sie
od opisanego uprzednio nozwigzania tym, ze ma
tylko jeden wrab blokujgcy 36 przewidziany
u dolu w wewnetrznej powierzchni obwodu ele-
mentu pier§cieniowego 40. Wrab 36, polozony we
wmontowanym polozeniu unzadzenia w pojeidzie
prostopadle pod watkiem 18, ma taki sam ksztalt
jak w urzgdzeniu poprzednim. Wskutek tego moze
on zazebié¢ sie blokujaco z elementami blokujg-
cymi 32 tylko przy jednym kierunku obrotu obu-
dowy 28, kiedy te elementy zostang przesuniete
na zewnatrz wskutek dziatania sity ciezkos$ci,

Srednicowo mnaprzeciw wrebu 36 powierzchnia
wewnetrzna elementu pier§cieniowego 40 ma wy-
brzuszone promieniowo na zewnatrz wybrania 42

o rownomiermych przej$ciach, ktére zezwala na

przejSciowy ruch jednego z elementéw blokujg-
cych 32, skiercwany na zewmagtrz, kiedy przy po-
cigganiu za taSme pasa 14 i wynikajacym stad
obrocie obudowy blokujacej 28 dokota walka 18
sg one przemieszczane przez sile od$rodkowa na
zewnatrz z ominieciem wybrania 42.

Ten skierowany na zewnagtrz, przejSciowy ruch
elementu blokujgcego 32 ma ma celu uruchomie-
" nie dzialajacego pod wplywem bezwtadnosci, wy-
chylnego czlona zwalniajacego 44 w postaci piyty.
Czlon ten rozciggajacy sie w swojej sezerokodci
prostopadle do walka 18 przechodzi u géry w zgie-
ta katowo cze§¢ koncowsg 46, ktéra na. swoim
koncu, zwréconym do wewnatrz, ma ksztait wy-
puklej Iupiny, w celu przylegania do plaskiego
gniazda u géry na elemencie pierScieniowym 40
oraz dla umozliwienia ruchu drgajacego na tym
gniezdzie dokola czopa, obrotowego 48.

" Ten obrotowy przegub jest celowo tak uksztal-
towany, 2e czion .zwalniajgcy 44 moze wychylaé
sie zar6wno na zewnatrz jak i w bok, przy czym
przewidziany na dolnym konicu czionu 45 pasek
blokujacy 50 utworzony przez zakladke zwalnia,
znajdujgcy sie dokladnie przed nim i przed wre-
bem 36 element blokujgcy 32 (fig. 5) przytrzymy-
wany uprzednio ‘w nieczynnej pozycji czilonu 44
pasek blokujgcy 50 wbrew dziataniu sily ciezkoéci
w swoim cofnietym polozeniu w' obudowie 28.

Zwolnienie to ma ten skutek, Ze element blo-
kujacy 32 opada dla zazebienia sie z wrebem 36.
Uruchomienie czlonu 44 dla przemieszczenia go
do pozycji zwalniajacej zablokowanie nastepuje,
jak juz wspomniano, wiskutek skierowanego na
zewnatrz ruchu elementu. blokujgcego 32 podozo-
nego $redunicowo po stronie przeciwnej. Element
blokujacy 32 napotyka podczas swego przejécia
przez wybranie 42 mna wystep 52, wystajacy po
wewnetrznej stronie elementu 44.

X4
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Wystep ten; utworzony w tym przypadku przez
aze$é wyttoczong w materiale, stanowi tor lkowy,
nad ktérym przeSlizguje sie¢ element -blokuiacy
32 przy wychyleniu na zewnatrz czionu 44, wywo-
lujacym zablokowanie. ‘ '

To wychylenie czionu zwalniajagcego 44, stero-
wane elementem blokujacym 32, ze spowodowa-
nym skutkiem -tego zablokowania odwijamia sie
ta$émy pasa 14 z walka 18 dochodzi wéwczas do
skutku, kiedy odwijanie zostanie przyspieszone do
pewnej predkoéci wskutek $§wiadomego lub, na
przyktad przy nieszcze$liwym wypadku, nieswia-
dcmie wywolanego ruchu wezglednego pomiedzy
pojazdem, wyposazonym w urzadzenie blokujace
a uzytkownikiem pasu bezpieczefistwa 14.

Czion zwalniajacy 44 moze byé jednak dopro-
wadzony do polozenia zwalniajacego zamykajgcy
element blokujacy 32 w sposéb wynikajacy naj-
lepiej z fig. 5, na ktérej strzaltka 54 zaznaczono
kierunek jazdy pojazdu. Jezeli pojazd doznaje
zmniejszenia predko$ci, to dolny koniec czionu 44
kontynuuje swéj ruch w tym kierunku oraz wy-
chyla sie i zwalnia przez to po¥ozony za nim ele-
ment blokujgcy dla zazebienia sie z wrebem - 36,
a tym samym zwalnia zablokowanie taSmy pasa 14.

Wynalazek stwarza jeszcze jedng mozliwo§é blo-
kowania ta§my pasa 14 za pemocs urzgdzenia uwi-
docznionego na fig. 6. Element pier§cieniowy 40
ma w swojej dolnej cze$ci koricowej zwrécong. ku
powierzchni czlonu 44, powierzchnie prowadza-
cg 56, ktéra styka sie z wewnetrzng strong wy-
stepu 50 czionu 44. W polozeniu, pokazanym na
fig. 6, wystep 50 powstrzymuje element blokujgcy
32 dokonywujgcy blokowania i znajduje si¢ przy
tym, jak widaé na rysunku, w §rodkowej czefci
powierzchni prowadzacej 56, ktéra w kierunku
osiowym jest najbardziej .cofnieta wstecz.

Jezeli teraz pojazd, w ktérym wmontowane jest
urzadzenie, zostanie wprawiony w dostatecznie
przyspieszony Tuch w bocznym kierunku (fig. 5),
to woéwczas czlon 44 wychyla sie w bok a wystep
50 przesuwa sie ku gérze na jedna z obu czefd,
polozonych po bokach $rodkowej czeéci powierz-
chni 56 i wznoszgcych sie na zewnatrz oraz powo-
duje wychylenie na zewmatrz “czionu 44. Ma to
woéwozas taki skutek, ze element blokujacy 32 zo-
staje zwolniony, a taSma pasa 14 zostaje zaryglo-
wana.

Ruchy wychylne elementu 32 s3 bardzo male
i celowo wahajq sie miedzy 11 a 17°., Czion 44
moze mieé réwniez z boku wystajace skrzydia 60,
(fig. 4), ktére przyczyniaja sie do ustatecznienia
jego ruchéw. ‘

Na Zyczenie wystep 52 moze byé wyeliminowa-
ny, a jego zadanie moze byé przejete przez we-
wnetrzny wrab w gérmej czeSei elementu plerdcie-
niowego 40, przy czym wrab ten odpowiada wre-
bowi 30 w opisanym na poczatku rozwigzaniu.
Przy szybkim $cigganiu tasmy pasa 14 z walka 18
jeden element blokujgcy 32 zostaje wyrzucony na
zewnatrz i zazebia sie z tym wrebem, wskutek
czego walek 18 zostaje zablokowany.

W odmianie wykonania wedlug fig. 7—8 -prze-
widziany jest w gérnej powierzchni zewnetrznej
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elementu pierScieniowego 40 prostopadle nad wat-
kiem 18 wystajacy promieniowo na zewnatrz czop
62, na ktérym jest zawieszony za pomocg nad-
sadki 64, zacpatrzony w otwér na czop, czlon
zwalniajacy 66 w ksztalcie ptytki. Czion ten, ktory
w -stanie nieczynnym zajmuje polozenie wrzdiuz
zewnetmmnej strony piyty cstaniajacej 34, a tym
samym w praszczyznie prostopadlej do watka 18,
jest zaopatrzony celcwo z jednej strony w gor-
ny wystep 68, od ktérego odgieta jest pod katem
nasadka 64, z drugiej za§ strony — posiada dwie
pclozone z bok6w, ustateczniajace cze$ci skrzyd-
lowe 70. Czion 66 ma rowniez dolny wystep 72,
ktéry zawiniety  jest na swojej dolnej krawedzi do
wewnatrz w pasek brzegowy 74.

- Czlon 66 ponadto ma. otwdr centralny 76, pozo-
stawiajagcy miejsce dla wykonanego jako diwi-
gnia. dwuramienna ramienia wahliwego 78, kt6-
rego o 80, umieszczona po$rodku dZwigni pod-
woéjnej i przebiegajaca poziomo w pozycji zasto-
sowania urzadzenia blokujgcego jest ulozyskowa-
na miedzy dwiema nasadkami 82, wystajgcymi
w pewnej odlegloéci- od siebie ze Srodkowej cze-
ci plyty ostaniajacej 34.

Dolny koniec 84 ramiemia wahliwego 78 wicho-
dzi’ do otwartego ku gérze korytka poziomego 86,
umocowanego na dolnej krawedzi otworu 76
czlonu- 66. Koniec ramienia 84 i korytko 86 wsp6i-
pracuja ze sobg w ten sposéb, ze przy wahaniu
czlonu sterujgcego 66 mozliwy jest ruch wmzgledny
miedzy koncem ramienia 84 a korytkiem 86
w kierunku boczym, jak uwidoczniono to na fig.
8, podczas gdy wychylenie elementu 66 na ze-
wnatrz powoduje - odpowiednie wychylenie na ze-
wnatrz konca ramienia 84. Ten ruch wychylny na
zewnatrz ma ten skutek, Ze przeciwny koniec 88
ramienia 78 porusza si¢ w kierunku elementéw
- blokujgcych 32 i wspdélpracuje z nimi przez
otwér 90, przewidziany w plycie ostonowej 34.
W tym celu ramie¢ 88 ma w tym rozwigzaniu skie-
rowany w stosunku do ruchu wychylnego w bok
jezyczek z koficowa czeScig 92, zgieta do we-
wnatrz i zakoficzong uko$ng powierzchnig 94, kto-
ra po nieznacznym ruchu obrotowym obudowy
28 natrafia na wewnetrzng zaokraglong krawedz
96’ elementu blokujgcego 32, znajdujacego sie naj-
pierw we - wrebie 36. Element blokujacy 32 zo-
staje przy tym zwolniony przy dalszym malym
ruchu obrotowym obudowy 28 do zazebienia sie
z wrebem i blokuje dalszy ruch obudowy 28
zapobiegajac tym samym wycigganiu pasa 14.

Pasek brzegowy 74 na: dolnym konicu dolnego
wystegpu 72 czlonu zwalniajgcego 66 spoczywa
W poloZeniu nieczynnym lub polozeniu gotowo-
$ci na powierzchni oporowej 96, tworzacej dno
wybrania, wychodzacego z zewnetrznej powierz-
chni bocznej elementu pier§cieniowego 40 i prze-
biegajacego dalej z obu stron paska brzegowego
14 ukofénie na zewnatrz w kierunku wspomnianej
powierzchni bocznej, w celu utworzenia w ten
spos6b powierzchni prowadzacej 98 dla paska
brzegowego 74, kiedy ‘czion zwalniajacy mostanie
wprawiony w drgania w jednym lub w drugim
kierunku (fig. 8). - . .
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Samocczynne urzadzenie blokujace wedlug wy-
nalazku jest przeznaczone do umieszczania go
w pojetdzie ze zwalniajacym czlonem 66, zawie-
szonym w DlaszczyZnie prostopadlej i w najdal-
szej pozycji przedniej, patrzac w kierunku jazdy,
w niniejszym przypadku zatem po lewej stronie
na fig. 9.

Wtasciwosci urzadzenia blokujacego powinny
byé oczywidcie tego rodzaju, aby stanowilo ono
w pierwsszym rzedmie niezawodng blokade przeciw
wycigganiu pasa 14 przy naglym zmniejszeniu
predko$ci pojazdu i zapobiegalo mozZliwosci wy-
nzucenia uzytkcwnika do przodu i jego ramienia.
Urzadzenie blckujagce powinno byé jednak roéw-
niez tak skonstruowane, aby bylo wygodne w uzy-
ciu' i dawato sie latwo nadzorowaé pod wzgledem
niezawodno$ci pracy. Osigga sie to dzieki temu,
Zze 'elementy blckujace 32 sg tak wywazcne, ze
ich ruch promienicwy mna zewnatrz, wywotany
silg cdsrodkows, staje sie dopiero wéwczas mcezli-
wy, kiedy przyspieszenie odwijania ta$my pasa
14 osiggnie pewng okreSlong celowo wielko$§é, na
przyktad okolo 0,6 g. Dzieki temu umozliwia sie
uzytkownikowi z jednej strony stosunkowo szyb-
kie wyciagniecie pasa 14, w celu umieszczenia go
w pozycji uzytkowej omaz przechylenia sie do
przodu, po zalozeniu pasa bez jego zablckowania,
a z drugiej strony uzytkowmik moze stwierdzié
przez szybsze wyciagniecie pasa 14, Ze elementy
blokujace pracuja we wla§ciwym polozeniu, je-
zeli pojazd mostanie narazony, na przykiad przy
nieszcze$liwym przypadku, na silne zmmniejszenie
predkosci.

Przy znacznym opOZnieniu pojazdu, w zwiazku
z Eocznym‘ uderzeniem czlon zwalniajacy 66 wy-
chyla sie wskutek swej bezwladnosci, przy spadku
predkosci lub z powodu bocznego uderzenia w po-
jazd, na zewnatrz przez wspéidzialanie paska brze-
gowego 74, z jedng z powierzchni prowadzgcych
98 w jednym z krzyzujgcych si¢ wzajemnie kie-
runkéw ruchu czlonu 66. Ma to ten skutek, ze dol-
ny koniec 84 ramienia wychylnego 78, zazebiajgcy
sie z czlonem zwalniajacym 66 zostaje obréocony na
zewnatrz, przez co gérny koniec 88 ramienia
wprowadzony zostaje do wewnatrz. Wskutek tego
uko$na kmawedZ prowadzaca 94 zgietej do we-
wnatrz nasadki 92 konfca .ramienia zazebia sie pro-
wadzaco z dolng krawedzig koncowa 96" polozone-
go najblizej elementu blokujacego 32.

Ma to z kolei taki skutek, ze blckujgcy element
32 jest prowadzony promieniowo na zewmatrz po
nieznacznym obrocie obudowy 28, spowodowanym
przez ruch uzytkownika do przodu, zazebiajacy sie
z wrebem 36 i blokujgc przez to prawie natych-
miast pas 14 przeciw dalszemu jego wycigganiu.

‘Zmniejszenie przyspieszenia pojazdu, na przy-
kiad o 0,2 g moze byé wystarczajace, aby wywo-
Jaé ten przebieg. .

Urzadzenie blokujgce 12 mozé byé zamocowane
do podlogi pojazdu obok siedzenia samochodowego,
zwrcone ku driwiom.. Pas. 14 moze przebiegaé¢
przy tym. swobodnie przez ‘okucie mawroine po tej
samej stronie siedzenia, tyllo na - wiekszej wyso-
kiodet, w przyblizeniu na wysoko$ci -bark, a jego
swobodny koniec moze byé zamocowany .obok

- :
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urzadzenia blokujgcego 12, Oznacza to, Ze nie-
uzywany pas 14 zwiniety w duzej mierze w urza-
dzeniu blokujacym 12 tak, Ze jego swobodny ko-
niec rozcigga si¢ podwéjnymi prostymi odcinkami
ku gérze do okucia i =z powrotem do dolnego
punktu zamocowania. Dlatego te odcinki pasa 14
nie przeszkadzajg przy wsiadaniu i wysiadaniu
drzwiami nawet woéwoczas, kiedy te same drzwi sg
uzywane przez pasazer6w siedzen przednich™ jak
roéwniez tylnych. Po przeciwnej stronie siedzenia
zakotwiczony jest u dolu do podlogi, ewentual-
nie za pomocg krétszego odcinka pasa, gnany za-
mek 12 zaopatrzony w ramie ktére calkowicie sie
otwiera tak, Zze pas 14 moze by¢ objety bez spe-
cjalnych okué ryglujgcych lub mocujgcych przez

zamek urzadzenia blokujgcego 12. Diugo$¢ pasa -

14, ktéra musi byé wyciggnieta, dostosowuje sie
przez to aubtcmatyoznie do ksztattu ciata osoby
zajmujgcej siedzenie. .

Wynalazek mie ogranicza sig cczywiscie do po-
kazywanych i opisanych rozwigzan, lecz moze byé
modyfikowany w pewnym wzgledzie w ramach
mysli przewodniej stanowigcej jego podstawe.
I taly, samoczynne urzgdzenie blokujgce moze byé
w taki spos6b umieszczone w pojezdzie, ze czlon
zwalniajgcy 66 (fig. 7—9) znajduje sie najdalej
z tylu w kierunku ruchu pojazdu. W tym przy-
padku czlon zwalniajacy jest zamocowany prze-
gubowo u dotu do elementu pier§cieniowego 40,
przy czym czilon utrzymywany jest ewentualnie
przez stabg sprezyne w odpowiednim potozeniu
katowym wzgledem pionu i na przeciwleglym do
punktu zamcccowania koncu ma ksztalt jezyczka,
ktéry odpowiada zgietej do wewnatrz czeSci 92
ramienia wychylnego 78 (fig. 7—9). Czlon zwalnia-
jacy posiada przy tym odpowiednig krawedZ pro-
wadzgcg 94 dla wspllpracy z krawedzig prowa-
dzaca 96 jednego z blokujacych elementéw 32.
Jasne jest, ze czlon zwalniajacy wychyla sie przy
gwaltownym spadku predko$ci pojazdu wbrew
dzialaniu wspomnianej sprezyny w kierunku do
elementu 40 i w ten sam sposdb, jak opisano
uprzednio, powoduje pozadane zabezpieczenie pa-
sa 14 przed dalszym jego wycigganiem.

Zastrzezenia patentowe

1. ‘Samoczynne urzadzenie blokujace do paséw
bezpieczenstwa, przeznaczone do przymocowa-
nia pasazera w pojezdzie taéma pasa, dajaca
si¢ za pomocg sprezyny nawijaé na watek, uto-
zyskowany w ostonie, znamienne tym, ze w obu-
dowie obrotowej (28), w ktoérej jest osadzony
walek (18) posiada rozmieszczone na obwodzie,
prowadzone promieniowo elementy blokujace
(32) wspélpracujgce co najmniej z jednym wre-
bem (36) w ostonie (10) i odwijajace tasme (14)
z watka (18) oraz przy szybkim ruchu wzgled-
nym pomiedzy pasazerem a pojazdem wyrzu-
cane na zewnagtrz dla zazebienia sie z wrebem
blokujacym (36).

2, Samoczynne urzadzenie
zastrz. 1, znamienne tym, ze jego obudowa (28)
jest osadzona obrotowo na watku (18) stano-
wigcym o§ pozioma, a ostona (10) jest wyposa-
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5. Samoczynne

6. Samoczynne

9. Samoczynne

10 . .
Zona we wrazliwy na bezwladno§é, wychylny
czlon zwalniajacy (33, 44, 66) poruszajacy sie
w stanie spoczynku lub przy do§é réwmnomier-
nej predko$ci ruchu pojazdu wezdkuz dolnej
cze§ci obudowy (28).

3. Samoczynne urzadzenie blokujgce ~wedlug
zastrz. 1 i 2 znamienne tym, ze ma wrab blo-
kujacy (36) wspélpracujacy z elementami blo-
kujgeymi (32), uruchamianymi sila cigezkoS$ci do
wewnatrz i ma zewnatrz stanowi cze$é ostony
(10) i otacza budowe (28). ‘

4. Samoczynne urzadzenie blokujgce wedlug
zastrz. 1 i 3, znamienne f{ym, ze wreby bloku-
jace (36) zazebiaja sie ryglujaco z elementami
bIokujacymi (32) tylko przy jednym kierunku
obrotu watka (18) do nawijania pasa (14).

' urzadzenie blokujace wedlug

. zastrz. 1 i 4, znamienne tym, Ze elementy blo-

kujgce (32) majg ksztalt tlokéw, prowadzonych
suwliwie w promieniowych wybraniach w obu-
dowie (28). ,

‘urzadzenie blokujgce wedlug
zastrz. 2, znamienne tym, ze czlon zwalnia-
jacy (33) ma ksztalt palgka poétkolistego na
koncach ktérego sa umieszczone we wzajemnie
przeciwleglych otworach lozyskowych w osto-
nie (10), skierowane na zewnatrz czopy (31),
wychylne dokola osi, przebiegajgcej prostopad-
le do watka (18) do nawijania pasa (14).

7. Samoczynne urzadzenie blokujace wedlug
zastrz, 1 i 2, znamienne tym, Ze czion zwalnia-
jacy (44, 66) jest osadzony wychylnie we wza-
jemnie krzyzujacych sie kierunkach dla zwol-
nienia elementéw blokujgcych (32) i zazebienia
sie ich z wrebem blokujgcym (36) przy szyb-
kich zmianach ruchu pojazdu zaréwno w kie-
runku jazdy, jak i w kierunku bocznym.

8. Samoczynne urzadzenie blokujace wediug
zastrz. 7, znamienne tym, ze ozlon zwalniajgcy
(44) jest zaopatrzony w wystep (52) stykajacy
sie z chwilg osiggniecia okre§lonej predkosci
obudowy obrotowej (28) wskutek szybkiego wy-
ciggania pasa (14) z jednym z elementéw blo-

kklujacych (32) wyrzuconych na zewnatrz, przy
czym czion (44) jest wychylany ze swego polo-
zenia, przeszkadzajacego zazebianiu sie elemen-
téw blokujgcych (32) z wrebem (36).

urzadzenie = blokujace. wediug
zastrz. 7, znamienne tym, ze ostona (10) posiada
w obrebie toru ruchu czionu zwalniajgcego (44)
przebiegajgca poprzecznie do kierunku - osi
wzdluznej walka (18) do nawijania pasa (14)
powienrzchnie prowadzgca (58) wyprowadzajaca
w przypadku wychylenia czlonu (44) wzgledem
osi czion' (44) z polozenia, przeszkadzajacego ‘za-
zebianiu sie elementéw blokujgcych (32).

10. Samoczynne urzadzenie blokujgce wedlug
zastrz. 7 i 9, znamienne tym, ze czion zwal-
niajacy (44) stanowi plytka w ksztatcie tasmy,
prostopadla we wmontowanym polozeniu urzg-
dzenia blokujgcego oraz plytka rozciggajaca sie
w plaszczyznie prostopadlef do walka (18) do
nawijania pasa (14) zawieszona wychylnie na
czopie (48) u goéry na ostonie (10) za pomoca
gérnej czeSci (46) odgietej katowo i posiada-
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" jaca na jej dolnym koficu wystep (50), utworzo-

11.

12.

13.

ny celowo przez zawiniecie, ktéry w stanie nie-
czynnym czlonu (44) znajduje sie w obrebie
wrebu (36) u dotu na oslonie (10) i przed to-
rem ruchu zewnetrznych konicéw elementéw
blokujgcych (32) wskutek tego przeszkadza im
w zeflizgnieciu sie w dbét dla zazebienia sie
z wrebem blokujacym (36).

Samoczynne urzadzenie blokujgce wedlug
zastrz. 10, znamienne tym, zZe czlon ta$mowy
zwalniajacy (44) posiada w pewnej odlegloSci,
ponizej czlona (48) cze$¢ wytloczong (52) two-
rzacg wystep i skierowang do wewnatrz, przy
czym cze§é (52) tworzy polozong w paprzek
czlonu (44) tor tukowy, przy czym stykajgcy sie
z elementami blokujacymi (32) przy ich polo-
Zeniu zewnetrznym, spowodowanym przez sile
odsrodkowa, a czlon (44) jest wychylany ze
swojego polozenia, przeszkadzajgcego elemen-
tom blokujacym (32) w zazebieniu sie z wre-
bem blokujacyrh (34).

Samoczynne urzgdzenie blokujace wedlug
zastrz, 1—I11, znamienne tym, ze wrab bloku-
jacy (36) jest polozony promieniowo na ze-
wnatrz obudowy (28) w obszarze, w ktérym
elementy blokujace (32) sa uruchamiane w po-
zycji dziatania urzadzenia blokujacego przez
site aiezko$ci w kierunku promieniowym do
osi obrotu obudowy blokujacej (28), a wychylny
czlon zwalniajacy (66) stuzy do doprowadzania
powlerzchni $lizgowej (44) do styku ze zmaj-
dujgcym sie wobéwcezas we wrebie blokujgcym
(36), elementem (32) wprowadzanym przy ruchu
obudowy (28) w blokujace zazebienie z wre-
bem (36).

Samoczynne urzadzenie blokujgce wedtug
zastrz. 12, znamienne tym, ze ma element zwal-
niajacy (66) stuzacy do uruchamiania ramienia
wychylnego (78) zaopatmzonego w powierzch-
nie §Slizgows (94).

14. Samoczynne urzadzenie blokujgce wedlug

zastrz. 12 i 13, znamienne tym, ze wychylne
ramig (78) ma ksztalt diwigni dwuramiennej,
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utozyskowanej centralnie w ostonie (10), kt6-
rej dolny koniec zazgbia sie¢ w polozeniu ro-
boczym urzgdzenia blokujacego 2z czlomem
zwalniajacym (66) a gérny jej koniec jest za-
opatrzony w ustawiong uko$nie powierzchnie
kierujaca (94) wspblpracujgcg z zaokraglong po-
wierzchnig kierujaca (96), elementé6w bloku-
jacych (32) w czasie prowadzenia gérmego kon-
ca ramienia (78) za pomoca czlonu zwalniaja-
cego (66) i w czasie wolniejszego obrotu obu-
dowy blokujacej (28) nadanego jej za pomoca
pasa (14).

Samoczynne urzadzenie blokujgce wedlug
wzastrz. 12—14, znamienne tym, ze jest wypo-
sazone w otwarte u géry korytko (86) przymo-
cowane do czionu zwalniajacego (66) i przebie-
gajace poprzecznie do kierunku ruchu ramie-
nia wychylnego (76), przy czym ruch wzgledny
pomiedzy koficem ramienia (76) a Kkorytkiem
(86) osiaga sie w jego kierunku wzdluznym
woéwrczas, kiedy koniec ramienia (76) jest za-
bierany przez czlon zwalniajgcy (66) podczas
jego ruchu, krzyzujgcego sie z korytkiem (86).
Samoczynne urzgdzenie blokujace wedlug
zastrz. 12—15, znamienne tym, ze czion zwal-
n‘ajacy (66) posiada na swym koncu przeciw-
legtym do punktu zawieszenia (62) wystep (72)
prowadzacy w czasie jego przylegania do po-
wierzchni oporowej (96) we wisp6ldziataniu
z powierzchniami skoSnymi (98) ostony (10) po
obu stronach zderzaka czlon zwalniajacy (66)
w dwoéch krzyzujgcych sie wzajemmie kierun-
kach ruchu.

Samoczynne urzgdzenie blokujace wedlug
zastrz, 1—16, znamienne tym, Ze jest wyposa-
zone w umieszczone obrotowo razem z wai-
kiem (18) elementy blokujace (32) doprowa-
dzane przy szybkiej zmianie ruchu pojazdu do
blokujacego zazebienia ze stalg czeScig ostony
(10) czesciowo bezposrednio przez site odérod-
kowa, a czeSciowo poérednio, po uruchomieniu
czionu (33, 44, 66), pobudzanego do dziatania
przez sile bezwladno$ci.
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