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Seilbahnanlage mit einem Forderseil (20) und mit an
das Foérderseil (20) ankuppelbaren Fahrzeugen (3),
welche mit einer Klemmeinrichtung und mit einem
Fahrwerk (31) ausgebildet sind, wobei sie langs der
Strecke an das Férderseil (20) angekuppelt sind und
bei den Einfahrten in die Stationen vom Férderseil
(20) abgekuppelt, und bei den Ausfahrten aus den
Stationen wieder an das Férderseil (20) angekuppelt
werden, wobei weiters die Bewegung der Fahrzeuge
(3) in den Stationen mittels Steuerreifen (51, 52, 53)
erfolgt, welche Uber Getriebe miteinander gekuppelt
sind und deren Antrieb durch mindestens eine in der
betreffenden Station befindliche Tragrolle (6) fur das
Férderseil (20) erfolgt, wobei die Steuerreifen (51, 52,
53) auf einem Traggerist (10) gelagert sind, welches
sich auf mindestens einer Tragkonstruktion (11)
befindet, und wobei die mindestens eine derjenigen
Tragrollen (6) fUr das Forderseil (20), Uber welche der
Antrieb der Steuerreifen (51, 52, 53) mittels eines
Antriebsriemens (60) vom Férderseil (20) abgeleitet
wird, auf mindestens einer verschwenkbar gelagerten
Wippe od.dgl. gelagert ist und der Antriebsriemen (60)
Uber diese mindestens eine Tragrolle (6) und Uber
mindestens einen Steuerreifen (51a) gelegt ist. Dabei
ist die mindestens eine verschwenkbare Wippe od.
dgl.,

auf welcher die mindestens eine Tragrolle (6) gelagert
ist, von welcher der Antrieb fur die Steuerreifen (51, 52,
53) abgeleitet wird, auf der Tragkonstruktion (1, 11, 12)
flr das Traggerust (10) gelagert oder ist die mindestens
eine verschwenkbare Wippe od. dgl. auf einer
Tragkonstruktion gelagert, an welcher das Traggerust
(10) nicht befestigt ist.
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Seilbahnanlage mit einem Forderseil (20) und mit an das Forderseil (20)
ankuppelbaren Fahrzeugen (3), welche mit einer Klemmeinrichtung und mit
einem Fahrwerk (31) ausgebildet sind, wobei sie langs der Strecke an das
Forderseil (20) angekuppelt sind und bei den Einfahrten in die Stationen vom
Forderseil (20) abgekuppelt, und bei den Ausfahrten aus den Stationen wieder
an das Forderseil (20) angekuppelt werden, wobei weiters die Bewegung der
Fahrzeuge (3) in den Stationen mittels Steuerreifen (51, 52, 53) erfolgt, welche
Uber Getriebe miteinander gekuppelt sind und deren Antrieb durch
mindestens eine in der betreffenden Station befindliche Tragrolle (6) fur das
Forderseil (20) erfolgt, wobei die Steuerreifen (51, 52, 53) auf einem Traggerlst
(10) gelagert sind, welches sich auf mindestens einer Tragkonstruktion (11)
befindet, und wobei die mindestens eine derjenigen Tragrollen (6) fir das
Forderseil (20), Giber welche der Antrieb der Steuerreifen (51, 52, 53) mittels
eines Antriebsriemens (60) vom Forderseil (20) abgeleitet wird, auf mindestens
einer verschwenkbar gelagerten Wippe od.dgl. gelagert ist und der
Antriebsriemen (60) Uber diese mindestens eine Tragrolle (6) und uber
mindestens einen Steuerreifen (51a) gelegt ist. Dabei ist die mindestens eine
verschwenkbare Wippe od.dgl., auf welcher die mindestens eine Tragrolle (6)
gelagert ist, von welcher der Antrieb fir die Steuerreifen (51, 52, 53) abgeleitet
wird, auf der Tragkonstruktion (1, 11, 12) fiir das Traggertuist (10) gelagert
oder ist die mindestens eine verschwenkbare Wippe od.dgl. auf einer
Tragkonstruktion gelagert, an welcher das Traggertist (10) nicht befestigt ist.
(FIG.1)
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Die gegenstdndliche Erfindung betrifft eine Seilbahnanlage mit einem
Forderseil, welches in den beiden Endstationen der Anlage Uber jeweils eine
Umlenkscheibe geflihrt ist, und mit an das Forderseil ankuppelbaren
Fahrzeugen, wie Kabinen oder Sessel, welche mit einer Klemmeinrichtung und
mit einem Fahrwerk ausgebildet sind, wobei sie ldngs der Strecke an das
Forderseil angekuppelt sind und bei den Einfahrten in die Stationen vom
Forderseil abgekuppelt, mittels der Fahrwerke langs Fuhrungsschienen durch
die Stationen hindurch geflihrt werden, in welchen sie von den Passagieren
bestiegen bzw. verlassen werden, und bei den Ausfahrten aus den Stationen
wieder an das Forderseil angekuppelt werden, wobei weiters die Bewegung der
Fahrzeuge in den Stationen mittels Steuerreifen, namlich Verzégerungsreifen,
Férderreifen und Beschleunigungsreifen, erfolgt, welche Ttber Getriebe
miteinander gekuppelt sind, wobei die Geschwindigkeit der Fahrzeuge nach
deren Abkupplung vom Foérderseil durch die Verzégerungsreifen vermindert
wird, weiters die Fahrzeuge mittels der Forderreifen mit einer geringen
Geschwindigkeit durch den Ein- und Ausstiegsbereich fiir die Passagiere, in
welchem sie von den Passagieren bestiegen bzw. verlassen werden, hindurch
bewegt werden, und die Geschwindigkeit der Fahrzeuge mittels der
Beschleunigungsreifen vergrofert wird, worauf sie wieder an das Forderseil
angekuppelt und aus der Station hinaus geférdert werden, weiters der Antrieb
der Steuerreifen durch mindestens eine in der betreffenden Station befindliche
Tragrolle fiir das Forderseil erfolgt, wobei die Steuerreifen auf einem Traggertist
gelagert sind, welches sich auf mindestens einer Tragkonstruktion befindet
und die mindestens eine derjenigen Tragrollen flir das Forderseil, iber welche
der Antrieb der Steuerreifen mittels eines Antriebsriemens vom Forderseil
abgeleitet wird, auf mindestens einer verschwenkbar gelagerten Wippe od.dgl.
gelagert ist und der Antriebsriemen Uber diese mindestens eine Tragrolle und

Uber mindestens einen Steuerreifen gelegt ist.

Eine derartige Seilbahnanlage ist aus der EP 2420424 A1 bekannt. Diese
bekannte Seilbahnanlage ist gegentiiber solchen Seilbahnanlagen, bei welchen
der Antrieb fir die Steuerreifen vom Forderseil tiber mindestens eine der
Tragrollen flir das Forderseil abgeleitet wird, wobei diese mindestens eine
Tragrolle an einem starren Tragzapfen gelagert ist, welche sich am Traggertst
fur die Steuerreifen befindet, deshalb vorteilhaft, da die durch das Foérderseil
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Uber diejenige mindestens eine Tragrolle, von welcher der Antrieb flir die
Steuerreifen abgeleitet wird, auf das Traggeriust gelangenden Schwingungen
und Stéfle durch deren Lagerung auf mindestens einer verschwenkbaren

Wippe mafigeblich verringert werden.

Bei dieser bekannten Seilbahnanlage befindet sich jedoch die mindestens eine
Wippe, Uiber welche der Antrieb der Steuerreifen mittels eines Antriebsriemens
vom Forderseil abgeleitet wird, auf dem Traggerist fir die Steuerreifen,
wodurch auf das Traggeriist weiterhin - wenngleich stark gedampfte -
Schwingungen und Stéfie gelangen, durch welche nachteilige Effekte, wie
Schallemissionen, verursacht werden. Der gegenstédndlichen Erfindung liegt
somit die Aufgabe zugrunde, diese nachteiligen Effekte noch weitgehend zu

vermeiden bzw. ganzlich auszuschliefsen.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemafd dadurch geldst, dass die mindestens eine
verschwenkbare Wippe od.dgl.,, auf welcher die mindestens eine Tragrolle
gelagert ist, von welcher der Antrieb fiir die Steuerreifen abgeleitet wird, auf
der Tragkonstruktion fiir das Traggertist gelagert ist oder dass die mindestens
eine verschwenkbare Wippe od.dgl. auf einer Tragkonstruktion gelagert ist, an

welcher das Traggertist nicht befestigt ist.

Dabei kann die mindestens eine Tragkonstruktion fiir das Traggertlist aus einer
Tragsdule und einem auf dieser befindlichen Querbalken bestehen und kann
die mindestens eine Wippe an einem der beiden Enden des Querbalkens
gelagert sein.

Weiters kann am Ende des Querbalkens ein weiterer Balken vorgesehen sein,

an welchem die mindestens eine Wippe gelagert ist.

Vorzugsweise befindet sich das Traggertist flir die Steuerreifen auf mindestens
einer Tragkonstruktion bestehend aus einer Tragsdule und einem Querbalken
und ist eine weitere Tragsdule mit einem Querbalken vorgesehen, wobei sich
an einem Ende dieses Querbalkens die mindestens eine verschwenkbare
Wippe befindet, auf welcher die mindestens eine Tragrolle gelagert ist, von
welcher der Antrieb fir die Steuerreifen abgeleitet wird, wobei das Traggertlist

an diesem Querbalken nicht befestigt ist.
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Vorzugsweise sind zwei Wippen od.dgl. vorgesehen, auf welchen jeweils zwei
Tragrollen gelagert sind, welche jeweils liber einen Antriebsriemen mit jeweils

mindestens einem der Steuerreifen auf Mitnahme gekuppelt sind.

Sofern der Tragbalken flir die mindestens eine verschwenkbare Wippe od.dgl.
unmittelbar an der starren Tragkonstruktion flir das Traggertist befestigt ist
und daher ebenfalls starr ist, werden Schwingungen bzw. Stofie, welche vom
Forderseil auf den Tragbalken gelangen, von der Tragkonstruktion fiir das
Traggertist aufgenommen, wodurch auf das Traggerlist flir die Steuerreifen
nahezu keine Schwingungen und Stéfie gelangen. Sofern das Traggerist an
demjenigen Tragbalken, an welchem die Wippe gelagert ist, nicht befestigt ist,
kénnen aus diesem Grund auf das Traggeriist keinerlei Schwingungen oder
Stofse gelangen.

Durch jede der beiden konstruktiven Gestaltungen werden somit die dem

bekannten Stand der Technik anhaftenden nachteiligen Effekte vermieden.

Der Gegenstand der Erfindung ist nachstehend anhand von zwei in der

Zeichnung dargestellten Ausfiihrungsbeispielen naher erldutert. Es zeigen:

FIG.1 eine erste Ausfihrungsform einer Station einer erfindungsgemafien
Seilbahnanlage mit einer Tragkonstruktion, auf welcher sich ein
Traggertist fir die Steuerreifen befindet, in axonometrischer
Darstellung,

FIG.1A das Detail A der FIG.1, in gegentliber dieser vergrofRertem Mafdstab
und in axonometrischer Darstellung,

FIG.2  eine zweite Ausfihrungsform einer Station einer erfindungsgeméfien
Seilbahnanlage mit einer Tragkonstruktion, auf welcher sich ein
Traggertist flir die Steuerreifen befindet, in axonometrischer
Darstellung, und

FIG.2A das Detail B der FIG.2 in gegeniiber dieser vergrofiertem Mafdstab

und in axonometrischer Darstellung.

Wie dies aus FIG.1 ersichtlich ist, weist die dargestellte Station einer

Seilbahnanlage ein von zwei Tragsdulen 1 und la getragenes Traggeriist 10
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auf, auf welchem eine Umlenkscheibe 2 mit einer angendhert vertikal
ausgerichteten Achse gelagert ist, Gilber welche ein Férderseil 20 gefiihrt ist. Im
Betrieb dieser Seilbahnanlage wird das Forderseil 20 tiber die Umlenkscheibe 2
mittels eines vorzugsweise in der Bergstation befindlichen Antriebsmotors mit
einer Geschwindigkeit von z.B. 7m/sec im Umlauf bewegt. An das Férderseil
20 sind mit Fahrwerken 31 ausgebildete Fahrzeuge 3, im vorliegenden Fall
Kabinen, ankuppelbar. Auf der Strecke sind die Fahrzeuge 3 an das
Forderseil 20 angekuppelt. Bei der Einfahrt in die Station werden die
Fahrzeuge 3 vom Forderseil 20 abgekuppelt, worauf sie mittels des
Fahrwerkes 31 langs einer Fuhrungsschiene 4 durch die Station hindurch
bewegt werden. Bei der Ausfahrt aus der Station werden die Fahrzeuge 3
wieder an das Forderseil 20 angekuppelt. Die Flihrungsschiene 4 ist an ihren
beiden freien Enden mit Einlauftrichtern 41 ausgebildet.

Die Bewegungsrichtung der Fahrzeuge 3 ist durch Pfeile C angegeben.

Zur Bewegung der Fahrzeuge 3 durch die Station hindurch dienen Steuerreifen
51, 52 und 53, welche am Traggertust 10 gelagert sind und welche durch
Getriebe miteinander auf Mitnahme gekuppelt sind. Die bei der Einfahrt in die
Station befindlichen Steuerreifen 51 einer ersten Gruppe dienen als
Verzogerungsreifen, mittels welcher die Geschwindigkeit der vom Foérderseil 20
abgekuppelten Fahrzeuge 3 von z.B. 7m/sec auf z.B. 0,3m/sec vermindert
wird. Die hierauf folgenden Steuerreifen 52 einer zweiten Gruppe dienen als
Forderreifen, durch welche die Fahrzeuge 3 mit einer Geschwindigkeit von z.B.
0,3m/sec durch den Ein- bzw. Ausstiegsbereich der Station hindurch gefiihrt
werden, in welchem sie von den Passagieren bestiegen bzw. verlassen werden.
Durch die dritte Gruppe der Steuerreifen 53, welche als Beschleunigungsreifen
dienen, wird die Geschwindigkeit der Fahrzeuge 3 wieder auf z.B. 7m/sec
erhéht, worauf die Fahrzeuge 3 bei der Ausfahrt aus der Station an das mit

dieser Geschwindigkeit umlaufende Forderseil 20 angekuppelt werden.

Das Forderseil 20 ist iber Tragrollen 6 gefliihrt, welche durch das Férderseil 20
verdreht werden. Die Steuerreifen 51, 52 und 53 werden dadurch angetrieben,
dass zumindest ein Steuerreifen 51a mittels eines Riemens 60 mit zumindest

einer Tragrolle 6 fiir das Forderseil 20 auf Verdrehung gekuppelt ist.
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Wie dies weiters aus FIG.1 ersichtlich ist, sind die Tragsdulen 1 und la an
ihren oberen Enden mit Querbalken 11 und 1la ausgebildet, an deren beiden

Enden das Traggertist 10 flir die Steuerreifen 51, 52, 53 befestigt ist.

Wie dies insbesondere aus FIG.1A ersichtlich ist, befindet sich zwischen dem
einen Ende des Querbalkens 11 und dem Traggerust 10 ein Tragbalken 12,
welcher am Querbalken 11 starr befestigt ist. An diesem Tragbalken 12 sind
zwel Wippen 7 gelagert, auf welchen jeweils zwei Tragrollen 6 fur das Forderseil
20 gelagert sind. Uber die beiden Paare der Tragrollen 6 ist jeweils ein
Antriebsriemen 60 gelegt, welcher liber zwei Umlenkrollen 61 und weiters tiber
jeweils einen Steuerreifen 51a gelegt ist. Die beiden Tragrollen 6 sind mit
Riemenflachen 6a und die Steuerreifen 5la sind mit Riemenflichen 51b fiir
den Antriebsriemen 60 ausgebildet. Mittels des Antriebsriemen 60 wird vom
Forderseil 20 Uber die beiden auf der Wippe 7 gelagerten Tragrollen 6 der
Antrieb fiir die Steuerreifen 51a abgeleitet.

Die Steuerreifen 5la sind mittels Getrieben mit den weiteren Steuerreifen
51, 52, 53 derart gekuppelt, dass die weiteren Steuerreifen 51, 52, 53
ansteigende oder abnehmende Umdrehgeschwindigkeiten aufweisen.

Am Tragbalken 12 ist ein weiterer Balken 13 starr befestigt, an welchem das
Traggertist 10 befestigt ist. Die Tragsaule 1 mit dem Querbalken 11 und dem
Tragbalken 12 stellt die Tragkonstruktion fiir das Traggertst 10 dar.

Da sich die beiden Tragrollen 6 flir das Forderseil 20 auf der Wippe 7 befinden,
werden die Tragrollen 6 durch die vom Forderseil 20 ausgelibten
Vertikalbewegungen und Schwingungen gleichméafig belastet. Da die Wippen 7
auf dem Tragbalken 12 gelagert sind, welcher mittels des Querbalkens 11 an
der Tragsdule 1 starr befestigt ist, gelangen auf das Traggeriist 10 kaum
irgendwelche Schwingungen oder Stofe, durch welche dieses belastet wird

bzw. durch welche Gerdusche verursacht werden.

Anhand der FIG.2 wund FIG.2A ist nachstehend ein zweites
Ausfiihrungsbeispiel erlautert:

Dieses Ausfiihrungsbeispiel stimmt mit dem Ausfihrungsbeispiel gemafl den
FIG.1 und FIG.1A weitestgehend Uiberein. Es wird somit auf die Erlduterungen

zu den FIG.1 und FIG.1A verwiesen. Unterschiedlich gegentiber den FIG.1 und
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FIG.1A ist jedoch, dass zusitzlich zur Tragsdule 1la, von welcher das
Traggerust 10 getragen ist, eine zweite Tragsédule 1b mit einem Querbalken 11b
vorgesehen ist, bei welcher vom Forderseil 20 der Antrieb fiir die Steuerreifen
51, 52, 53 abgeleitet wird, aber von welcher das Traggeriist 10 nicht getragen
ist, und dass eine dritte Tragsdule 1c mit einem Querbalken 11c vorgesehen
ist, von welcher das Traggertlist 10 getragen ist, wobei es am Querbalken 11c

befestigt ist.

Wie dies insbesondere aus FIG.2A ersichtlich ist, ist an einem Ende des an der
Tragsdule 1b befindlichen Querbalkens 11b an diesem ein Tragbalken 12b
starr befestigt. An diesem Querbalken 12b sind zwei Wippen 7 gelagert, auf
welchen jeweils zwei Tragrollen 6 fiir das Forderseil 20 gelagert sind. Die
Tragséule 1b mit dem Querbalken 11b und dem Tragbalken 12b stellt die
Tragkonstruktion fiir die zwei Wippen 7 dar. Uber die Riemenflichen 6a der
Tragrollen 6 ist jeweils ein Antriebsriemen 60 gefithrt, welcher tlber zwei
Umlenkrollen 61 und weiters Uber jeweils einen Steuerreifen 51la gelegt ist.
Das Traggerlist 10 ist am Querbalken 11b bzw. am Tragbalken 12b nicht
befestigt.

Die Funktion der Wippen 7 sowie der Tragrollen 6 und deren Kupplung mit

den Steuerreifen 51a ist die gleiche, wie diese anhand der FIG.2A erlautert ist.

Demgegentiber ist das Traggeriist 10 zudem von der Tragsdule lc mit dem
Querbalken 11c getragen, wobei es an den Enden des Querbalkens 11c starr

befestigt ist.

Da das Traggerlist 10 mit dem Querbalken 11b, an welchem die Wippen 7
gelagert sind, nicht verbunden ist, gelangen somit von den Wippen 7 auf das
Traggerust 10 keinerlei Schwingungen oder Stéfe, durch welche nachteilige
Effekte bewirkt werden.
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Seilbahnanlage mit einem Forderseil (20), welches in den beiden
Endstationen der Anlage Uber jeweils eine Umlenkscheibe (2) gefuhrt ist,
und mit an das Forderseil (20) ankuppelbaren Fahrzeugen (3), wie Kabinen
oder Sessel, welche mit einer Klemmeinrichtung und mit einem Fahrwerk
(81) ausgebildet sind, wobei sie langs der Strecke an das Forderseil (20)
angekuppelt sind und bei den Einfahrten in die Stationen vom Férderseil
(20) abgekuppelt, mittels der Fahrwerke (31) langs Fluhrungsschienen (4)
durch die Stationen hindurch geflihrt werden, in welchen sie von den
Passagieren bestiegen bzw. verlassen werden, und bei den Ausfahrten aus
den Stationen wieder an das Foérderseil (20) angekuppelt werden, wobei
weiters die Bewegung der Fahrzeuge (3) in den Stationen mittels
Steuerreifen, namlich Verzdégerungsreifen (51), Forderreifen (52) und
Beschleunigungsreifen (53), erfolgt, welche Uber Getriebe miteinander
gekuppelt sind, wobei die Geschwindigkeit der Fahrzeuge (3) nach deren
Abkupplung vom Forderseil (20) durch die Verzogerungsreifen (51)
vermindert wird, weiters die Fahrzeuge (3) mittels der Forderreifen (52) mit
einer geringen Geschwindigkeit durch den Ein- und Ausstiegsbereich fir
die Passagiere, in welchem sie von den Passagieren bestiegen bzw.
verlassen werden, hindurch bewegt werden, und die Geschwindigkeit der
Fahrzeuge (3) mittels der Beschleunigungsreifen (53) vergrofert wird,
worauf sie wieder an das Forderseil (20) angekuppelt und aus der Station
hinaus geférdert werden, weiters der Antrieb der Steuerreifen (51, 52, 53)
durch mindestens eine in der betreffenden Station befindliche Tragrolle (6)
fiir das Forderseil (20) erfolgt, wobei die Steuerreifen (51, 52, 53) auf einem
Traggertuist (10) gelagert sind, welches sich auf mindestens einer
Tragkonstruktion (1, 11) befindet und die mindestens eine derjenigen
Tragrollen (6) fur das Forderseil (20), Uber welche der Antrieb der
Steuerreifen (51, 52, 53) mittels eines Antriebsriemens (60) vom Forderseil
(20) abgeleitet wird, auf mindestens einer verschwenkbar gelagerten Wippe
(7) od.dgl. gelagert ist und der Antriebsriemen (60) liber diese mindestens
eine Tragrolle (6) und Uber mindestens einen Steuerreifen (51a) gelegt ist,
dadurch gekennzeichnet, dass die mindestens eine verschwenkbare Wippe

(7) od.dgl., auf welcher die mindestens eine Tragrolle (6) gelagert ist, von
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welcher der Antrieb fur die Steuerreifen (51, 52, 53) abgeleitet wird, auf der
Tragkonstruktion (1, 11, 12) fiir das Traggerust (10) gelagert ist oder dass
die mindestens eine verschwenkbare Wippe (7) od.dgl. auf einer
Tragkonstruktion (1b, 11b, 12b) gelagert ist, an welcher das Traggeriist (10)
nicht befestigt ist.

Seilbahnanlage nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
mindestens eine Tragkonstruktion fir das Traggertist (10) aus einer
Tragsdule (1) und einem auf dieser befindlichen Querbalken (11) besteht
und die mindestens eine Wippe (7) an einem der beiden Enden des

Querbalkens (11) gelagert ist.

Seilbahnanlage nach Patentanspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass am
Ende des Querbalkens (11) ein Tragbalken (12) vorgesehen ist, an welchem

die mindestens eine Wippe (7) gelagert ist.

Seilbahnanlage nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
sich das Traggerlst (10) fur die Steuerreifen (51, 52, 53) auf mindestens
einer Tragkonstruktion bestehend aus einer Tragsaule (la, 1c ) und einem
Querbalken (11a, 11c) befindet und dass eine weitere Tragsdule (1b) mit
einem Querbalken (11b) vorgesehen ist, wobei sich an einem Ende dieses
Querbalkens (11b) die mindestens eine Wippe (7) befindet, auf welcher die
mindestens eine Tragrolle (6) gelagert ist, von welcher der Antrieb fiir die
Steuerreifen (51, 52, 53) abgeleitet wird, wobei an diesem Querbalken (11b)
das Traggeruist (10) nicht befestigt ist.

Seilbahnanlage nach einem der Patentanspriiche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass zwei verschwenkbare Wippen (7) vorgesehen sind,
auf welchen jeweils zwei Tragrollen (6) gelagert sind, welche jeweils tiber
einen Antriebsriemen (60) mit jeweils mindestens einem der Steuerreifen

(51a) auf Mitnahme gekuppelt sind.
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