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(54) Title: MOTOR VEHICLE DOOR
(54) Bezeichnung : KRAFTFAHRZEUGTUR

o

(57) Abstract: The invention relates to a motor vehicle door
which is fitted with a motor vehicle door lock (5) and an
associated locking bolt (3) and with a stop device (6, 7) with
corresponding damping elements (8). Said stop device (6, 7)
interacts, at least when the locking bolt (3) engages in the
motor vehicle door lock (5), with the relevant locking bolt (3)
for damping the movements thereof. According to the
invention, said stop device (8, 7) is fitted with at least one
deflection lever (8) and a transmission lever (7). In this
respect, the deflection lever (6) interacting with the locking
bolt (3) is designed to at least partially absorb the movement
of the locking bolt (3).

(57) Zusammenfassung: Gegenstand der vorliegenden
Erfindung ist eine Krafttahrzeugtiir, die mit einem
Kraftfahrzeugtiirschloss 5) sowie zugehorigem
Schliebolzen (3}; und mit einer Anschlageinrichtung (6, 7)
mit korrespondierendem Dampfungselement (8) ausgeriistet
ist. Die Anschlageinrichtung (6, 7) wechselwirkt zumindest
bei in das Kraftfahrzeugtiirschloss (5) einfahrendem
Schlieibolzen (3) mit dem betreffenden Schliefbolzen (3) zu
dessen Bewegungsddmpfung. Erfindungsgemill ist die
Anschlageinnchtung (8; 7) mit wenigstens einem
Umlenkhebel (8) und einem Ubertragungshebel (7)
ausgeriistet. In diesem Zusammenhang ist der mit dem
Schliefbolzen (3) wechselwirtkende Umlenkhebel (6)
zumindest  teilweise zur Bewegungsabsorption  des
Schliefibolzens (3) eingerichtet.
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Kraftfahrzeugtir
Beschreibung:

Die BErfindung betrifft eine Kraftfahrzeugttr, mit sinem Kraftfahrzeugtirschioss
sowie zugehdrigem SchiieRbolzen, und mit einer Anschiageinrichtung mit
korrespondierendem  Dampfungselement, wobei die  Anschlageinrichiung
zumindest bel in das Kraftfahrzeugiiirschloss einfahrendem Schiielbolzen mit
dem betreffenden Schliefibolzen zu dessen Bewegungsdampfung wechsehwirkt.

Bel der vorgenannten Kraftfahrzeugtiir handelt es sich um eine Krafifahrzeug-
seitentiy oder auch eine Heckklappe. Das Kraftfahrzeugtiirschloss mag dabel
im innern der fraglichen Kraftfahrzeugtir angeordnet sein, kann aber auch an
gine zugehlrige Kraftfahrzeugkarosserie angeschiossen werden. Demzufolge
findet sich der mit dem Kraftfahrzeugtirschloss wechselwirkende Schiiefibolzen
bei der einen Variante beispielsweise an einem Tlrpfosten der Kraftfahrzeug-
karosserie, wohingegen die andere Variante mit sinem Schiieflbolzen an dey
Krafffahrzeugtir ausgeriistet ist oder ausger(stet werden kann.

in beiden grundsatzlichen Fallen kommt es beim Schiiefen der KraftfahrzeugtGr
zy nicht unerheblichen Gerduschen. Das ldsst sich im Kemn darauf zuriick-
fithren, dass sowoh! der SchlieBbolzen als auch sin mit dem SchiieRbolzen im
innem des  Kraftfahrzeugtirschlosses wechselwirkendes Gesperre  jewsils
massiv und metallisch ausgebildet sind, um beispielsweise bei einem Unfall
auftretende Krafte (berfragen zu kiinnen und sin unbesbsichiigtes Offnen der
Kraftighrzeugtlr zu verhindarn. Zwar hat man im Stand der Technik vieifaltigs
Ansatze verfolgt, diese “metallischen Schliielgerausche” zu reduziersn
respekiive zu dampfen. Die dazu bisher vorgeschiagene Ldsungen k8nnen
jedoch nicht in allen Aspekien tiberzeugen.

So beschreibt die gattungsbildende DE 10 2005 016 186 A1 ain Schioss mit
eingr Anschiageinrichiung, die ein Schwenkisil aufweist. An dem Schwenikdsil
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kommi der SchileRbolzen beim SchiieRen der zugehérigen Kraftfahrzeugtir zur
Anlage. Beim weiteren SchlieRen der Tir bewirken ein Dampiungsslement
und/oder ein Federelement an dem Schwenkfeil sine Kraft oder ein
Drehmoment. Mit Hilfe der Kraft bzw. dem Drehmoment wird ein schwungvolias
SchlieRen der Kraftfahrzeugtir gedampft oder verlangsamt.

Die nach dem Stand der Technik verfolgte Losung ist kinematisch kompliziert
aufgebaut und erfordert entsprechende Anpassungen im innem des Kraftfahr-
zeugtirschlosses, Das ist montagetechnisch und kostenmaBig aufgrund des
damit verbundenen Aufwandes nachteilig. Hinzu komimt, dass sich die hekannie
Losung kaum mit unterschiedlichen Krafffahrzeugtlrschidissern kombinieren
tasst. Hier will die Erfindung insgesamt Abhilfe schaffen.

Der Erfindung Hegt das technische Problem zugrunde, sine derartige Kraft-
fahrzeugllr so weilerzuentwickeln, dass der konstruktive und montage-
technische Aufwand verringert sind und die Maglichkeit einer Nachristigsung
basteht.

Lur Losung dieser technischen Problemsteliung schiggt die Erfindung bei einer
gattungsgemalien Kraftfahrzeugtr vor, dass die Anschiageinrichtung mit
wenigstens einem Umlenkhebel und einem Ubertragungshebe! ausgeriistet ist,
wobei der mit dem Schliefibolzen wechselwirkende Umilenkhebel alisin zumin-
dest teilweise zur Bewegungsabsorption des SchiielRbolzens eingerichiet ist. -
0. h., der Umilenkhebel ist in der Lage allein, ohne den Ubertragungshebel und
das Dampfungsslement, die Bewegung des Schiielibolzens teilweise zu absor-
bieren. Erst der wettere Weg des SchiisBbolzen wird dann zusétzlich mit dem
Dampfungselement gedampft.
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Im Rahmen der Erfindung ist also zundchst einmal die Anschiageinrichtung auf
im Wesentlichen rwei Elemente reduziert, némlich den Umienkhebel und den
Ubertragungshebel. Dabei arbeitet die vorgenannte Hebelanordnung insgesamt
auf das ausgangsseilig vorgesehene Damplungselement, um schiussandlich
die Bewegung des SchlieBbolzens beim Schiiefen der Krafffahrzeugtir gegan-
iber der Kraftfahrzeugkarosserie zu dampfen. Zusatzlich zu dem Damplungs-
slement ist der mit dem SchiieRbolzen wechselwirkende Urnnlenkhebel erfin-
dungsgemaR allein zumindest tellweise zur Bewegungsabsorplion des Schiiel-
bolzens bzw. dessen Bewegung eingerichtet. Das heilt, der Umlenkhebsl ist
von seiner Eigenschaft bzw. Auspragung her so gestaltet, dass er die
Rewegung des Schiiefibolzens teilweise aufnehmen bzw. absorbieren kann,
ohne dass der Ubertragungshebel und das Démpfungsslement in Aktion treten
bzw. nennenswert beaufschiagt werden.

Zu diesem Zweck verfigt der Umlenkhebel Gber sine Bewegungsaufnahme
bzw. Impulsaufnahme filr den Schiiefbolzen. Diese Bewegungsaufnahme baw.
impulsaufnahme des Umlenkhebels ! im Aligemeinen tediglich Gher aing
bastimmie Wegstrecke des Schiielbolzens wirksam. Meistens arbaifet die
impulsaufnahme bis maximal zur Halfte der gesamten Wegstrecke des
SchlieRbolzens. Die andere Halfte der Wegstrecke des SchlieRbolzens wird
dann typsicherweise mit Hilfe des Damplungselementes gedampit

Das heifit, die Wegstrecke des SchiieRholzens unterteilt sich im Wesentlichen
in eine Dampfungsstrecke der Bewegungsaufnahme baw, impulsauinahme des
Umienkhebels einerseits und die vom Dampfungselement ausgeible Dampfung
fir den SchlieRbolzen andererseits. Auf diese Weise kann eine gastaffelie
impulsaufnahme bzw. Bewegungsaufnahme des SchiieBbolzens vorgenommen
werden. Hierbei geht die Edfindung von der Erkenninis aus, dass seifens des
SchiieBbolzens zundchst ein relativ grofler ader starker Bewegungsimpuls auf
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dis Anschiageinrichiung ausgelbt wird, der mit zunshmeander Wegslracke
abnimmt.

Im konkreten Fall werden beispielsweise zu Beginn des Schilefivorganges
impulsenergien bis maximal 40 Joule begbachtet, die im Rahmen der Erfindung
prakiisch ausschiieBlich von dem Umienkhebel bzw. der dort vorgesehenen
Bewegungsaufnahme  bzw.  Impulsaufnahme  absorbiert  werden.  Mi
zunehmender Wegstrecke {3lit die impulsenergie ab und kann im Beispislfall ab
der Halfte der Wegstrecke des Schiiefibolzens baim Schiiellvorgang einzig ung
allein mit Hilfe des Dampfungselementes gedampft werden. Auf diese Weise
stellt dis Edfindung sing optimal an die aufirelenden Impulsensigien
ahgestimmie Anschiageinrichiung zur Verflgung.

Tatsgchlich wird letzilich mit einer gestaffelten Impulsaufnahme gearbeilel, und
zwar dergestalt, dass die Bewegungsauinahme bzw. impuisaufnahme am
Umlenkhebel hohe impulse des SchiieRbolzens zu Beginn des Schiiefvorgan-
ges aufnimmt, wohingegen das von der Hebelanordnung ausgangsssitig beauf
schlagte Dampfungselement fiir die 2weite Halfte der Wegstrecke vorgesehen
ist und hier die Bewsgungsdampfung tbemimmi Das alles gelingt unter
Rer(icksichiigung eines konstruktiv einfachen Authaus, der sich wegen der
wenigen erforderlichen Bauteile, ndmiich Umlenkhebe!, Ubertragungshebel und
sohfiefilich Dampfungselement, unschwer nachristen lasst.

Tatséchlich kann dis  Anschlageinrichlung  inklusive korrespondierendem
Dampfungselement insgesamt rmodular als Dampfungsmodul ausgebildel sein
und lasst sich dadurch problemios auch bei vorhandenen Kraftfahrzeugtle-
sohissern nachristen. Das heifdt, bel dem Dampfungsmodul einerseits ung
dam Kraftfahrzeugtivschloss andererseits handelt es sich um jewellige Bausin-
heiten, die wahlweise — modular ~ miteinander kombiniert und beigplelsweise
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getrennt oder gemeinsam an der zugehdnigen Kraffahrzeugitr festgelegt
werden kdnnen. Hierin sind dig wesentlichen Vorteile zu sehen.

Bei der Impulsaufnahme baw. Bewegungsaufnahme des Umlenkhebels handeit
a8 sich prinzipiefl um sin Dampfungselement undfoder eine Ausgleichskontur
am Umienkhebel, Das heiflt, die Impulsaufnahms baw. Bewegungsaufnahme
am Umienkhebel steill einen Bestandtell des Umienkhsbels dar. Im Falle des
Dampfungselementes mag es sich um einen Puffer oder ein &hnliches
Damplungsmitie! handeln, mit dessen Hiffe die Impulsenergie inshesondere 2y
Baginn der Wegstrecke des Schiielbolzens beim Schiisllvorgang der Krsfl-
fahrzeugtir aufgenommen wird.

Die alternativ ader zusatzlich in diesem Konlext vorgesehens Ausgleichskoniur
ist im Aligemeinen so ausgelegt, dass sig zu einer Schwenkbewsagung des
Umlenkhebsls korrespondiert, und zwar ohne dass der Ubsriragungshabel (und
mit ihm das Dampfungselement) von dem verschwenkien Umlenkhebel beaul-
schiagt wird. Das heifdt, die Impuilsenergie des Schiiefibolzens wird hier zu-
ndchst in eine Drehbawegung oder Schwenkbewegung des Umlenkhebels
umgewandelt, Erst nach einer bestimmien Wegstrecke des &chiieRbolzens
sorgt dev Umlenkhebel daflr, dass auch der Ubertragungshebel beaufschiagt
wird und dessen Bewsgung eine Dampfung mit Hilfe des Dampfungselementes
erfahrt.

Zu diesemn Zweck verfiigt der Umlenkhebel vorteithaft nicht nur {iber die bersils
angesprochene Ausgleichskontur, sondern auch {tber sine Steuerkoniur, die zur
Wechselwirkung mit dem Ubertragungshebe! geeignet und singerichist ist,
Dabel ist die Auslegung meistens so getroffen, dass die Ausgleichskontur und
die Steuerkontur des Umisnkhebels jeweils an ainer dem Schiieibolzen abge-
wandien Kante des Umilenkhebels angeordnet sind.
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AuRerdem schiislen die Ausgleichskontur und die Steuerkoniur regelmalig
aneinander an und definieren zwischen sich sinen Konturwechselberaich,
Wenn die Kraftfahrzeugtiie geschiossen wird und der SchiielBbolzer foighch mit
der dem Schiielbolzen zugewandien Kante des Umienkhebels wechselwirkt, so
sorgt disse Schiiefbewsgung alse zunachst daflr, dass der Umilenkhebsl um
seine zugehérige Drehachse verschwenkt wird. Bel dissem Vorgang gleitet die
Ausgleichskontur an der dem SchiieBbolzen abgewandien Kante des
Umlenkhebels am Ubertragungshebe! bzw. einer Reaktionskontur am Ubertra-
gungshebel entlang. Bei diesem Vorgang wird der Ubertragungshebel nicht
oder allenfalis nur geringfugig verschwenkt. Das heiflt, dass das Dampfungs-
slemeant nicht oder praktisch nicht zum Einsatz kommt,

Rei fortschreifender SchiieRbeweguny der Kraftfahrzeugtiir und foiglich wellarer
Bewegung des SchiieBbolzens passiert zunachst der Konturwechseibereich i
Anschiuss an die Ausgleichskontur die Reaktionskortur des Ubertragungs-
hehels. m Anschiuss daran kann die Steusrkontur mit der Resklionskontur
wechselwirken, Dies hat zur Folge, dass der Ubsrtragungshebel um seins
Direhachse verschwenkt wird und auf das Dampfungselement arbeitet. Dadurch
wird dis Bewegung des SchiieBbolzens gedampft

im Ergebnis wird eine Kraftfahrzeugtir zur Verfigung gestellt, die mit siner
hesonders einfach aufgebauten Damplungs- bzw. Anschiageinrichiung fr den
SchlieRbolzen ausgerilstet ist. Daraus resultieren Kostenvorteile bel der Her-
steflung und such Vorteille bei der Montage. Das gilt erst recht fir eing Ausg-
fihrungsform, bei weicher die Anschlageinrichtung zusammen it dem korres-
pondisrenden Dampfungselement ein Dampfungsmodu! bildet, welches bat
spielsweise nachgeriistet werden kann.
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Gegenstand der Erfindung ist auch sin Verfahren zur Dampfung der Schiiel-
bewsgung einer entsprechend aufgebauten Kraftfahrzeughly, wie es im An-
spruch 10 beschrieben wird.

im Folgenden wird die Erfindung anhand einer lediglich ein Ausfihrungsheispisd
darsiellenden Jeichnung ndher edfutert. Die einzige Figur zeigt dis srfin-
dungsgemaie Kraftfahrzeugtlr mit Kraftfahrzeugtirschioss, Schiieflbolzen und
zugshiriger Anschlageinrichtung mit korrespondigrendem Damplungselemesnt
schematisch,

n der Figur st eine Kraftfahrzeuglir dargestell, die sich aus sinem Tlrinnen-
blech 1a, einem Verbindungsblech b und schlieRBlich einem Tiraullenblech 1o
prinzipiell zusammenseatzt. Die sinzige Darstellung in der Figur zeigt einen Blick
auf das das Tirinnenblech 1a und Tiraullenblech 1¢ verbindends VYerbin-
dungsblech 1b. Das Verbindungsblech 1b mag sich an der Stimssite der ais
Krafttahirzeugseitentlr ausgebildeten Kraftfahrzeugtlr befinden. Die fragliche
Stirnseite bew. das Verbindungsblech 1b ist mit einermn Einfaufmaul 2 fiir einen
SchiieBbolzen 3 ausgeristet. Der Schiielbolzen 3 ist an eine Kraltfahrzeug-
karosserne bzw. vorliegend einen Tiirpfosten 4 der Kraftfahrzeugkarosserie an-
geschinssen.

Sobald die Kraftfahrzeugtir in der dargesteiiten Pleilrichtung nach rechis ge-
aschiossen wird, fahrt der SchiielBbolzen 3 in das Einlaufmaut 2 ein und kann
dadurch mit einem Kraftfahrzeugtirschlioss § baw. sinem nichi dargesieliien
Gesperre des  Krafifahrzeugtlirschiosses & wechselwirken,  Hierzu
korrespongdierten einerseils die durchgezogen dargesteilte Anfangsposition und
andererseits die strichpunktiert gezeigle Endsieliung des Schiiefibolzens 3.
Aulerdem sine vom Schiielbolzen 3 hierbel absolvierle Wegstrecke s, Wig

iblich setzt sich das Gesperre aus einer Drehialle und siner Sperrkiinke
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zusammen. Das Kraftfahrzeugtirschloss § ist im gezeigten Beispieifall "hintey”
dem Verbindungsblech 1b angeodnet.

Der in das Krafffahrzeugtiirschioss 5 Uber das Einlaufmaul 2 einfahrends
Schliefbolzen 3 sorgt dafly, dass die Drehfalie und mit ihm das gesamie
Gesperre zundchst in eine Vorraststellung und dann eine Hauptraststeliung
gherdihrt werden, Die Hauptraststeliung korrespondiert regelmaliy dazu, dass
die Kraftfahrzeugtir gegeniber der Kraftfahrzeugkarosserie 4 geschiossen ist.
Dann befindet sich das Torinnenblech 1a in unmittsibarer Nachbarschaft zum
Turplosten 4 bazw. der Kraftfahrzeugkarosserie 4, wobei an digser Slelle
ladiglich eine komprimierte Turgurmmidichiung rwischengeschaltet ist.

Um nun die Bewegung des Schiiefbolzens 3 entlang seiner gesamten Weg-
strecke 3 oder zumindest Gber sinen Teil seiner Wegsirecke s dampfen zu
kannen, ist eine Anschiageinrichtung 8, 7 mit korrespondierendern Dampiungs-
slement 8 vorgesehen. Im Ausfihrungsbeispiel setzt sich die Anschiagein-
richtung 8, 7 aus sinem Umilenkhebel 8 und sinem Ubertragungshebel 7
zusammen, Der Ubertragungshebel 7 arbeitet auf das Dampiungsslement &,
wohingsgen der Umienkhebel 6 mit dem Schlielbolzen 3 wechsahwirkt, wie
nachfolgend noch naher erautert wird,

Bei dem Dampfungselement 8 mag ss sich um einen Hydraulikddmpfer, sinen
Elastomerdampler, einen Federddmpfer oder auch Hombinationen handein
Dabei sorgt das Dampfungselement 8 generell dafllr, dass der Schiiefibalzen 3
enflang seiner Wegstrecke s abgebremst baw. seine Bewegung gedamptt wird.
Das geschieht im Rahmen der Erfindung derart, dass ging gestaffelie mpuls-
sufnahme des vom Schlielibolzen 3 auf das Kraffahrzeugtirschicss & Gber-
fragenen Bewegungsimpulses erfoigl.
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Zu diesem Zweck ist der mit dem SchiieBbolzen 3 wechselwirkends Um-
lenkhebel 6 erfindungsgemal allein zumindest teilweise 2w Bewegungsab-
sorption des Schiiefbolzens 3 eingerichiet. Das heill, die Bewegung das
SchliieRbolzens 3 entlang seiner Wegstrecke s wird wenigstens teilweise vom
Umlenkhebel & absorbiert, und z war allein. D. h., ohne zusdtzliche Bsaulschia-
gung des Ubertragungshebels 7 und folglich des Damplungselermentes 8.

Zu diesem Zweck ist der Umlenkhebel & erfindungsgema&R mil ewner
Bewegungsaufnahme bzw. impulsaufnahme 6a ausgeriistel. Tatsachiich ist der
Umienkhebel & vorliegend als Schwenkhebel ausgebildet und um eine
zugeharige Drehachse 9 schwenkbar gelagert. Die Drehachse 8 wird typlscher-
weise von einem zugehdrgen Bolzen zur Aufnahme des Umienkhebels §
definiert. Dieser Bolzen kann an eine gestrichel angsdeutete Adapterplatie 11
oder auch ainen Schiosskasten 5 angeschiossen sain, walcher im Austlihrungs-
peispiel das Kraftfahrzeugtirschioss 5 beschreibt. Die Adapterplatte 11 ist
zwischen dem Verbindungsblech 1b und dem Schiosskasien b angsordnet.

Auch der Ubertragungshebel 7 ist vorliegend als Schwenkhebet! ausgebildet.
Wie der Umlsnkhebel 8, so verfiigt auch der Ubertragungshebel 7 (ber eine
zugehdrige Drehachse 10, die von einem Bolzen 10 definier wird. Der Bolzen
10 mag emeut an die Adapterplatte 11 oder den Schlosskasten & ange-
schiossen sein.

Bei der Bewegungsaufnahme bzw. Impulsaufnahme Ba handelt es sich im
Ausfihrungsbeispial um eine Ausgleichskontur 8a am Umienkhebel 8. Darliber
hinaus erkennt man an dem Umienkhebel 8 noch eine Einfaufkontur 8¢, weiche
dem SchiieRbolzen 3 zugewand! ist und mit dissem wechselwirkt. Ferner ist der
Umlenkhebel 8 noch mit siner Steuerkontwy 8¢ ausgeristel. Im Ausfithrungs-
beispiel sind die Impulsaufnahme baw. Ausgleichskontur 8a und die Steuer-
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kontur 8o durch einen Konturwechselbereich Bb miteinander verbunden. Das
hailis, die Steuerkontur Sc schiiefit an die Ausgleichskontur 82 an und beide
Konturen 8a, 8c sind durch den Konturwechselbereich 6b miteinander verbun-
den. Die Steuerkontur 8¢, der Konfurwechselbereich 6b und die Ausgleichs-
kontur Ba sind an der dem SchiieRbolzen 3 abgewandten Kante des Umilenk-
hebels 8 angeordnet.

Der Ubsriragungshebel 7 verfigt Uber eine Reaktionskontur 7a. .e nach
Bosition des Umlenkhebels 8 wechselwirkt die Reaklionskontur 7a des
Ubertragungshebels 7 einerseits mit der Ausgleichskontur 8a oder andererseils
mit der Steuerkontur 8¢ des Umienkhebels 8. Beim Wechse! der Anlage der
Reaktionskontur 7a von der Ausgleichskontur 8a zu der Steuerkortur So findet
salbstverstandlich auch kurzfristi eine Wechselwirkung der Reaktionskentur 7a
des [bertragungshebels 7 mit dem Konturwechselbereich 6b des Umienk-
hebels 8 statt, — SchiieRlich ist der Ubertragungshebel 7 neben der Reaktions-
kontur 7a noch mit einer Dampfungskontur 7b ausgeriistet. Die Damplungs-
kantur 7h des Ubertragungshebels 7 arbeitet auf das Dampfungselement 8.

Die Anschiageinrichtung 8, 7 kann insgesamt — mit oder ohne Damplungs-
element 8 — modular aufgebaut sein. Im Ausfihrungsbeispial ist dazu die
Adapterplatte 11 gestrichelt angedeutet, welche zur Lagerung der Bolzen 8, 10
dient und dadurch die Drehachsen 8, 10 fir einerseits den Umlenkhebel § und
andererseits den Uberragungshebel 7 definiert. Dabel ist die Anschiag-
sinrichfung 8, 7 regelmaflig zwischen der Adapterplatte 11 und dem Schioss-
kasten 5 in dem dort definierten Zwischenraum angeordnet. Denn die Adapter-
platte 11 ist unter Zwischenschaltung von Abstandshiisen an den Schioss-
kasten 5§ angeschlossen baw. mit diesem heispielsweise schraubend verbum-
den. Dadurch kann das solkchermafien definiente Dampfungsmodul 8, 7, 8, 14,
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11 wahlweise 2zwischen dem Kraftfahrzeugilirschloss & und  dem
Verbindungsblech 1b zwischengeschaliet werden oder eben nicht,

Die Funklionsweise ist wie folgl. Eine in der Figur durch sinen Pleil angedeautsts
Schiiefbbewagung der Kraftfahrzeugtlr gegeniiber der Krafifahrzsugkarosserie
4 korrespondiert dazu, dass das Tirinnenblech 1a dem Thrpfosten baw. alige-
mein der Kraftfahrzeugkarosserie 4 angendhert wird. Dadurch kann ger
Schiielbolzen 3 in das Einlaufmaul 2 einfahren, Der Schilielibolzen 3 absolvient
bei diesem Vorgang insgesamt die Wegstrecke s Durch diese Reiativbews-
gung des Schiiefibolzens 3 gegentiber dem Kraftfahrzsugtiirschioss § wird
ginerseits das nicht dargestelte Gesgperre im Innem des Krafifahrzeug-
tiirschliosses B zundchst in seine Vorrasisteliung und dann in dis Hauptrast-
stellung Gberfihrt, Anderarseits sorglt der Schiielibolzen 3 dafir, dass die An-
schlagsiryichiung 8, ¥ und das Dampfungselement 8 beaufschlagt werden und
dadurch fir sine Bewegungsddmpfung des Schlielbalzens 3 sorgen. Das heaill,
der Schiielbolzen 3 wird bel diesem Vorgang abgebremst, seing Bewagung
wird gedampft. Dadurch ist auch die Garauschentwickiung gegeniiber bisheri-
gen Ausfihrungsformen dautlich verbessert,

Um dies im Detall zu realisieren, verflgt die Anschiageinrichtung 8, 7 Gber den
Umienkhebel 8 und den Ubertragungshebel 7, die beide Gber sich aneinander
abwilzende Konluren 8a, 8b, 8c zum einen und 7a zum anderen miteinandesr
mechanisch gekoppelt sind. Tatsdchlich verfigt der Umienkhebsl 8 Gber dis
agnisprechende Bewegungsaufnahme bzw. Impulsauinahime 8a. die zumindest
tellwaise zur Bewegungsabsorption des Schiielibolzens 3 allein eingerichist ist
Grundsatziich kinnte der Umlenkhebe! 6 auch an seiner dem &chlieflbolzen 3
zugswandten Einlaufkontur 8d  mit  singr  Puffertasche oder sinem
vargisichbaren Dampfungselement ausgerlistet sein, was in Rahmen des
Ausfuhrungsbeispiels jedoch nicht dargestelit ist.
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Die Anschlageinrichtung 8, 7 vollfihit erfindungsgemaf eine gestaffelie Impuls-
aufnahme des vom Schiiefbolzen 3 auf das Kraftfahrzeugilrschioss § Gber
tragenen Bewegungsimpuises. Dazu ist die Bewegungsauinahme baw. impuis-
aufnahme Bz lediglich Uber einen bestimmten Tell der Wegstrecke s des
SchlieRbolzens 3 wirksam. Im Ausfiihrungsbelspiel ist die Auslegung so
getroffen, dass dis impulsaufnahme bzw. Bewegungsauinahme 8a respektive
die an dieser Sielle zum Einsalz kommende Ausgleichskontur 8a am
Umienkhebel 8 nur in etwa bis maximal zur Halfte der gesamten Wagstrecke s
des Schiieflbolzens 3 arbeitet respektive Wirkung entfaltel, und zwar beginnend
mit der zur gedffneten Stellung der Tir gehdrigen und durchgezogen
gezeichneten Position des SchiieBbolzens 3.

Das heildt, die in der einzigen Figur nicht dargestelite Ausgangsposition des
Umlenkhebels 8 kormespondient dazu, dass die Reaktionskontwr 7a des
Ubertragungshebels 7 an der Ausgleichskontur 8a des Umlenkhebels 8 anliegt.
Dazu gehdrt eine Schwenkbewegung des Umienkhebels & ausgehend von der
dargesteliten Position in der einzigen Figur um die zugehdrige Drehachss 8 im
Gegenuhrzeigarsinn.

Wenn nun der SchlieBbolzen 3 in das Einlaufmaul 2 einfahrl, so il er auf die
Einlaufkontur 8d, die zungchst bogenférmig und dann mit geradem Auslauf
ausgelegt ist Dadurch wird der Umlenkhebel 6 im Ulyzeigersinn um seine
Drehachse 8 verschwenk!, Als Folge hiervon gleitet die Reaklionskontur 7a des
{(Jpertragungshebels 7 zunéchst enflang der Ausgleichskontur Ba. Da die
Ausgleichskontur 8a bel diesem Vorgang in der ersten Hélfte der Wegslrecke s
des SchiieRbolzens 3 mehr oder minder gerade veriduft und durch die Uhy-
zeigersinnbewegung des Umlenkhebels 6 eine lediglich geringfigige Schwenk-
hewegung erzeugt wird, wird die Reaktionskontur Va des Ubertragungshebels 7
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nicht oder prakiisch nicht beaufschiagt Das heidl, der SchileRbolzen 3 erfghrt
i ersten Bareich bzw. der ersten Hilfle seiner Wegstrecke s eine Damplung
dergastalt, dass seine Bewegung in eine Drehbewegung des Umienkhebels §
umgesetzt wird, die jedoch nicht oder praktisch nicht zu einer zusatzlichen
Reaufschiagung des Dampfungselementes 8 fihrt.

Fret wenn der Schiiefibolzen 3 den Umienkhebel § s0 welt im Uhrzeigersinn um
ssine Drehachse 9 verschwenkt hat, dass die Reakiionskontur 7a an dem Ubesr-
tragungshebel 7 zundchst den Kontwwechselbereich 6b  und  daran
anschiieBend die Steuerkontur 8o erreicht, wird das Damplungselement 8
baaufschlagt Denn dieser und primér in der Figur dargestelite Vorgang komres-
pondiert dazu, dass die gegentiber der Ausgleichskontur 6a abgewinkelte
Steusrkontur 8¢ die Reaktionskontur 7a des Ubertragungshebels 7 gleichsam
anthebt. Jedenfalls wird durch die Anlage der Steuerkoniuy 8¢ an der Reaktions-
kontur 7a des Ubertragungshebels 7 dieser Uberiragungshehs! 7 um seine
Drehachse 10 im Gegenuhrzeigersinn verschwenk!. Als Folge hiervon arbeitet
die Dampfungskontur 7b auf das Dampfungselement 8 und wird hierdurch
{zus#tzlich) der SchiieRbolzen 3 in seiner Bewegung gedampft

Auf disse Weise wird eine besonders effektive Dampfung zur Verfligung
gestellt. Denn der impuls des Schliefibolzens 3 auf das Kraftfahrzeuglirschioss
5 wird gestaffelt einerseits in eine Schwenkbewegung des Umienkhebels & una
anderersaiis eine kombinierte Schwenkbewegung beider Hebel 8, 7 inkdusive
zusatzliicher Dampfung mit Hilfe des Dampfungselementes 8 umgewandell,
Dadurch kann die mit dem fraglichen Bewegungsimpuls verbundene knergie
besonders wirkungsvoll und {ber elnen grollen Weg baw. letztlich die gesamie
Wegstrecke s des SchiieRbolzens 3 aufgenommen und letztendlich in Warme
umgewandelt werden. Als Folge hiervon ist mit einer deutlich verbesserien
Gerduschentwickiung gegeniiber dem Stand der Technik zu rechnen.
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Patentanspriichs:

1. Kraftfahrzeugtlr, mit sinem Kraftfahrzeugtirsehioss {8} sowie zugshdrigem
Schileflboizen {3), und mit einer Anschiageinrichlung (€, 7} mit korrespon-
digrendem Damplungselement (8), wobsl die Anschlageindchiung (8, 7}
zumindest bel in das Kraffahrzeugtirschioss (5) einfahrendern Schilefibolzen
{3} mit dem betreffenden SchileRBbolzen (3) zu dessen Bewegungsdampiung
wechselwitkt, dadurch gekennzeichnet dass die Anschiagsinrichtung
(8, 7) mit wenigstens einem Umlenkhebe! (8) und einem Ubertragungshehbe! {(7)
ausgeristet ist, wobel der mit dem SchiieBbolzen (3} wechselwirkende
Urmlankhebel (8) allein zumindest teilwaise zur Bewsgungsabsorption des
Schiielboizens (3) singerichiet isl.

2. Kraftfshrzeugiir nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der
Umienkhebe! (8) mit einer impulsaufnahme (88} fir den SchlieBbolzen (3
ausgeriistet ist,

3. KrafifahrzeugtGr nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die impuls-
aufnahme (63} lediglich tber sine bestimmie Wegstrecke (s} das Schliefbol-
zens (3) wirksam ist.

4, Kraftfahrzeugty nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
impulsaufnahme {8a} bis maximal zur Halfle der gesamien Wegstrecke (s} des
SchiieBbolzens (3) arbeitet.

5. Kraftfahrzeugtly nach sinem der Anspriche 2 bis 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die impulsaufnahme (8a) als Dampfungselement und/ader Aus-
gleichskontur (8a) am Umienkhebe! {8} ausgebildet ist.

6. Kraftfahrzeugtlr nach sinem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeich-
net, dass der Umlenkhebel (8) sine Steuerkontur (8o} zur Wechselwirkung mit
der Uberiragungshebe! {7) aufweist.



WO 2015/014342 PCT/DE2014/100239

5

10

15

20

15

7. Kraftfahrzeugtir nach einem der Anspriche 1 bis 8, dadurch gekenn
zeichnel, dass die Ausgleichskontur (Ga} und die Sleuerkontur (8¢} des Umidenk-
hebels (8} an einer dem SchiieRbolzen (3) abgewandten Kante angeordnet
sing.

£ Kraftfahrzeugtiy nach sinem der Anspriiche 8§ oder 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Ausgleichskontur (8a) und dis Steusrkontur {8c) aneinander
anschliefen und sinen Konturwechselbereich (6b) definisren,

8. Kraftfahrzeugtir nach einem der Anspriiche 1 bis &, dadurch gekennesich-
net, dass der Ubertragungshebe! {7) auf das Dampfungselemant (8} arbeitet,

10. Verfahren zur Dampfung der SchiieRBbewagung siner Rraftfahrzeugtir, mit
ginem Kraftfahrzeugtivschloss (8) sowle zugehdrigem Schilelbolzen (3), und
mit einer Anschlageinrichiung (8, 7) mit korrespondierendem Démpfungsele-
ment (8), wobsi die Anschiageinrichtung (8, 7} zumindest bel in das Kraftfahr-
zeugtirschloss (5) einfahrendem Schiieflbolzen {3} mit dem netreffenden
Schiielbolzen {3) zu dessen Bewegungsdampiung wechselwirkt, dadurch
gekennzeichnet dass die Anschiageinrichtung {6, 7} mit wenigsiens
einsm Umienkhebel (8) und sinem Uberragungshebel (7) susgeriisiet wird,
wobei der mit dem SchiieBbolzan (3) wechselwirkende Umienkhebel {8 allein
zumindest tellweise die Bawegung des Schlielbolzens (3) absorbiert
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