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Patent polski Nr 33480 chroni urządzę
nie od zmiany nacisku hamulców przy
zmianie obciążenia pojazdu, zwłaszcza w
hamulcach wagonów kolejowych, w któ¬
rym urządzenie odczuwające zmiany obcią¬
żenia stanowi współdziałająca z przesuw¬
nym punktem oparcia dźwignia zwrotna
do przenoszenia siły hamującej ze zmien¬
nym stosunkiem przekładni z cylindra ha¬
mulcowego na jedną z dwóch dźw'gni wy¬
równawczych, służących do rozdziału siły
hamującej na obydwa końce wozu, przy
czym części tego urządzenia do zmiany
stosunku przekładni są zespolone w jedną
całość, zamocowaną u dołu przy podwo¬
ziu za pomocą członu nośnego wspólnego

dla przesuwnego punktu oparcia i współ¬
działającej z nim dźwigni zwrotnej, człon
zaś ten posiada postać dźwigara przedłu¬
żonego przez urządzenie odczuwające
zmiany obciążenia pojazdu w kierunku
jednego i drugiego końca wagonu, i przy
przedłużeniu skierowanym do jednego
końca wozu podtrzymuje cylinder hamul¬
cowy, a przy przedłużeniu skierowanym
do drugiego końca wozu podtrzymuje
punkt stały, należący do drugiej dźwigni
wyrównawczej. Wynalazek niniejszy do¬
tyczy takiego urządzenia do wyczuwania
zmiany obciążenia i ma na celu irektóre
jego ulepszenia, które umożliwiają uprosz¬
czenie budowy i które zmniejszają lub u-



łatwiają pracę rozmontowania i zmonto-
wairuiia, potrzebną w przypadku rewizji re¬
montu, zwłaszcza w odniesieniu do cylin¬
dra hamulcowego.

Przykład wykonania wynalazku jest u-
widoczniony na załączonym rysunku, na
którym fig. 1 przedstawia poziomy prze¬
krój podłużny urządzenia do zmiany sto¬
sunku przekładni w zależności od obcią¬
żenia pojazdu; fig. 2 — widok z boku tego
urządzenia, a fig- 3, 4, 5 i 6 przedstawiają
w podziałce powiększonej szczegół w po¬
ziomym przekroju podłużnym, w widoku
z boku, w widoku z tyłu i w przekroju pio¬
nowym wzdłuż linii VI — VI na fig. 3.

Według niniejszego wynalazku pokry¬
wa 24, zamykająca komorę 15 od strony
dźwigara zaopatrzonej w cylinder hamul¬
cowy 3, jest przymocowana do dźwigara i
stanowi narząd umożliwiający przymoco¬
wanie cylindra hamulcowego 3. W tym ce¬
lu pokrywa 24 w uwidocznionym przykła¬
dzie wykonania posiada na końcu, skiero¬
wanym do cylindra hamulcowego 3, po¬
stać płyty 50, służącej jako kołnierz przy¬
łączeniowy dla cylindra hamulcowego, do
której cylinder 3, wytłoczony najkorzyst¬
niej w postaci garnka blaszanego, otwar¬
tym swoim końcem jest przymocowany za
pomocą śrub 51, przechodzących poprzez
pierścień kołnierzowy 3a. Płyta 50, która
na swojej stronie skierowanej do cylindra
3 jest zaopatrzona w pierścień 52, zakład
kę lub tym podobny narząd, ułatwiający
centrowanie cylindra, posiada parę wystę¬
pów 53, obejmujących widełkowato dźwi¬
gar 11, 12 i jest do niego przymocowana
za pomocą spawania lub w inny odpo¬
wiedni sposób. Płyta 50 jest wykonana
najkorzystniej z blachy i jest przymocowa¬
na za pomocą spawania do pozostałej,
również wykonanej najkorzystniej z bla¬
chy, części pokrywy 24. Pokrywa 24 jest
zamknięta na końcu przeciwległym do
płyty 50 za pomocą odpowiednio wyko¬
nanego przedłużenia 54 ścianki 14 i np. za

poimocą spawania przymocowana do wy-
mijEinioinego przedłużenia, oraz do dźwigara
11, 12, W pokrywie 24 przy pomocy bla¬
chy podporowej 55 jest przymocowana za
pomocą spawania część rurowa 56, służą¬
ca jako prowadnica dla zwykłej rury tło¬
ka hamulcowego 57. Na stronie zewnętrz¬
nej pokrywa 24 jest zaopatrzona w otwór
kontro iny 58, zamknięty odejmowalnie
przymocowanymi drzwiczkami 59. W celu
zapobieżenia zasysania powietrza zew¬
nętrznego do komory 15 podczas ruchów
tłoka hamulcowego 60, na otwór między
blachą podporową 55 i płytą 50 można na¬
łożyć blaszkę przykrywkową 61, a w pły¬
cie 50 można wykonać szczelinę odwietrz-
nikową 62.

W celu udostępnienia przy rewizji i na¬
prawie wnętrza cylindra hamulcowego o-
raz znajdujących się w nim i w pokrywie
24 części, wystarczy zwolnić śruby 51,
zdjąć cylinder i usunąć drzwiczki 59. Dzię¬
ki pominięciu zwykle' stosowanej głowicy
cylindrowej, zaopatrzonej w prowadnicę
dla rury tłokowej, oraz przełożeniu pro¬
wadnicy 56 dla rury tłoka hamulcowego
do pokrywy 24, osiąga się znaczne uprosz¬
czenie budowy oraz zmniejszenie prze¬
strzeni między tłolkieni haimulcowym 60 a
tym końcem dźwigni zwrotnej 2, z którym
połączony jest drążek tłokowy 9.

Zastrzeżenia patentowe

1. Urządzenie do zmiany nacisku hamul¬
ców przy zmianie obciążenia pojazdu
według patlEfntu Nr. 33480, znamiennie
tym, ze pokrywa (24), zamykająca
przeznaczoną dla dźwigni zwrotnej
(2) poprzeczną komorę (15) w dźwi¬
garze (11, 12) na jego stronie zaopa¬
trzonej w cylinder hamulcowy (3), jest
przymocowana do dźwigara i wykona¬
na jako narząd umożliwiający przymo¬
cowanie cylindra hamulcowego (3)*

2. Urządzenie według zastrz. 1, znamien-
^ne tym, że pokrywa (24) na końcu



skierowanym ido cylindra hamulcowe¬
go (3) jest wykonana w postaci płyty
(50), służącej jako kołnierz przyłącze¬
niowy dla cylindra hamulcowego, do
której jeden koniec cylindra (3) jest

t przymocowany za pomocą śrub (51)
3. Urządzenie według zastrzy 1 i 2, zna

mienne tym, że pokrywa (24) przy pły¬
cie (50) jest zaopatrzona w występy
^53^, obejmujące widełkowato dźwigar
(11, 12), z którym jest połączona naj¬
korzystniej za pomocą spawania.

4. Urządzenie według zastrz. 1 i 3, zna¬
mienne tym, że pokrywa (24) na koń¬
cu przeciwległym do płyty (50) jest
zamknięta odpowiednio wykonanym
przedłużeniem (54) ściany poprzecznej

(14) w dźwigarze (11, 12), stanowiącej
prowadnicę dla przesuwnego punktu
oparcia (1), i jest nieruchomo połączo¬
na ze wspomnianym przedłużeniem,
najkorzystniej za pomocą spawania.
Urządzenie według zastrz. 1 — 4, zna¬
mienne tym, że tuleja prowadnicza
(56) dla rury tłoka hamulcowego jest
umocowana w pokrywie (24), najko¬
rzystniej przy pomocy blachy podpo¬
rowej (55).

S v e n s k a Aktiebolaget
Bromsregulator

Zastępca: inż. W. Zakrzewski
rzecznik patentowy
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