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(47) Sammandrag:

3en foreliggande uppfinningen avser en modellbana (1), avsedd att efierlikna verkhiga
forhatlanden med en hog grad av realism. Modellbanan (1) innefattande en bana (2} bestdende
av en Gvre bande] (8) pa vilket minst en modell (3) &r avsedd att framfSras pa ylan av dess
ovansida (10) och minst ¢n undre bandei (11) vilka tillsammans bildar et mellanliggande
utrymme {13) 1 vilken minst en radiostyrd drivenhet (4) 4 avsedd att framf{Gras. Drivenheten
(4 #r via minst en magnetisk kopplingsanordning ($) sammankopplad med en madell (3) p&
ovansidan (10) av den dvre bandelen {8) medftrande att modellens (3) rérelse pé den dvre
bandelen (8) dr styrd av drivenhetens (4) rérelse pd den undre bandelen (11). Unikt med
modelibanan &r att kopplingsanordningen (5) innefattar minst ett {Orsta kopplingsorgan (47)
och minst ett andra kopplingsorgan (48), vars frsta kopplingsorgan (47) utgdrs av minst en
forsta magnetvagn {49} vilken dr ansluten med minst en arm (42) till drivenheten {4) och vars
andra kopplingsorgan (48) innefattande minst en magnetisk kropp (59} vilken &r avsedd alt
glida pé ylan av ovansidan (10) av den 6vre bandelen (8), vars kopplingsorgan &r fast till

modeilen via en flexibel anstutningsdel {44) 1 viisentligen vertikal riktning.
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Sammandrag

Den foreliggande uppfinningen avser en modellbana (1), avsedd att efterlikna verkliga
forhallanden med en hog grad av realism. Modellbanan (1) innefattande en bana (2) bestiende
av en dvre bandel (8) pa vilket minst en modell (3) &r avsedd att framf6ras pé ytan av dess
ovansida (10) och minst en undre bandel (11) vilka tillsammans bildar ett mellanliggande
utrymme (15) i vilken minst en radiostyrd drivenhet (4) &r avsedd att framforas. Drivenheten
(4) 4r via minst en magnetisk kopplingsanordning (5) sammankopplad med en modell (3) p&
ovansidan (10) av den 6vre bandelen (8) medférande att modellens (3) rorelse pa den dvre
bandelen (8) #r styrd av drivenhetens (4) rorelse pa den undre bandelen (11). Unikt med
modellbanan #r att kopplingsanordningen (5) innefattar minst ett forsta kopplingsorgan (47)
och minst ett andra kopplingsorgan (48), vars forsta kopplingsorgan (47) utgors av minst en
forsta magnetvagn (49) vilken 4r ansluten med minst en arm (42) till drivenheten (4) och vars
andra kopplingsorgan (48) innefattande minst en magnetisk kropp (59) vilken &r avsedd att
glida pa ytan av ovansidan (10) av den §vre bandelen (8), vars kopplingsorgan &r fast till

modellen via en flexibel anslutningsdel (44) i visentligen vertikal riktning.



MODELLBANA
Tekniskt omrade

Den foreliggande uppfinningen avser en modellbana vilken dr avsedd att verklighetstroget

efterlikna forhallanden inom exempelvis bilracing i enlighet med patentkraven.

Teknisk bakgrund

Ett stort intresse for manga ménniskor dr att bygga modeller vilka ar avsedda att efterlikna
verkligheten 1 s hog grad som mdjligt. Det dr exempelvis sedan tidigare ként att bygga
modelljarnvégar och liknande. Manga av dessa modellbanor 4r utmérkta som modellbanor
och kan ha ett verklighetstroget utseende och utformning men de flesta saknar funktioner som
aterspeglar verkligheten i den skala de &r byggda i. Modelljarnvégar kan till exempel ha en

hég grad av verklighetstrogenhet men denna har inte 6verforts till andra typer modellbanor.

Att bygga modellbanor vilka efterstriavar att efterlikna biltavlingar, trafikmiljoer och liknande
ar ocksa sedan tidigare kant. En mycket stor méngd konstruktioner soker att efterlikna de
forhallanden som réder vid en biltdvling. Ett stort problem uppstar dock sérskilt i mindre
skalor, exempelvis 1:43 och 1:60 med tanke pé hur lite utrymme det finns i sjdlva modellerna.
Problemet &r speciellt patagligt for modeller efterliknande F1 och Go-cart dir utrymmet i
fordonet i sig oavsett skala dr védldigt begrénsat. Att aterskapa verklighetstrogna funktioner 1
modellerna dr omojligt, tekniken (energipaket, elektronik, mekaniska komponenter med mera)
for detta far helt enkelt inte plats. Ett antal olika typer av modellbanor 4r framtagna sedan
tidigare, av vilka de flesta dr sparbundna. Alla av dessa banor saknar en hog grad av realism 1
modellernas kéregenskaper exempelvis skalenlig acceleration, sladd (d4acksgrepp),
inbromsning, krypkérning, backning med mera. Exempelvis saknar manga modellbanor en
skalenlig realism vid acceleration av modellen och vid inbromsning av modellen. Sjélva
modellbanorna saknar ocksa realistiska egenskaper for den totala korupplevelsen exempelvis

avakningszoner, depéer, tillfartsvigar med mera.

Ett problem med att realistiskt efterlikna en bils kéregenskaper i smé skalor 4r att ocksa
efterlikna mekanikens lagar (statik kinematik, kinetik med mera) sa modellerna beter sig som
bilar 1 naturlig skala. Sarskilt problematiskt &r precisionen i styrningen och modellens
foljsamhet i forhallande till banan. Ryckigheten och studsandet i nuvarande modeller minskar

upplevelsen av realism, likasé avsaknaden av méjligheten att framforallt aterge skalenligt



dicksgreppsforhallanden som till exempel att provocera fram sladdar och ocksé hiva

detsamma.

Radiostyrda fordon har tagits fram i ett stort antal varianter och utféranden. Ett problem med
radiostyrda fordon #r att kunna efterlikna fullskaliga bilars koregenskaper sérskilt i mindre
skalor. Acceleration, inbromsning, foljsamhet, fjadring och décksgrepp &r inte alls anpassad
efter bilarnas skalor. Detta gor att det inte finns ndgon realistisk koppling mellan naturskaliga

bilar och modellbilar.

Liknade problem foreligger vid fartygsmodeller i smé skalor. Att efterlikna ett fartygs
naturliga framforande i sma skalor &r omgjligt eftersom tekniken inte fér plats och att
masstrégheten inte kan efterliknas med existerande tekniska losningar. Detta medfor att det &r

svart att skalenligt efterlikna trogheten vid acceleration och inbromsning.

Ett ytterligare problem med radiostyrda modeller &r att dessa styrs av en sdndare som avger
radiostrélning. Idag finns en oro f6r séndares skadliga effekter varfor sandareffekten skall

hallas sa 14g som mojligt.
Kiind teknik

Sparbundna bilbanor &r sedan tidigare kénda i ett stort antal varianter och utforanden.
Exempelvis sldppte foretaget Scalextric en variant av en sparbunden bilbana 1957. Foretaget
Scalextric har direfter utvecklat och marknadsfér (respektive marknadsfort) ett stort antal
varianter av bilbanor. Det 4r vidare sedan tidigare ként att kora radiostyrda bilar pé olika typer
av tivlingsbanor dér vissa banor kan efterlikna verkliga banor. Vanliga radiostyrda bilar har
dock, speciellt vid mindre skalor, inte en motsvarande grad av realism i modellens egenskaper

avseende hastigheter, vighallning och liknande.

Ett antal banor som innefattar ett 6vre plan pa vilken en modell framf6rs och ett undre plan pa
vilken en drivenhet framfors 4r sedan tidigare kinda. I patentskriften DE3529097 beskrivs en
variant av en bilbana vilken innefattar en modell vilken framfors pé ett 6vre plan och som &r
attraherad via en magnetisk paverkan till en drivenhet vilken framfors pé ett undre plan.
Konstruktionen innefattar en magnetvagn vilken 16per pa undersidan av det &vre planet.
Magnetvagnens arm dr sammankopplad med en drivenhet som framfors pé en skena eller
liknande. Magnetvagnen ér direkt paverkad av en tryckfjader som inte &r utvéxlad

medforande en begransning av magnetvagnens rorelse i vertikal riktning. Konstruktionen



skiljer sig 1 stor omfattning frén konstruktionen enligt den foreliggande uppfinningen. Vidare

har konstruktionen en lag grad av realism.

[ patentskriften DE1703655 beskrivs en variant av en bilbana vilken innefattar en modell
vilken framfors pa ett 6vre plan som dr sammankopplad via en magnetisk kopplingsanordning
till en drivenhet vilken framfors pa ett undre plan. Konstruktionen innefattar ett infést
arrangemang av magneter vilka glider pa det 6vre planet. Komponenterna fér magnetverkan
ar radiellt lagrade paket av magnetstolpar med samma arrangemang i modell respektive
drivenhet for vridning av modellen. Konstruktionen skiljer sig i stor omfattning frén
konstruktionen enligt den foreliggande uppfinningen. Vidare har konstruktionen en lag grad

av realism.

[ patentskriften DE1603507 beskrivs en variant av en bilbana vilken innefattar en modell
vilken framfors pé ett Gvre plan och som é&r attraherad via en magnetisk anordning till en
drivenhet vilken framfors pé ett undre plan. Modellens magnet haller ett konstant avstand till
det 6vre planets yta. Konstruktionen skiljer sig i stor omfattning fran konstruktionen enligt

den foreliggande uppfinningen. Vidare har konstruktionen en lag grad av realism.

[ patentskriften DE2704673 beskrivs en variant av en bilbana. Bilbanan innefattar en modell
vilken framfors pa ett 6vre plan och som &r sammankopplad via en magnetisk
kopplingsanordning till en drivenhet vilken framf6rs pa ett undre plan. Konstruktionen
innefattar en funktion med vilket framhjulens vinkel 1 forhallande till modellens fardriktning
paverkas av den underliggande drivenheten. Konstruktionen skiljer sig i stor omfattning fran
konstruktionen enligt den foreliggande uppfinningen. Exempelvis glider inte det magnetiska
kopplingsorganet i modellen pa ytan pa det §vre planet. Genom konstruktion belastas hjulen
av den sammanhallande kraften mellan magneterna medférande att stick — sleep” effekter

uppstar. Bilbanan har en 14g grad av realism.

Aven i patentskriften DE3147315 beskrivs en variant av en bilbana. Konstruktionen skiljer sig
i stor omfattning fran den granskade konstruktionens. Exempelvis glider inte det magnetiska
kopplingsorganet i modellen pé ytan av det vre planet utan hjulen pa4 modellen belastas.

Genom konstruktionen uppnés en 14g grad av realism.

I patentskriften US5601490, av sokande foretaget Konami, beskrivs en variant av modellbana
vilken innefattar ett §vre forsta plan pa vilken en modell framfors och ett undre plan pa vilken

en drivenhet framf6rs. Modellen respektive drivenheten dr sammankopplade via magneter.



Modellens rorelse styrs av drivenhetens rérelse. Konstruktionen skiljer sig i stor omfattning
fran den granskade konstruktionens. Exempelvis ér konstruktionens drivenhet sparbunden i
forhallande till det undre planet. Magnetvagnen &r ej vridbart anordnat relativt en vertikal axel
varvid endast varierande planparallellt avstand mellan det 6vre och det undre planet kan
kompenseras med konstruktionen. Konstruktionen har vidare nackdelen av att modellens hjul
ar belastade av den sammanhéllande kraften mellan magneterna. Modellen saknar en
styrfunktion. Vidare lutar inte férarens huvud pa ett naturtroget sétt i kurvorna. Modellen

saknar vidare skalenligt vaggrepp.

En variant av en bilbana vilken efterstravar att efterlikna gator och bebyggelse pa ett
realistiskt sétt beskrivs i patentskrifterna US5865661 och US6102770. I patentskrifterna
beskrivs en variant av en modellbana vilken strévar efter att realistiskt efterlikna en
stadsmiljo. Bilbanan innefattar ett Gvre plan pa vilken modeller 4r avsedd att framforas.
Konstruktionerna innefattar vidare en drivenhet vilken framfors pa ett undre plan.
Konstruktionerna forutsétter att avstdendet mellan det 6vre planet och det undre planet 4r
konstant. Modellen och drivenheten &r sammankopplade via magneter. Konstruktionerna har
nackdelen att modellens hjul &r belastade av den sammanhallande kraften mellan magneterna.
Konstruktionerna skiljer sig i 6vrigt i stor omfattning frén den foreliggande modellbanans.
Exempelvis saknar modellen en funktion dér modellens styrhjul svinger i kurvor. Vidare lutar
inte férarens huvud pa ett naturtroget sétt i samband med kurvtagning. Modellen saknar
vidare ett justerbart skalenligt ddcksgrepp med tillhérande indikator vilket kan &terstéllas i

depé av en dold mekanism {or rorlig modellfigur med verktyg.
Kort redogérelse av indamalen med den foreliggande uppfinningen

Det huvudsakliga andamélet med den foreliggande uppfinningen &r att avsevart reducera ovan
ndmnda oldgenheter och skapa en modellbana som har en hog grad av realism. Detta uppnas

med hjélp av en modellbana i enlighet med patentkravens kédnnetecknande delar.



Redogorelse for uppfinningen

Uppfinningen kommer att beskrivas i detalj i det féljande med hénvisning till bifogade
ritningar som i exemplifierande syfte visar de for nirvarande foredragna utforingsformerna av

uppfinningen.

Figur 1A visar schematiskt ett exempel pa en modellbana i enlighet med den féreliggande

uppfinningen sedd frén ovan.

Figur 1B visar schematiskt tva tvérsnitt av modellbanan enligt figur 1A.

Figur 2 visar delar av ett tvérsnitt av banan i figur 1A mera i detalj.

Figur 3 visar ett exempel pa en modell i form av en F1-bil.

Figur 4A visar en modell som via ett magnetiskt kopplingsorgan &r ansluten till en drivenhet.
Figur 4B och 4C visar exempel pé drivenhetens moduler.

Figur 5 visar schematisk principen for en tdnkbar broms for drivenheten.

Figur 6A — 6C visar en forsta utféringsform av den magnetiska kopplingsanordningen.
Figurerna 7A och 7B visar en alternativ utféringsform av anslutningsdelen.

Figur 8 visar modellens styranordning mera i detalj.

Figur 9A — 9C visar funktionen f6r lutning av forarens huvud vid svéng.

Figur 10 visar styrenhet ansluten till modellbanan.

Figur 11A och 11B visar anordning for justering av modellens décksgrepp.

Figur 11C visar schematiskt teorin for skalenligt ddcksgrepp.

Figur 12 visar exempel pa en testjigg for ddcksgrepp.

Figurerna 13A och 13B visar ett exempel pé en sladdindikator.

Figur 14 visar schematiskt depéfigurer for aterstdllande av sladdindikator.

Figurerna 15A och 15 B visar alternativa utformningar av modellbanan.

Figur 16 visar en alternativ modell i form av en bét.



Med hénvisning till figurerna visas schematiskt en modellbana 1 i enlighet med den
foreliggande uppfinningen. Modellbanan 1 utgors foretradesvis av en bilbana. I alternativa
utforingsformer kan modellbanan 1 utgoras av ndgon annan typ av modellbana 1 sdsom
exempelvis en roadracingbana for motorcyklar, en kapplopningsbana for hastar, en
gokartbana, en vattenbana for batar och fartyg, eller ndgon annan typ av bana dér en hég grad

av realism i modellernas rorelse efterstriavas.

Modellbanan 1 innefattar minst en bana 2, minst ett modellfordon (modellen) 3, minst en
drivenhet 4, minst en magnetisk kopplingsanordning 5 som kopplar samman modellen 3 och
drivenhet 4, samt minst en styrenhet 6 vilken dverfor styrinformation till drivenheten 4.
Storleken pé och utformningen av banan 2 kan variera stort inom ramen for den foreliggande
uppfinningen. Vidare kan antalet modeller 3, antalet drivenheter 4 och antalet styrenheter 6
variera stort inom ramen for den foreliggande uppfinningen. Modellbanan kan placeras pa
eller innefatta ett stodjande underlag 7. Ett stddjande underlag utgérs exempelvis av ett eller
flera bord, bénkar eller liknande eller &ven direkt pa en golvyta eller annan typ av yta som kan

stodja modellbanan.

[ alternativa utforingsformer av modellbanan 1 &r det tdnkbart att banan 2, for att ta mindre

plats i ansprék nér den inte &r 1 bruk, gors uppvikbar mot en végg eller liknande i enlighet med

figur 15B.

Banan 2 innefattar minst en 6vre bandel 8 innefattande minst ett 6vre plan 9 utgérande av
ovansidan 10 av den 6vre bandelen 8. Banan 2 innefattar vidare minst en undre bandel 11
vilken innefattar minst ett undre plan 12 utgérande av ovansidan 13 av den undre bandelen
11. Den 6vre bandelen 8 &r i vertikal riktning belédgen ovanfor den undre bandelen 11. Mellan
den 6vre bandelens 8 undersida 14 och den undre bandelens ovansida 13 bildas ett
mellanliggande utrymme 15 i vilket en eller flera drivenheter 4 4r avsedda att framforas. Det
mellanliggande utrymmet 15 skapas genom att den 6vre bandelen 8 och den undre bandelen
11 4r positionerade pa ett visst inbdrdes avstand fran varandra med ett eller flera distansorgan
16 eller liknande. Distansorganens vertikala hojd (ldangd) kan vara fast anordnad.
Foretriddesvis dr dock distansorganens vertikala hojd justerbart anordnade. Justeringen av
hojden kan ske stegvist eller stegldst. Det inbérdes avstaendet mellan undersidan 14 pd den
ovre bandelen 8 och ovansidan 13 pa den undre bandelen 11 kan vara visentligen konstant

eller variera 6ver banans utbredning.



Den 6vre bandelen 8 och den undre bandelen 11 4r foretradesvis tillverkade av minst ett lager
(materialskikt) av ett skivformat material. Foretrddesvis innefattar den 6vre bandelen 8 och
den undre bandelen 11 tva eller flera materialskikt av ett skivformat material. Materialet i
respektive materialskikt kan variera i stor omfattning inom ramen for den foreliggande
uppfinningen. Exempelvis kan materialet i respektive materialskikt utgéras av ett
cellulosabaserat material, ett polymert material eller annat fér andamalet lampligt material.
Materialet i respektive materialskikt kan dven utgoras av eller kombination av olika typer av
material. Materialskiktet (materialskikten) i det 6vre planet kan dock inte utgdras av ett
material som attraheras av en magnet. Om de skivformade materialskikten bestér av skarvade

materialskikt placeras skarvarna i respektive materialskikt foretradesvis omlott (se figur 6C).

Den dvre bandelens 8 ovansida 10 bildar ett 6vre plan 9 pa vilken modellen 3 &r avsedd att
framforas. Det 6vre planet 9 4r i den exemplifierande utféringsformen, av den foreliggande
modellbanan 1, utformad att efterlikna en bilbana. For att realistisk efterlikna en bilbana bor
den dvre bandelens yta foretradesvis ej avge reflexer eller speglingar. For att férhindra att
reflexer och speglingar uppstar i den dvre bandelens yta kan den &vre bandelens yta
exempelvis vara belagd med matt farg eller liknande. Bilbanan &r utformad att efterlikna
verkliga forhallanden och verkligt forekommande delar och objekt. Exempelvis kan bilbanan
innefatta en eller flera korbanor 17, minst en depa 18 med personal, en eller flera
avikningszoner 19, en eller flera léktare med publik samt flera andra typer av bandelar som
soker att efterlikna verkliga objekt eller forhallanden. Banans 2 utformning kan i alternativa
utforingsformer exempelvis efterlikna ndgon av de storre tévlingsbanorna inom Formel 1,
Nascar, Indy Car eller andra tdvlingsformer och serier. I alternativa utforingsformer behover
banans utformning inte vara verklighetsbaserad utan kan vara utformad efter egna preferenser

och anpassas efter det utrymme som finns tillgéngligt f6r banan.

Modellens 3 utformning kan variera i stor omfattning inom ramen for den féreliggande
uppfinningen, den i figurerna visade modellen 3 &r dérfor inte begrdnsande f6r modellens 3
méjliga utformningar. Modellens 3 rérelser styrs, genom den magnetiska sammankopplingen
via kopplingsanordningen 5 med drivenheten 4, av drivenhetens 4 rérelser. Modellen 3
innefattar foretradesvis ingen egen motor for framdrivningen av modellen 3. Genom att
modellen 3 foretrddesvis saknar en egen motor och transmission 6kar majligheten att gora
modellen 3 verklighetstrogen dven i mindre skalor sasom foretradesvis i skala 1:43 eller
négon annan for indamalet lamplig mindre skala. Med hénvisning till figur 3 visas ett

exempel pa en modell 3 i form av en bilmodell 20. Bilmodellen 20 utgérs i den



exemplifierande utféringsformen av en F1-bil. Om modellen 3 utgérs av en bilmodell kan
modellen foretrddesvis innefatta en kropp 21, ett forsta framhjul 22 och ett andra framhjul 23,
ett forsta bakhjul 24 och ett andra bakhjul 25 samt en f6érare 26. (Modellen kommer att

beskrivas utforligare). Bilmodellen kan vidare utgoras av en bil med téckt kaross.

Med hinvisning till figur 4A — 4C visas en exemplifierande utforingsform av drivenheten 4.
Drivenhetens 4 utformning kan variera inom ramen for den foreliggande uppfinningen.
Drivenheten 4 dr avsedd att placeras och framforas pa ytan av ovansidan 13 av den undre
bandelen 11. Drivenheten 4 kan besta av en enhet (modul) eller vara uppbyggd av (besté av)
tva eller flera enheter, moduler, sektioner eller liknande. Den i figuren visade drivenheten 4 4r
inte begriansande for skyddsomfanget for en drivenhet i enlighet med den féreliggande
uppfinningen. Den i figurerna visade drivenheten innefattar minst en bakre modul 27 och
minst en framre modul 28. I en alternativ utfoéringsform é&r det tinkbart med minst en nedre
modul respektive minst en 6vre modul. Drivenheten 4 har en visentligt stérre massa 4n
modellen 3. Den i figurerna visade drivenheten 4 har exempelvis cirka 20 ganger stdrre massa

4n modellen 3.

Drivenheten 4 innefattar minst en drivmotor 29 som via minst en vixel 30 driver minst ett
drivhjul 31. Om drivenheten 4 innefattar ett drivhjul 31 &r detta foretradesvis centralt placerad
i drivenhetens 4 tvirriktning varmed drivkraften framéat/bakét for drivenheten utgar fran en
enda punkt. Genom att drivhjulet 31 &r centralt placerade uppnas den tekniska effekten av att
ingen differential behdvs. Drivenheten innefattar vidare minst ett forsta fritt rullande hjul 32
och minst ett andra fritt rullande hjul 33. Drivenheten innefattar vidare minst ett styrhjul 34
som kan vrida sig kring en vésentligen vertikal axel 35. Med styrhjulet 34 kan styrenhetens 4
fardriktning &ndras. Styrhjulet utgors foretradesvis av ett pivothjul f6r modeller av F1-bilar,

Go-cart och liknande.

Drivenheten 4 innefattar vidare minst en mottagare 36 med vilken styrinformation mottas fran
styrenheten 6. Overforingen av styrinformation sker foretrddesvis tradlost fran styrenheten 6
till mottagaren 36. Den mottagna styrinformationen styr drivenhetens 4 hastighet och riktning.
Hastigheten styrs av drivhjulets 31 rotationshastighet vilken i sin tur &r beroende av
drivmotorns 29 varvtal och vixelns 30 utvéxling. Drivmotorns 23 varvtal regleras av minst ett
elektroniskt fartreglage 120 eller liknande. Modellens 3 riktning styrs via styrhjulets 34 vinkel
(styrvinkel) V i forhallande till drivenhetens 4 langsriktning (och tvérriktning). Férdndringen

av styrhjulets 34 styrvinkeln sker med minst ett servo eller liknande. Foretradesvis &r



styrhjulet direkt ansluten till servots utgaende axel. Angivna servon kan utgéras av nagot
sedan tidigare ként servo som &r lampligt for &ndamalet. Exempelvis kan servot utgéras av ett

servo vilket utgérs av ett servo med beteckningen Pico 5.4.

Drivmotorn 29 utgors foretrddesvis av en elmotor vilken drivs av elektrisk energi lagrad i
minst en ackumulator. Drivenhetens 4 relativt storre storlek 4n modellens storlek medfor att
ett stérre utrymme finns tillgéngligt for laddningsbara ackumulatorer i drivenheten 4 &n vad
fallet vore 1 modellen 3. Detta medf6r en vésentligt ldngre koértid &n om drivmotorn, viaxeln
och ackumulatorerna vore integrerad i modellen 3. Elmotorn 29 utgors av en fér &ndamaélet
lamplig, sedan tidigare kdnd konstruktion eller i framtiden utvecklad, elmotor vilken &r
lamplig f6r andamalet. Exempelvis kan elmotorn, i modell i skala 1:43, utgéras av en elmotor,
med en effekt 1 omradet 0,3 — 2,5 W. Motorns effekt anpassas efter den aktuella skalan, typen
av modell och storleken pa den roterande massan. Elmotorn 29 dr foretrddesvis kopplad via
en centrifugalkoppling 37, exempelvis av modellen 34-CK2, till vdxeln 30 med svingmassa.
Konstruktionen innefattar vidare dven ett eller flera svinghjul (svingmassa) 121 med vilka
modellen far en acceleration (starttréghet) respektive en inbromsningstréghet. Motorn kan
goras snabbt utbytbar i drivenheten. Méngden svingmassa kan varieras genom att en eller
flera mindre svénghjul ansluts, eller tas bort, efter behov. Konstruktionen kan &ven innefatta
en ljudgenerator 124 eller liknande for 6verforing av visentligen autentiskt ljud eller skapat

motorljud.

Drivenheten 4 innefattar vidare en bromsfunktion. Genom att drivenheten 4 och modellen 3 dr
sammankopplade med den magnetiska kopplingsanordningen 5 bromsas dven modellen 3 vid
inbromsning av drivenheten 4. Bromsfunktionen kan uppnés pa ett flertal olika sétt och med
ett flertal olika tekniska 16sningar. I figur 5 visas en exemplifierande utféringsform av
bromsenheten 38 ingdende i1 drivenheten 4. Bromsenheten 38 utgérs 1 den foredragna
utforingsformen av en variant av en skivbroms 39. Skivbromsen 39 innefattar minst en
bromsskiva 40. Bromsskivan 40 kan utgéras av en separat bromsskiva eller som visas 1 figur 5
alternativt kan bromskivan och drivhjulet utgora en integrerad enhet. Om bromsskivan ar
integrerad 1 drivhjulet bestér drivhjulet av ett f6r indamalet lampligt material sdsom
exempelvis méssing. Bromsfunktionen uppnés genom att minst en bromskloss (bromsback)
41 eller liknande mandvreras mot bromsskivan 40, alternativt mot svingmassan, med en
reglerbar kraft. Den reglerbara kraften medfor att bromsverkan kan regleras. Foretréddesvis ér
bromsklossen 41 ansluten till en mandverarm (hédvarm) 42 vilken i dess ena @nde &r lagrad

och vridbart anordnad kring ett rotationscentrum (rotationspunkt) 43. Hévarmen 42 &r i dess
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andra énde ansluten till ett servo 44 via en anslutande del 45. Exempelvis kan servot utgoras
av ett servo som sijs med beteckningen Dymon D-47. Foretrddesvis utgérs den anslutande
delen 45 av minst en dragfjader 46 vilken foretrddesvis dr utbytbart anordnad. Genom att
dragfjddern 46 &dr utbytbart anordnad kan bromsens funktion och karaktéristik justeras genom
att dragfjadrar 46 med olika karaktéristik véljs. Observera att figur 5 endast visar principen for
bromsfunktionen. Bromstrycket fran utvixlad mandverarm ska foretradesvis verka pé lamplig
del av drivenhetens svingmassas periferiradie vid relativt stort utvaxlingsférhallande mellan

motor och drivhjul.

En skalenlig acceleration uppnds av att motor och svingmassa kan anpassas efter respektive

modells skalenliga acceleration och inbromsningskaraktaristik.

Med hinvisning till figur 6A — 6C visas den ingaende magnetiska kopplingsanordningen 5
mera i detalj. Den magnetiska kopplingsanordningen 5 innefattar minst ett forsta
kopplingsorgan 47 och minst ett andra kopplingsorgan 48. Det forsta kopplingsorganet 47 och
det andra kopplingsorganet 48 dr anordnade att temporirt sammankopplas av den magnetiska
attraktionskraften mellan minst en forsta magnet i det forsta kopplingsorganet 47 och minst en
andra magnet i det andra kopplingsorganet 48. Det forsta kopplingsorganet 47 &r avsett att
placeras pa undersidan 10 av den dvre bandelen 8 och det andra kopplingsorganet 48 4r avsett

att placeras pa ovansidan 14 av den 6vre bandelen 8.

Det forsta kopplingsorganet 47 utgors i den exemplifierande utféringsformen av den
foreliggande uppfinningen av en magnetvagn 49 vilken innefattar minst en magnetisk kropp
50. Magnetvagnen 49 é&r ledbart ansluten till den ena dnden av en fjdderbelastad arm 51. Den
fjaderbelastade armens 51 andra énde &r vridbart (vikbart, ledbart) infést i drivenheten 4. Den
fjaderbelastade armen 51 kan rora sig i stor omfattning i vertikal riktning. Om modellen och
banan &r av skalan 1:43 kan armen 51 exempelvis rora sig upp till 240 (50 — 120 mm,
drivenheten 4 &r i detta fall 50 mm hog) procent av drivenhetens 4 hojd i vertikal riktning med

en néra nog konstant lyftkraft.

Magnetvagnen 49 dr via minst en kopplingspunkt 52 foretradesvis ledbart anordnad i x-, y-
och z-led i forhéllande till den fjdderbelastade armen 51. Magnetvagnen 49 innefattar minst
ett forsta hjulpar 53 samt ett andra hjulpar 54. Det forsta hjulparet 53 &r vridbart (360 grader)
anordnat kring en gemensam axel (rotationscentrum ar foretradesvis magnetaxel) 55 i
magnetvagnen. Respektive hjul 56 och 57 i det andra hjulparet 54 utgors av pivothjul, det vill

sdga dr individuellt vridbara kring en vertikal axel, vilka kraver en mycket liten kraft for
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riktningsfoéréndring. Kopplingspunkten 52 kan exempelvis utgéras av en kopplingspinne
(dirigentpinne) 111 vilken &r lagrat anordnad i minst ett hal 112. Halet 112 ar foretrdadesvis av
en oval form vilket tillater kopplingspinnen 111 att réra sig i det ovala halet 112 vid
vinkelféridndringar av armen 51 relativt magnetvagnen 49. Kopplingspunkten 52 dr
foretridesvis beldgen pa ett avstand fran det forsta hjulparets gemensamma axel.

Kopplingspunkten 52 kan &ven utgdras av en annan for &ndamalet ldmplig konstruktion.

(Vid minimiavstdnd mellan det undre och det 6vre planet kan bada hjulen 1 hjulparet anpassa
lutning inom intervallet O - 5 grader i alla riktningar i forhallandet till det undre planet. Vid
maximalt avstdnd mellan det §vre och undre planet kan ndmnda gradtal uppgé till 0 - 20

grader i alla riktningar, dven hér i forhallande till det undre planet.)

Det andra kopplingsorganet 48 utgérs foretradesvis av en variant av en glidande koppling 58.
I den fordragna utforingsformen innefattar den glidande kopplingen 58 minst en magnetisk
kropp 59 vilken glider pa ytan av ovansidan 10 av den dvre bandelen 8. Kopplingsorganet 48
innefattar &ven minst en anslutningsdel 60 med vilken den magnetiska kroppen 59 ér ansluten
till modellen 3. Den magnetiska kroppen 59 utgérs foretréddesvis av en neodynmagnet.
Alternativt kan andra for andamaélet 1ampliga typer av magneter anvindas. Den glidande
magnetiska kroppens 59 relativt sldta och harda yta glider 6ver kontaktpunkter (ojimnheter) i
ytan av ovansidan 10. Den magnetiska kroppens 59 anliggningsyta, mellan den magnetiska
kroppen 59 och ytan p& ovandelen 10 av den dvre bandelen 8, skall vara av en storlek som
medfor att eventuella ojamnheter i ytan av banans ovansida inte nimnvirt paverkar den

magnetiska kroppen.

(Denna relativa konstanta reella kontaktarea ger ett stabilt motstand utan “’stick — sleep”
fenomen vid rimligt rétt balanskraft (attraktionskraft) mellan de magnetiska kropparna 50 och
59. Nar magnetvagnen startat bibehélls denna stabilitet &ven vid den lilla forskjutningen
mellan kropparna 50 och 59 (efterslédpning). Anslutningsdelens yta &r paverkad av

kraftjamvikt som eliminerar risken for “’stick-sleep” effekt frin skarvar och liknande i banans

yta.)

Anslutningsdel 60 kan utgoras av ett flertal olika konstruktioner. I foredragna utfoéringsformer
skall anslutningsdelen 60 visentligen inte paverka modellen 3 med nagon nedatriktad kraft. I
en foredragen utforingsform paverkas modellen 3 inte av ndgon nedatriktad kraft fran
anslutningsdelen 60. For att mojliggora detta bestar anslutningsdelen 60 av ett flexibelt

material sdsom en relativt smal tunga 61 eller liknande. Tungan 61 kan exempelvis vara
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tillverkad av ett cellulosainnehallande material sdsom nagon typ av papper eller liknande.
Tungan 61 kan dven vara tillverkad av annan typ av flexibelt material sdsom celluloid eller
annat for &ndamalet lampligt flexibelt material. Den magnetiska kroppen 59 kan vara ansluten

till anslutningsdelen 60 med minst en magnetisk kropp 113.

Nir drivenheten 4 ror sig pa det undre planet ligger magnetvagnen 49 an mot undersidan av
det 6vre planet. Magnetvagnen 49 innefattar minst en forsta magnetisk kropp vilken forflyttas
av magnetvagnen mot det 6vre planets undre sida. I alternativa utféringsformer kan
magnetvagen 49 innefatta minst ett féiste for minst en andra magnet. I vissa utforingsformer
innefattar magnetvagnen dven minst en tredje magnetisk kropp samt eventuellt ytterligare

magnetiska kroppar.

[ alternativa utféringsformer av den foreliggande uppfinningen dér befintliga pa marknaden
forekommande fiardiga modellfordon (som modifierats) anvands, kan tungan 61 utgéras av,
eller innefatta, ett material av metall som ansluts till fordonet. Tungan 61 4r foretrdadesvis av

en forspénd typ som anvénds for avlastning (lyftning) av modellens tyngd.

Med hinvisning till figur 7A och 7B visas ett exempel pé en alternativ utféringsform av det
andra kopplingsorganet 48. I utféringsformen ar den magnetiska kroppen 60 partiellt
innesluten och rorligt anordnad i ett halrum 62 beléget i ett styrhus 63 i framre delen av
modellens chassi. Kopplingsorganet 48 i enlighet med denna utforingsform é&r foretradesvis
avsedd att anvindas for bilmodeller férsedda med backfunktion. Halrummet 62 kan till
exempel vara runt eller ovalt eller av en annan for &ndamalet lamplig form. Halrummet 62 4r

foretradesvis sparformat samt vridbart anordnat relativt fordonets chassi.

Modellens 3 framdrivning och styrning sker nér glidkopplingen med detaljerna 64 — 67
genom magnetattraktion fran drivenheten paverkar den i mitten lagrade styrhusets 63 halrum
och dirmed dess vinkelinsdttning. Styrstdngen 68 ger parallellitet mellan styrhus och déck.
Vid férd framét med fordonet dr den magnetiska kroppen placerad i det framre laget
(positionen) 69. Vid backning med fordonet 4r den magnetiska kroppen placerad i det bakre
laget (positionen) 70. Vid f6randring av fardriktningen mellan framét och bakét och vice

versa vrids magnetvagnen 49 foretriadesvis ungefdr ett halvt varv.

Modellen 3 innefattar en styrfunktion som medfor att framhjulens 22 och 23 vinkel i
forhallande till fardriktningen dndras pa ett trovérdigt satt ndr modellen 3, av drivenhetens 4

paverkan via kopplingsanordningen 5, dndrar riktning. Funktionen kan exempelvis uppnds
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med en framvagns konstruktion i enlighet med den som visas i figur 8. Ovre figuren visar ett
snitt genom hjulcentrum av modellens framvagn ovanifran. I den nedre figuren &r snittet lagt
genom hjulcentrum av modellens framvagn framifran. Styrfunktionen uppnds av en
pivotverkan inne i framhjulen 22 och 23. Pivotaxeln 114 &r placerad framfor hjulaxeln. Detta
medfor att hjulen 22 och 23 pa modellen 3 svinger nér drivenheten 4 svianger. Det fingerade
bromsoket 71 #r lagrat vertikalt i framvagnens gafflar 72 och 73 med minst en axel 74.
Denna lagring har sitt vridcentrum 75 beldget innanf6r déckens insida 76 (foretrddesvis i dess
mitt) och ndgot framfér dackens centrum. De frdmre dicken 22 och 23 vrider sig och anpassar
sig direkt parallellt med den glidande kopplingens 59 rérelseriktning genom pivotverkan.
Detaljerna 77 och 78 bildar styrstang respektive rorlig lankarm 1 den visade utféringsformen i
figurerna och &r fixerade pa sina stalspetsar 79 mellan de magnetiska kropparna 80 och 121.
Rorligheten i ldankarmen 78 (alternativt styrstdngen) bidrar till maskering av pivotfunktionen i
framdécken. Alternativt kan stélspetsarna 78 och de magnetiska kropparna 79 och 121
foretradesvis erséttas med att styrstdngen och stag 77 och rérliga lankarmen 78 krokas i ldge.
Styrstaget och staget kan 1 alternativa utféringsformer vara ansluten till varandra med en

annan for 4ndamalet lamplig ledkonstruktion.

Med hénvisning till figurerna 9A och 9B visas dven hur den foreliggande uppfinningen
innefattar en funktion som medfor att forarens 26 huvud 81, eller 6vre kroppsdel, lutar i
samband med svéng. Lutning av forarens 26 huvud 81 vid svidng uppnés av att magnetvagnen
49 innefattar en andra magnet 82 som vid sving paverkar en magnetisk kropp (exempelvis i

form av en neodymmagnet) 83 under forarens 26 huvud 81 att Iuta i sidled.

Vid svéng péaverkas styrhjulet 34, i form av ett pivothjul, féretrddesvis proportionellt i
forhéllande till styrutslaget. Avstdendet mellan det vertikala vridcentrumet 84 for pivothjulet i
sin helhet (kan utgéras av servots utgdende axel) respektive rotationscentrum 85 for hjulet
medfor vid en vridning av styrhjulets (pivothjulets) vridcentrum 84 en forskjutning av
drivvagnens centrum och balansarmens kopplingspinne 111 i forhallande till magnetvagnen
49. Riktningséndringen sker som tidigare ndmnts fér magnetvagnen runt de magnetiska
kropparna 50 respektive 59 vilket innebér att den magnetiska kroppen 82 pa bygeln 86
svanger ut frén centrum av drivvagnen. I figur 9A och 9B visar hur forarens 26 huvud 81
balanseras pa en egg 87 i ett spar 88 vid nackpartiet. Huvudet (alternativt verkroppen) ér
forsedd med minst en balansvikt vilken foretrddesvis innefattar minst en magnetisk kropp 83.
Den magnetiska kroppen (balansvikt) 83 styrs av magnetattraktionen till den pa

magnetvagnen svingande magnetiska kroppen 82. Nér styrreglaget pa styrenheten verfor
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information till drivenheten om att styrhjulet 34 skall vridas mot héger respektive mot vanster
lutar férarens huvud proportionellt mot styrutslaget pa styrenheten. Konstruktionen medfor
dven att forarens 26 huvud 81 paverkas att luta Zven om modellen 3 &r stillastaende.
Funktionen for att & férarens huvud att luta vid kurvtagning kan i alternativa utféringsformer

uppnas pa andra for dandamalet lampligt sétt.

Med den foreliggande uppfinningen kan drivenhetens 4 (indirekt modellens)
krypkorningsegenskaper och accelerationsegenskaper anpassas att efterlikna skalenliga
forhallanden for den anvanda modellen. Anpassningen av egenskaper for krypkorning och
acceleration kan ske genom samverkan av centrifugalkoppling 37 med masstrogheten i
transmissionssystemets och modellens (linjdra) massa i kombination med l4tt bromsning mot
den roterande massan. En steglds hastighetsreglering och néra naturlig skalenlig acceleration
erhélls nir en lamplig elmotor kombineras med minst en roterande massa och den linjart
rorliga massan i drivenheten. Elmotorn och transmissionssystemets roterande massa
(svianghjul) utgors foretrddesvis av utbytbara enheter. Drivenheten 4 kan genom

konstruktionen &ven aterskapa en illusion av verklighetens masstréghet f6r modellen.

Styrenheten 6 kan vara av en sedan tidigare kénd, for &ndamalet lamplig styrenhet 6.
Styrenheten 6 innefattar minst en sdndare 89 vilken verfor styrinformation till minst en
mottagare 36 med stabil stromforsorjning fran ackumulator for undvikande av radiostérningar.
Uppstér (sdsom exempelvis stromforsorjning via slapande kontakter.) I en alternativ
utforingsform, visad i figur 10, kan sdndarens antenn 91 vara kopplad med en ledare 92 till ett
skikt av metallfolie 93, sdsom exempelvis aluminiumfolie, eller liknande placerat i den undre
bandelen 13. I alternativa utforingsformer 4r det tdnkbart att metallfolien 93 utgérs av ett nét
eller liknande. Med konstruktionen kan en konstanthallning av avstaendet mellan sdndare och
mottagare erhallas. Konstruktionen medfor vidare att séndareffekten kan begrénsas i stor

omfattning i forhallande till kénda typer av radiostyrda fordon.

Med hénvisning ater till figur 2 visas 1 ett tvdrsnitt hur egenskaper pé ytan av ovansidan 10 av
den 6vre bandelen 8 kan simuleras. Simuleringen av egenskaperna pé ytan av ovansidan 10
kan uppnas genom olika ytor pa ovansidan av den undre bandelen som &r férsedd med olika
egenskaper och jamnhet (strukturer). Genom att styrhjulets 34 diameter &r relativt liten
kommer olika egenskaper och jamnhet i ytan pa den undre bandelen att direkt paverka
forutsédttningarna for framdrivningen av styrenheten och modellen. Genom konstruktionen

kan olika bandelars olika egenskaper realistiskt efterliknas. Om den 6vre bandelens yta



15

(utseendemdssigt) utgors av ett korfalt 17 utgors ytan pa ovansidan av den undre bandelen, pa
vilken drivenheten framfGrs, av en slédt yta. Om den 6vre bandelens yta utseendeméssigt
utgors av gris 19 kan ytan pé ovansidan av den undre bandelen utgoras av en ruggad yta.
Utgors den 6vre bandelens yta utseendemaéssigt utgors av grus, det vill sédga dér bilen &r “out
of race”, utformas ytan pa den undre bandelen med en struktur som medf6r att drivenheten

svarligen, eller 6verhuvudtaget inte, kan framforas.

Exempel pa utforingsform som innefattar en anordning for att justering av bakhjulens

dédcksgrepp samt en sladdindikator.

Vid utforingsformen som bilbana séker den foreliggande uppfinningen skalenligt efterlikna
det viggrepp som en tdvlingsbil, sdsom en formel 1 bil, har i verkligheten. Detta innebar att
det viaggrepp som rader vid kurvtagning for en fullskalig formell 1 bil beh6ver 6verforas

(anpassa) till den skalenliga nivan.

[ figurerna 11A och 11B visas ett exempel pa en anordning (konstruktion) med vilken det
skalenliga dicksgreppet for modellens 3 bakre diack 24 och 25 kan justeras. En
justeringsfunktion for ddcksgreppet kan exempelvis uppnas av att modellen 3 innefattar minst
ett pivothjul 94 vilket visentligen tar upp tyngden fran modellens bakvagn 95. Pivothjulet 94
innefattar en lagring sdsom ett miniatyrkullager. Lagringen medfor att pivothjulet 94 far en

mycket 1&g rullfriktion.

Bakhjulen 24 och 25 tar enbart upp en mindre del av tyngden frdn modellens bakvagn 95.
Foretradesvis tar bakhjulen 24 och 25 enbart upp en brékdel av tyngden frén modellens
bakvagn 95. Den relativa fordelning mellan den vikt som pivothjulet 94 uppbér och bakhjulen
24 och 25 uppbiér kan justeras via en justeringsanordning 96. Justeringsanordningen 96
utgors 1 den exemplifierande utféringsformen som visas i figur 10A och 10B av minst en
dubbeltungad bladfjdder 97, alternativt minst en enkeltungad bladfjader, vilken i sin ena &nde
98 édr fastsatt i fordonets chassi och 1 den andra &nden 99 &r ansluten till, och uppbér, hjulaxeln
100 med bakhjulen 24 och 25. Hjulaxelns 100 vertikala position kan justeras genom att
bladfjdderns 97 position justeras i vertikal riktning. Justeringen av bladfjdderns 97 position
kan exempelvis ske med hjilp av en justerskruv 101 eller annan f6r &ndamaélet lamplig
justeringsorgan. Vid vridning av justerskruven 101 i den ena riktningen hdjs hjulaxelns 100
position, relativt ovansidan av den dvre bandelen, och vid en vridning av justerskruven 101 i
den andra riktningen sénks hjulaxelns 100 position, relativt ovansidan av den ¢vre bandelen.

Minimidéckgreppet utgors av styrhjulets (pivothjulets) rullfriktion, nér bakhjulen inte nér ner
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till underlaget. Vid en nedjustering av hjulaxel, med bakhjulen 24 och 25, 6kar déckgreppet
via bakhjulens glidfriktion (sidledes). Det totala dacksgreppet i sidled vid vertikallinje for
modellens bakre axel utgérs en kombination av ndimnda rullmotstand och friktionsmotstandet

fran modelldéckens tryck mot banytan 10.

For att virdet pa dacksgreppet for bakhjulen 24 och 25 skall vara lika for respektive anvéand
modell 3, kan respektive modells 3 vérde pa dicksgreppet kalibreras i ndgon form av testjigg
102. Ett exempel pa en ténkbar testjigg 102 visas i figur 12. Graden av lutningens

tangensvirde motsvarar fullskalans didcksgrepp dividerat med modellskalan (1:43).

[ alternativa utféringsformer av den foreliggande uppfinningen innefattar modellen 3 en
indikator 104 vilken indikerar (visar) om modellen framf6rts med en for hog skalenlig
hastighet i en kurva eller vid en annan typ av svéng. I figur 13 visas en exemplifierad
utforingsform av den féreliggande indikatorn 104. I en forsta utféringsform av indikatorn
utgors denna av en indikatordel 105 vilket dr lagrat och vridbart anordnat kring ett
vridcentrum 106. Vridningen av indikatordelen 105 sker kring ett vasentligen vertikal
vridningscentrum placerad i fordonets axiella centrumlinje. Indikatordelen 105 innefattar
minst en forsta del 107 av ett material som attraheras av en magnet. Till den forsta delen 107
dr minst ett materialskikt 108, av ett material som foretradesvis inte attraheras av magnet,
ansluten. Till modellens chassi &r pa var sin sida av fordonets centrumlinje minst en
magnetisk kropp ansluten. Konstruktionen innefattar vidare minst en forsta magnetisk kropp
109 och minst en andra magnetisk kropp 110 vilka &r anslutna till modellens chassi pé var sin

sida av fordonets lingsgéende mittlinje.

Vid anvindning av sladdindikatorn 104 sldpar det icke magnetiska materialet 108 1 del 107
efter banan. Vid for hog skalenlig hastighet i kurva sldpper modellens bakre del mycket léttare
greppet mot ytan av banans ovansida 4n det sldpande segmentet med atfoljande
vinkelforskjutning mellan modellen 3 och indikatordelens materialskikt 108. Nér
vinkelfordndringen é&r tillrdckligt stor ldses den magnetiserbara smalare delen av del 107 mot
nagon av de magnetiska kropparna 109 och 110. Den utstickande delen av indikatordelen 105
ligger kvar i indikerande ldge till det att en aterstéllning av indikatorn 104 sker. En
aterstdllning av indikatorn kan exempelvis ske nir modellen 3 kors in i depa dér indikatorn
aterstills. Figur 14 illustrerar magneter 125 inne i depafigurer 115 som attraheras och
forflyttas av dold styrskiva 116 med dess magneter. Depafigurer 115 lyfter/fixerar modellens
bakvagn genom kilverkan. Styrskivans kraftiga magnet 119 attraherar det bakre bredare
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partiet pa indikatordelen 107 till neutralldge och &terstéllning av indikator 104.Indikatorns
kénslighet kan dven kalibreras pa en speciell platta med gradering och kopplingspunkt fér

modellen.

For att skapa en forstaelse for de forutsittningar som rader for att skapa ett skalenligt
ddcksgrepp redovisas i det f6ljande och i figurerna 11A — 11C. For en dversittning av de lagar
som rader for det bakre didcksgreppet vid kurvtagning i en icke doserad kurva med en verklig
F1-bils till motsvarighet for modellbilens bakre ddcksgrepp giller forhallandet 1 dividerat
med skalan. Vid en skala av 1:43 sker en division med 43. Parametrarna géller ddcksgrepp
(friktionskoefficient mellan dick och asfalt) — hastighet och kurvradie. Detta forhallande kan
efterliknas med balansering av momentkrafter i enlighet med figur 11C. V1 = modellens
totalvikt, V2 = vikt p4 modellens bakdick, V3 = vikt pa modellens framdack, V4 = vikt pa
nosparti, E2 = métt till modellens tyngdpunkt Tp utan bakdéck, P1 = tryck pé pivothjul, v =
hastighet m/sek, R = kurvradie, E1 = modellens Tp horisontellt frdn kopplingspunkt, X = matt
fran kopplingspunkt till pivothjul, Y = métt fran kopplingspunkt till centrum bakdéck, Qu =
friktionskoefficienten plastdéck / banunderlag, C = centrifugalkraft, P2 och P3 = tryck pa
bakdick, P4 och P5 = tryck pa framdéck, Ru = rullmotsténd fran bakdéck vertikalt, Md =
momentmotstand fran bakdick vertikalt, F1 kraft pa bladfjader. Md = (p2+p3) x 9,81 x Qu x
Y, Mp=RuxP1x9,81 x X, Md + Mp = C x E1 Notera styrspar 117 i figur 11A f6r den

bakre axelns vipprérelse som balanserar pa bladfjadern.
I figurerna 15A och 15B visas alternativa utformningar av modellbanan.

I figur 16 visas en alternativ variant av modellbanan med bat, fartyg eller liknande.

Konstruktionen innefattar en andra magnetisk kopplingsanordning.
Fordelar med uppfinningen

Med den foreliggande uppfinningen uppnas ett antal fordelar. For det forsta uppnés en modell
som forflyttar sig pa en bana utan att anvénda spér vilket ger en mycket mer realistisk
upplevelse #n konstruktioner med spér. For det andra uppnés en konstruktion som 6verfor de
mekaniska lagarna pa ett riktigt sétt till varje enskild skalmodell. Foér det tredje uppnés en
konstruktion som tillater en lang kortid f6r modeller i liten skala. For det fjdrde uppnés ett
system med vilket ett odndligt antal modeller ingdende i systemet kan drivas av samma
drivenhet pd banan. For det femte uppnas en konstruktion med vilken bilmodeller i liten skala

klarar krypkorning och exakta stopp. For det sjatte uppnas en konstruktion med skalenliga
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egenskaper gillande acceleration, inbromsning, masstroghet, dacksgrepp, proportionerlig
styrning med mera. For det sjunde har det féreliggande systemet en enda drivpunkt vilket
ersitter differentialtekniken. For det attonde kan autentiskt motorljud tillféras bade vid
stillastdende och framférande av modell. For det nionde kan den foreliggande uppfinningen
indikera om skalahastigheten i kurvor 6verskridits. For det tionde kan den némnda
indikeringen (fingerad skada) aterstillas i depa av en rorlig figur genom dold styrning medan
dven andra funktioner som till exempel tidtagning kan ske i det dolda planet. For det elfte kan
forarens huvud i modellerna luta sig proportionerligt mot en kurvas radie och férarens
huvudrorelse kan dven fjéarrstyras vid stillastdende modell. For det tolfte kan smé fordndringar
pé en till tva graders negativ dosering av anldggningens kurvor enkelt illustrera en bana utsatt
for olika vidertyper sa som exempelvis regn. For det trettonde kan illustrerande
avakningszoner paverka framkomligheten for bilmodellerna pa ett realistiskt sétt. For det
fjortonde ges mojlighet att modeller med téckt chassi kan tillforas fjarrstyrda funktioner till
exempel stralkastare pd/av samt blinkers hoger/vénster. For det femtonde kan det &vre planets
l4ge utnyttjas for sldnter/kupering vid landskapsutformningen dér &ven viadukter kan inga.
For det sextonde &r avstdnd mellan sdndare/mottagarantenn visentligen konstant oavsett
drivenhetens ldge pa banan. For det sjuttonde maskeras modellens eget styrsystem. For det
artonde kan existerande plastbyggsatser och andra modeller pa marknaden av rullande fordon
samt flytande modeller pa vatten levandegoras efter revidering/komplettering. For det
nittonde kommer den foreliggande uppfinningen ge stor frihet vid utformningen av de

modeller som ingér i systemet.

I den detaljerade beskrivningen av den foreliggande uppfinningen kan konstruktionsdetaljer
ha uteldmnats som dr uppenbara for en fackman, sédana uppenbara konstruktionsdetaljer
ingdr i den omfattning som krévs for att en fullgod funktion for den féreliggande

uppfinningen skall uppnés.

Aven om vissa foredragna utférandeformer har beskrivits i detalj, kan variationer och
modifieringar inom ramen for uppfinningen komma att framga for fackmannen inom omréadet

och samtliga sddana anses falla inom ramen for efterféljande patentkrav.



Patentkrav

1.

Modellbana (1) avsedd att efterlikna verkliga forhallanden, innefattande en bana (2)
bestdende av en 6vre bandel (8) pa vars ovansida (10) minst en modell (3) 4r avsedd
att framfGras och minst en undre bandel (11), vars 6vre bandel (8) och undre bandel
bildar ett mellanliggande utrymme (15) i vilket en radiostyrd drivenhet (4) 4r avsedd
att framforas, vars drivenhet (4) via minst en magnetisk kopplingsanordning (5) &r
sammankopplad med modellen (3) pa ovansidan (10) av den 6vre bandelen (8) och att
modellens (3) rorelser pa den dvre bandelen (8) styrs av drivenhetens (4) rérelser pa
den undre bandelen (11) kiinnetecknad av att kopplingsanordningen (5) innefattar
minst ett forsta kopplingsorgan (47) och ett andra kopplingsorgan (48), vars andra
kopplingsorgan (48) innefattar minst en forsta magnetisk kropp (59) vilken &r ansluten
till modellen (3) via minst en langstréckt flexibel anslutningsdel (60), vars forsta
magnet (59) dr avsedd att glida pé ytan av den 6vre bandelen (8) och magnetiskt
kopplas samman med en andra magnetisk kropp (50) i det forsta kopplingsorganet
(47) pé undersidan (14) av den forsta §vre bandelen (8), vars forsta kopplingsorgan

(47) ar ansluten till drivenheten (4) via minst en fjdderbelastad arm (51).

Modellbana (1) i enlighet med patentkrav 1 kiinnetecknad av att det f6rsta
kopplingsorganet (47) innefattar en vagn (49), vars vagn (49) innefattar minst ett
forsta hjulpar (53) och minst ett andra hjulpar (54), vars forsta hjulpar (54) 4r vridbart
anordnade kring en gemensam axel (55) i vagnen (49) och att det andra hjulparet (54)
utgors av pivothjul som 4r individuellt roterbara kring en axel samt att vagnen (49) via

minst en kopplingspunkt (52) ar vridbart anordnade i X-led, Y-led och Z-led.

Modellbana (1) i enlighet med patentkrav 1 eller 2 kiinnetecknad av att
anslutningsdelen (60) innefattar en flexibel materialtunga (61) vilken innefattar ett

cellulosainnehallande material.

Modellbana (1) i enlighet med patentkrav 1 eller 2 kéinnetecknad av att
anslutningsdelen (60) innefattar en flexibel materialtunga (61) vilken innefattar

celluloid.



10.

Modellbana (1) i enlighet med patentkrav 1 eller 2 kéinnetecknad av att
anslutningsdelen (60) innefattar en flexibel materialtunga (61) vilken innefattar

material av metall.

Modellbana (1) i enlighet med minst ett av tidigare patentkrav kiinnetecknad av att

modellen (3) utgors av ett hjulforsett fordon.

Modellbana (1) i enlighet med minst ett av tidigare patentkrav kiinnetecknad av att
modellen (3) innefattar minst en forare (26) forsedd med minst ett huvud (81) som
lutar i samband med svéng samt att lutningen av férarens huvud (81) uppnas av att
vagnen (49) innefattar en andra magnet (82) vilken paverkar en magnet (83) under
forarens (26) huvud (81), vars huvud balanserar pa en egg (87) i ett spar (8) i nacken
pé forarens huvud (81) samt att magneten (83) utgér balansvikt f6r huvudet (81) pé

eggen.

Modellbana (1) i enlighet med minst ett av tidigare patentkrav kiinnetecknad av att
modellen (3), i form av ett hjulforsett fordon, innefattar en indikator (104) vilken
indikerar om modellen framf6rs med en for hog skalenlig hastighet i en kurva, vars
indikator bestar av en indikatordel (105) vilken 4r vridbart anordnad kring ett forsta
vridningscentrum (106), vars indikatordel (105) innefattar minst en f6rsta del (107) av
ett material som attraheras av en magnet som r ansluten till minst ett materialskikt
(108) av ett material som inte attraheras av en magnet samt att indikatorn vidare
innefattar minst en férsta magnet (109) och minst en andra magnet (110) som é&r

anslutna till modellens chassi pé var sida om modellens mittlinje.

Modellbana (1) i enlighet med patentkrav 8 kiinnetecknad av att modellbanan (1)

innefattar en anordning for att aterstilla indikatorn.

Modellbana (1) i enlighet med patentkrav 9 kiinnetecknad av att indikatorn (104)
aterstdlls nar modellen (3) kors in i en depa (18) genom att den paverkas av en magnet
(125) inne i depéfigur (115) som &r attraherad av en dold manéverskiva (116) med
minst en magnet (119) vilken attraherar den forsta delen (107) av indikatorn och fors

till en neutral position dér indikatorn aterstélls.



11. Modellbana (1) i enlighet med minst ett av tidigare patentkrav kiinnetecknad av att
modellen (3) utgérs av ett hjulforsett fordon som innefattar en anordning med vilken
modellens ddcksgrepp mot den underliggande ytan kan justeras med avsikten att
astadkomma ett skalenligt ddcksgrepp, vars décksjusterande anordning innefattar
minst en bladfjader (97) vilken uppbar hjulaxeln (100) med hjulen (24, 25) samt minst
ett pivothjul (94) vilken visentligen bér upp vikten av den bakre delen (95) av
modellen (3), vars pivothjul (94) innefattar ett lager sdsom ett miniatyrkullager vilket
mdjliggor en 1&g rullfriktion och att justeringen av dacksgreppet sker med minst en

justerskruv.

12. Modellbana (1) i enlighet med minst ett av tidigare patentkrav kiinnetecknad av att
modellen (3) utgors av ett hjulforsett fordon som innefattar en anordning som
mdjliggor att modellens framhjul (22, 23) automatiskt svénger vid kurvtagning och att
denna funktion uppnas av en pivotaxel (114) som &r placerad framfor modellens
hjulaxel och att fordonets dr forsett med ett bromsok (71) som &r lagrat anordnade i
lankarmar (72, 73) hos fordonet med minst en axel (74) vars lagring har sitt
vridningscentrum belédget innanf6r dickets insida (76) och framfor déckets centrum i

fordonets férdriktning.

13. Modellbana (1) i enlighet med ett av tidigare patentkrav kiinnetecknad av att den
ovre bandelens simulerade egenskaper uppnas genom olika egenskaper pa strukturen
pé den undre bandelen (8) genom olika typer av strukturer pa ovansidan av den undre
bandelen paverkar ett styrhjul (34) i drivenheten (4) vars styrhjul har en sa pass liten

diameter att drivenhetens framkomlighet paverkas av ytans struktur.

14. Modellbana (1) i enlighet med minst ett av tidigare patentkrav kiinnetecknad av att
modellbanan (1) innefattar en ljudgenerator (124) placerad i drivenheten (4) med

avsikten att producera autentiska motorljud eller simulerade motorljud.

15. Modellbana (1) i enlighet med minst ett av tidigare patentkrav kiinnetecknad av att
den undre bandelen (11) innefattar minst ett lager av metallfolie (93) vilket &r avsett

att utgora antenn och kopplas samman med minst en séndare (89).



16. Modellbana (1) i enlighet med minst ett av tidigare patentkrav kiinnetecknad av att
drivenheten innefattar en bromsenhet (38) som innefattar minst en bromsback (41)
som mandvreras mot ett svianghjul i drivenheten samt att bromskraften kan justeras

genom byte av minst en fjdder (46).

17. Modellbana (1) i enlighet med minst ett av tidigare patentkrav kiinnetecknad av att
drivenheten (4) innefattar minst en centrifugalkoppling (37) vilken i samverkan med

en vixel (30) med svingmassa mojliggor en funktion for krypkorning.
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