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DESCRIPCION

Dispositivo de mando eléctrico de un freno de es-
tacionamiento.

La presente invencion tiene principalmente por
objeto un dispositivo de mando eléctrico de un freno
de estacionamiento para vehiculo automévil.

Es conocido del documento EP/0710/595B1 un
dispositivo de mando eléctrico de un freno de estacio-
namiento para un vehiculo automévil que comprende
una caja dispuesta entre una primera y una segunda
ruedas traseras del vehiculo, un motor eléctrico alo-
jado en la caja, que acciona un drbol en rotacién del
cual es solidario un pifién, una rueda dentada accio-
nada por el pifién, accionando la rueda dentada en ro-
tacién a un primero y un segundo tornillos sin fin que
se extienden respectivamente desde una primera y una
segunda caras de la rueda dentada, una primera y una
segunda tuercas fijas en rotacién, montadas sobre los
tornillos primero y segundo y que se aproximan o se
alejan de la rueda dentada en funcién del sentido de
rotacién de la rueda dentada, un primero y un segundo
cables montados fijos respectivamente con relacién a
las tuercas primera y segunda. Los cables estdn unidos
a frenos dispuestos al nivel de las ruedas del vehicu-
lo automdvil pasando por orificios practicados en la
caja. Los cables estan guiados cada uno por una fun-
da que comprende un primer tope de funda en apo-
yo contra una parte fija del freno y un segundo tope
de funda en apoyo contra la caja en la periferia del
orificio de paso del cable. Los frenos comprenden un
dispositivo mecédnico que permite aplicar pastillas de
freno contra un disco de freno solidario de un cubo de
la rueda.

El motor eléctrico estd conectado a una alimenta-
cion eléctrica y un mando situado en el salpicadero
permite accionar el motor en un sentido de rotacién o
en otro para frenar el vehiculo en estacionamiento o
anular el frenado.

La sujecién de los frenos estd asegurada por la
irreversibilidad del sistema de tornillo-tuerca.

Durante el mando del dispositivo de mando, el
motor eléctrico gira en un primer sentido de rotacién
aproximando las tuercas entre si, las cuales arrastran a
los cables que activan el dispositivo mecénico de fre-
no de estacionamiento. La funda aplica una reaccién
sobre el cable, asegurando la confirmacion del esfuer-
zo en traccién aplicado por el cable.

El dispositivo de mando eléctrico de un freno de
estacionamiento del estado de la técnica prevé un me-
dio de anular el esfuerzo de frenado de estaciona-
miento en caso de averia, por ejemplo, eléctrica. El
medio anula la reaccién de la funda sobre el cable.
Para esto, se ha previsto que el segundo tope de funda
soportado por la caja sea amovible en caso de necesi-
dad, por ejemplo por medio de un cable unido a una
empuiladura facilmente aprehensible.

Sin embargo, este medio para anular el esfuerzo
de frenado de estacionamiento necesita un manteni-
miento importante y complejo para situar de nuevo el
freno en estado de funcionamiento. En efecto, es pre-
ciso que una persona acceda a la caja situada bajo el
vehiculo automévil, encontrandose la caja a menudo
situada en un lugar poco accesible. Ademads, es preci-
so ejercer un esfuerzo importante para situar de nuevo
la funda en su sitio con el fin de colocar nuevamente
el segundo tope de funda. Finalmente, la liberacién
del freno en estacionamiento necesita igualmente que
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se aplique un esfuerzo importante para levantar el se-
gundo tope de funda.

Es, por consiguiente, un objeto de la presente in-
vencion ofrecer un dispositivo de mando eléctrico de
un freno de estacionamiento que permita anular el es-
fuerzo de frenado en caso de fallo de manera simple y
rapida. Es igualmente un objeto de la presente inven-
cion ofrecer un dispositivo de mando eléctrico de un
freno de estacionamiento de mantenimiento reducido
en caso de fallo.

Estos objetos son alcanzados por un dispositivo
de mando eléctrico de freno de estacionamiento que
comprende un motor eléctrico que acciona en rota-
cién una rueda dentada apta para ejercer un esfuerzo
de traccién sobre cables primero y segundo unidos a
los frenos de estacionamiento, estando los citados ca-
bles guiados respectivamente por una primera y una
segunda fundas que se apoyan contra una parte fija
del freno de estacionamiento y un elemento fijo del
dispositivo de mando, en situacion de fallo, siendo la
longitud de guia de cable modificable de una longitud
estandar que asegura el frenado a una longitud especi-
fica que asegura el fin del frenado por desplazamiento
del elemento, realizandose la modificacion de la lon-
gitud de guia desde la longitud especifica hasta la lon-
gitud estdndar de manera oculta.

En otros términos, el elemento es mantenido fijo
con relacién al cable en una posicidn inicial por me-
dios de tope que tienden a aproximarse al elemento en
una direccion radial y aptos para ser separados en una
direccién radial manualmente con el fin de desplazar
axialmente el elemento en alejamiento de la funda de
guia, anulando el esfuerzo de frenado en estaciona-
miento, y, cuando se aplica un nuevo esfuerzo de es-
tacionamiento, el elemento es llevado a su posicién
inicial y los medios de tope inmovilizan de nuevo al
elemento.

La presente invencion tiene principalmente por
objeto un dispositivo de mando eléctrico de un freno
de estacionamiento que comprende una caja que re-
cibe un motor eléctrico, al menos una rueda dentada
accionada en rotacién por el motor eléctrico, primeras
extremidades, un primer y un segundo cables, siendo
las citadas primeras extremidades, de los cables pri-
mero y segundo de freno aptas para aproximarse entre
si en situacién de mando del freno de estacionamien-
to, comprendiendo igualmente los citados cables pri-
mero y segundo, segundas extremidades unidas al fre-
no de estacionamiento dispuestas al nivel de las rue-
das, atravesando los citados cables primero y segun-
do, respectivamente, la caja por unos orificios primero
y segundo, comprendiendo el citado dispositivo igual-
mente una primera y una segunda fundas que rodean
respectivamente a los cables primero y segundo, apo-
yandose las citadas fundas, respectivamente, en una
primera extremidad en una parte fija del freno de es-
tacionamiento y en una segunda extremidad sobre un
manguito de tope mantenido inmévil con relacién a la
caja en la primera posicion, siendo el citado mangui-
to de tope susceptible de ocupar una primera posicién
fija con relacion a los cables, asegurando el frenado
de estacionamiento, y una segunda posicién que anu-
la el esfuerzo de frenado de estacionamiento del vehi-
culo, comprendiendo el citado dispositivo medios de
inmovilizacién y de liberacién axial del citado man-
guito de tope con relacién a la caja y que permiten
el paso del manguito de tope desde la primera posi-
cién a la segunda posicién, siendo los citados medios
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de inmovilizacién desplazables radialmente para ha-
cer pasar el manguito de tope de la primera posicion a
la segunda posicién, caracterizado porque los medios
comprenden un manguito montado inmévil en el ori-
ficio, con relacidn a la caja y rodeando al manguito de
tope, un primero y un segundo segmentos, que rodean
al manguito de tope y susceptibles de penetrar en una
garganta practicada en la superficie exterior del man-
guito de tope por aproximacion axial de los citados
segmentos.

La presente invencion tiene igualmente por objeto
un dispositivo de mando caracterizado porque los ci-
tados segmentos primero y segundo tienen sensible-
mente la forma de un arco de circulo, mirando sus
concavidades una hacia la otra y estdn montados en
rotacién con relacion al manguito por una primera ex-
tremidad en una copela del manguito que se extiende
radialmente hacia el exterior del manguito y alejada
axialmente de las primeras extremidades de los ca-
bles.

La presente invencidn tiene igualmente por objeto
un dispositivo de mando caracterizado porque su ex-
tremidad primera comprende un tetén que penetra en
una cavidad de la copela.

La presente invencién tiene igualmente por obje-
to un dispositivo de mando caracterizado porque los
segmentos son mantenidos en aproximacion entre si
por un medio eldstico.

La presente invencion tiene igualmente por objeto
un dispositivo de mando caracterizado porque los seg-
mentos estdn alejados uno de otro de manera que se
salen de la garganta por un medio de desplazamiento
que comprende una placa accionable por una empu-
fladura accesible para un conductor.

La presente invencién tiene igualmente por obje-
to un dispositivo de mando caracterizado porque la
citada placa estd montada en rotacién alrededor del
manguito de tope y porque coopera con los segmen-
tos primero y segundo mediante un sistema de rampa-
tetén de manera que provoca el alejamiento radial de
los segmentos primero y segundo de la garganta.

La presente invencién tiene igualmente por obje-
to un dispositivo de mando caracterizado porque unas
rampas primera y segundas sensiblemente en forma
de arco de circulo estan practicadas en la placa, com-
prendiendo las citadas rampas una extremidad prime-
ra radialmente interna en un primer radio y una ex-
tremidad segunda radialmente externa en un segundo
radio y porque tetones primeros y segundos estdn so-
portados por segundas extremidades de los segmen-
tos.

La presente invencion tiene igualmente por objeto
un dispositivo de mando caracterizado porque el me-
dio eldstico es un resorte conico coaxial al manguito
de tope y fijo por una primera extremidad a la placa y
por una segunda extremidad a la copela del manguito.

La presente invencién tiene igualmente por obje-
to un dispositivo de mando caracterizado porque los
cables son desplazables por medio de conjuntos de
tornillo-tuerca.

La presente invencién se comprenderd mejor con
la ayuda de la descripcion que sigue y de los dibujos
adjuntos, en los cuales:

- La figura 1 es una vista en corte parcial de un
freno eléctrico de estacionamiento de acuerdo con la
presente invencién en una primera posicion de repo-
S0;

- La figura 2 es una vista en corte parcial del freno
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eléctrico de estacionamiento de la figura 1 a derechas
en una segunda posicion de frenado y a izquierdas en
una tercera posicion de reposo;

- La figura 3a es una vista en corte de la figura 2
de acuerdo con el plano AA;

- La figura 3b es una vista en corte de la figura 2
segun el plano BB.

En la figura 1 se puede ver un freno eléctrico de
estacionamiento de acuerdo con la presente invencién
que comprende una caja 2, un dispositivo de acciona-
miento eléctrico 4 de las primeras extremidades 10,
12 de unos cables primero 26 y segundo 28 en aleja-
miento de frenos dispuestos al nivel de las ruedas de
un vehiculo automévil (no representadas).

El dispositivo 4 de accionamiento eléctrico com-
prende tipicamente un motor eléctrico 16 montado en
el interior de la caja 2, un drbol 14 de eje X1 acciona-
do en rotacién por el motor 16, un pifién 20 montado
en el drbol 14, una rueda dentada 18 de eje X2 para-
lelo al eje X1 y engranada con el pifién, un primero
22 y un segundo 24 conjuntos de tornillo-tuerca soli-
darios en rotacion de la rueda 18, a los cuales estan
fijadas respectivamente extremidades primeras 30, 32
respectivamente de un primero y un segundo cables
10, 12. Los cables comprenden segundas extremida-
des (no representadas) fijadas a un dispositivo de fre-
no de estacionamiento (no representado) montado en
un estribo de freno dispuesto al nivel de una rueda, el
cual cuando el cable sufre una traccién aplica una pri-
mera y una segunda pastillas contra un disco de frenos
fijado sobre un cubo de rueda.

En el ejemplo representado, los conjuntos prime-
ro y segundo 22, 24 de tornillo-tuerca tienen la misma
estructura, por consiguiente no se describird en detalle
mads que el conjunto primero 22. El conjunto prime-
ro 22 comprende un tornillo 38 solidario en rotacién
de la rueda dentada 18 por una primera extremidad
axial 34 de una cara 36, y una tuerca 40, bloqueada
en rotacién y libre en traslacién, montada alrededor
del tornillo en una segunda extremidad axial 42 y que
cooperan con la rosca practicada en el tornillo.

Los tornillos de los conjuntos 22, 24 tienen sen-
tidos de hélices dispuestas de manera que las tuercas
se aproximan una a otra cuando la rueda es accionada
en rotacién en un primer sentido y se alejan una de
otra cuando la rueda es accionada en rotacién en un
segundo sentido.

La tuerca es soportada por una primera extremi-
dad axial 44 de un manguito 46, una segunda extremi-
dad axial 48 del cual recibe a la primera extremidad
10 del cable 26. En el ejemplo representado la segun-
da extremidad 48 del manguito comprende un taladro
axial 50 para el paso del cable 26, de didmetro sen-
siblemente mayor que el didmetro del cable 26 y la
primera extremidad 10 del cable 26 comprende una
nuez 51 de didmetro exterior superior al didmetro del
taladro y que topa contra la periferia de una extremi-
dad del taladro 50 orientada hacia la tuerca.

La caja 2 comprende igualmente orificios primero
y segundo 52, 54 enfrente de los tornillos para el paso
de los cables primero y segundo 26, 28.

Cada cable 26, 28 estd guiado desde la salida de la
caja hasta el estribo de freno por una funda 56 reali-
zada por ejemplo por un hilo enrollado y que se apoya
en una primera extremidad (no representada) en una
parte fija del estribo y en una segunda extremidad 58
en una parte fija de la caja, formada por una primera
extremidad 62 de un manguito 60 de tope que rodea
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el cable 26 estd inmovilizado axialmente con relacién
a la caja por medios de inmovilizacién y de libera-
cién 64. Los medios de inmovilizacién y de liberacién
64 comprenden un manguito 66 de didmetro exterior
sensiblemente igual al didmetro del orificio 52 practi-
cado en la caja e inmovilizado con relacién a la caja
por cualquier medio (no representado), por ejemplo
por engaste o atornillado, y de didmetro interior sen-
siblemente igual al didmetro exterior del manguito de
tope, formando una guia axial para éste.

El manguito 66 comprende en una primera extre-
midad axial exterior a la caja 2 una copela 67 que se
extiende radialmente hacia el exterior y provista de
medios de tope 70 que cooperan con la pared exterior
del manguito de tope 60.

La pared del manguito de tope 60 comprende una
garganta 72 susceptible de cooperar con los medios
de tope 70, formada por un primero y un segundo seg-
mentos 74, 76 aptos para aproximarse sensiblemente
de manera radial a la pared exterior del manguito de
tope 60 para penetrar en la garganta y separarse sen-
siblemente de manera radial de la pared exterior del
manguito de tope 60 para salirse de la garganta 72.

Los segmentos 74, 76 (Figuras 3ay 3b) tienen sen-
siblemente la forma de un arco de circulo centrado
en el eje X2 y montado en rotacién por una prime-
ra extremidad 78, 78 en la copela 67. En el ejemplo
representado, las primeras extremidades 78, 78’ com-
prenden en una primera cara 80, 80" un primer tetén
82, 82’ que sobresale de eje paralelo al eje X1 y que
penetra en una cavidad 84, 84 practicada en un fondo
86 de la copela 67 de didmetro sensiblemente igual al
didmetro del pasador 82, 82’.

Los segmentos 74, 76 comprenden igualmente en
una segunda cara 88, 88’ en una segunda extremidad
90, 90’ opuesta a la primera extremidad 78, un se-
gundo tetén 92, 92° que sobresale de eje paralelo al
eje X2 y que penetra en una rampa de guia (no visi-
ble) practicada en una primera cara 96 de un medio de
desplazamiento 98 de los segmentos 74, 76. El medio
de desplazamiento 98 comprende una placa 100 que
rodea al manguito de tope 60 provista de una empu-
fladura 102 para desplazar en rotacién a la placa 100
alrededor del eje X2. La rampa de guia tiene sensible-
mente la forma de un arco de circulo que compren-
de una primera extremidad radialmente interna en un
primer radio y una segunda extremidad radialmente
externa en un segundo radio de manera que cuando la
placa gira alrededor del eje X2, el tetén 92, 92° sea
arrastrado en un movimiento de rotacién alrededor de
X2 y un movimiento de separacién del eje X2 que
provoca una rotacién del segmento 76 alrededor del
primer tetén 82, 82°.

Se ha de entender que se puede prever disponer la
rampa sobre el segmento y el tetén sobre la placa.

Los segmentos 74, 76 son susceptibles de tener
una primera posicién P1 (figura 3b) préxima al eje
X2 y una segunda posicién P2 (figura 3a) alejada del
eje X2. Cuando los segmentos estan en la primera po-
sicién P1, los segmentos penetran en la garganta 72 y
mantienen inmévil al manguito de tope axialmente, al
menos en aproximacién axial a la tuerca. Cuando los
segmentos estdn en la segunda posicién P2, el man-
guito de tope 60 es libre de deslizar axialmente con
relacién a la caja.

Un medio eléstico 104 antagonista de la placa 100
en posicion de reposo correspondiente a la posicién
de los segmentos aproximados al eje X2 esta dispues-
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to en apoyo en reaccién entre la placa y el fondo 86
de la copela 67. En el ejemplo representado, el me-
dio eldstico es un resorte de torsidon ventajosamente
conico coaxial al eje X2 realizado de hilo de resor-
te enrollado, estando una primera extremidad 106 del
hilo plegada de manera que sea paralela al eje X2 y
que penetre en un orificio practicado en la placa de
manera que una el resorte 104 y la placa.

En el ejemplo representado, un fuelle 108 de pro-
teccién, por ejemplo de caucho estd montado entre
una extremidad radialmente externa 110 de la copela
y la segunda extremidad 58 de la funda que se apoya
contra el manguito de tope 60 de manera que proteja
los medios de liberacién y de inmovilizacion 64 del
polvo, de las proyecciones de agua y de barro e igual-
mente de piedras.

El fuelle 108 est4, por ejemplo, montado por pin-
zamiento.

La placa atraviesa al fuelle de manera que pueda
ser accionado por el exterior.

El motor eléctrico estd conectado mediante una
red eléctrica 112 a una fuente de alimentacion (no re-
presentada), por ejemplo, una bateria.

El bloqueo en rotacién de la tuerca se realiza, por
ejemplo, mediante acanaladuras longitudinales prac-
ticadas sobre la pared exterior del manguito 46 que
cooperan con acanaladuras longitudinales practicadas
en la pared interior del manguito 66.

Se va a explicar ahora el funcionamiento del freno
eléctrico de estacionamiento de acuerdo con la pre-
sente invencion.

En funcionamiento normal, cuando el vehiculo es-
td parado y el conductor desea aplicar el freno de esta-
cionamiento, se apoya sobre el pulsador de mando del
freno eléctrico de estacionamiento, el motor es enton-
ces alimentado de energia eléctrica, imprime enton-
ces un movimiento de rotacién en un primer sentido
de rotacién al arbol y por la misma razén al pifién que
acciona a la rueda dentada 18.

La rueda dentada acciona a su vez en rotacién a los
tornillos primero y segundo provocando el desplaza-
miento en traslacion de las tuercas primera y segunda
una hacia otra, las primera extremidades de los cables
se aproximan igualmente una a otra de manera que
apliquen un esfuerzo de traccién a las segundas extre-
midades de los cables y que apliquen las pastillas de
freno sobre el disco de freno. La funda de guia aplica
entonces un esfuerzo de reaccidn al cable.

Cuando el conductor quiere anular la accién del
freno eléctrico de estacionamiento, se apoya sobre un
segundo pulsador, el motor gira en un segundo senti-
do opuesto al primer sentido, las tuercas se alejan una
de otra, el esfuerzo de traccion sobre los cables se re-
laja y las pastillas se alejan del disco, suprimiendo el
esfuerzo de frenado.

En situacién de fallo, por ejemplo cuando ya no
hay alimentacién eléctrica, y se desea anular el fre-
no de estacionamiento, el conductor tira de la placa
de manera que la hace girar alrededor del eje X2 en
un primer sentido, aplicando un par opuesto al par
aplicado por el resorte de torsiéon 104, provocando el
alejamiento radial de los segmentos primero y segun-
do del eje X2 que salen entonces de la garganta 72.
El manguito de tope 60 ya no es entonces mantenido
axialmente y desliza axialmente en direccién a la rue-
da dentada por el esfuerzo de mando de la reaccién
de la funda, anulando la reaccién de la funda sobre
le cable. La longitud de guia del cable por tension es
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entonces reducida, lo que provoca una relajacién del
cable. El esfuerzo de frenado es entonces suprimido.

Cuando la causa del fallo es determinada y supri-
mida, por ejemplo la bateria es recargada o reempla-
zada, el conductor puede de nuevo utilizar su freno
eléctrico de estacionamiento. En efecto, se ha previs-
to al nivel de un ordenador central que haya registra-
do el fallo, una rutina que prevé hacer girar el motor
en el segundo sentido de manera que aleje las tuercas
una de otra, el manguito que lleva las tuercas empuja
entonces de nuevo al manguito de tope, y debido al
esfuerzo permanente ejercido por el resorte de torsion
sobre la placa, éstos penetran automdticamente en la
garganta cuando la garganta 72 practicada en la pared
exterior del manguito de tope llega a la derecha de los
segmentos y retienen entonces de nuevo axialmente
al manguito de tope. El freno eléctrico de estaciona-
miento estd otra vez listo para funcionar.

Se puede igualmente prever que el ordenador en-
vie la orden previamente a hacer girar el motor en el
segundo sentido de alejamiento de las tuercas para in-
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movilizar nuevamente el manguito de tope axialmen-
te en el momento que el conductor quiere utilizar de
nuevo el freno de estacionamiento.

Se ha de entender que se pueden igualmente pre-
ver otros medios de inmovilizacién y de liberacion,
realizdndose la inmovilizacién del manguito de tope
mediante bloqueo por medio de un anillo mantenido
en arbotante sobre el manguito, por un medio eldstico
radialmente.

El dispositivo de acuerdo con la invencién estd
dispuesto en cada uno de los cables del freno de apar-
camiento.

Se ha de entender que se puede prever accionar
la placa de liberacién del freno de aparcamiento por
medio de un cable unido a una palanca dispuesta en
el compartimento motor.

Se ha realizado un freno eléctrico principalmen-
te en la industria del freno para vehiculo automévil y
principalmente en la industria para vehiculo particu-
lar.



9 ES 2282789 T3 10

REIVINDICACIONES

1. Dispositivo de mando eléctrico de un freno de
estacionamiento que comprende una caja (2) que reci-
be un motor eléctrico (4), al menos una rueda dentada
(18) accionada en rotacién por el motor eléctrico (4),
primeras extremidades (30, 32) de cables primero y
segundo (26, 28), siendo las citadas extremidades pri-
meras (30, 32) de los cables primero y segundo de fre-
no aptas para aproximarse una a otra en situacioén de
mando del freno de estacionamiento, comprendien-
do los citados cables primero y segundo igualmente
extremidades segundas unidas al freno de estaciona-
miento, dispuestas al nivel de las ruedas, atravesando
los citados cables primero y segundo (26, 28) respec-
tivamente la caja por orificios primero y segundo (52,
54), comprendiendo el citado dispositivo igualmente
una primera y una segunda fundas (56) que rodean
respectivamente a los cables primero y segundo (26,
28), apoydndose las citadas fundas respectivamente
en una primera extremidad sobre una parte fija del fre-
no de estacionamiento y en una segunda extremidad
(58) sobre un manguito de tope (60) mantenido inmé-
vil con relacién a la caja (2) en la primera posicion,
siendo el citado manguito de tope (60) susceptible de
ocupar una primera posicién fija con relacién a los
cables (26, 28) asegurando el frenado de estaciona-
miento y una segunda posicién que anula el esfuerzo
de frenado de estacionamiento del vehiculo, compren-
diendo el citado dispositivo medios de inmovilizacién
y de liberacién (64) axial del citado manguito de tope
(60) con relacién a la caja (2) y permitiendo el paso
del manguito de tope (60) de la primera posicion a la
segunda posicion, siendo los citados medios de inmo-
vilizacién desplazables radialmente para hacer pasar
el manguito de tope (60) de la primera posicion a la
segunda posicién, caracterizado porque los medios
(64) comprenden un manguito (66) montado inmévil
en el orificio (52, 54) con relacién a la caja (2) y que
rodea al manguito de tope (60), rodeando un primero
y un segundo segmentos (74, 76) al manguito de tope
(60) y siendo susceptibles de penetrar en una garganta
(72) practicada en la superficie exterior del mangui-
to de tope (60) por aproximacién axial de los citados
segmentos.

2. Dispositivo de mando de acuerdo con la rei-
vindicacién precedente, caracterizado porque los ci-
tados segmentos primero y segundo (74, 76) tienen
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sensiblemente la forma de un arco de circulo, miran-
do sus concavidades una hacia otra y estin monta-
dos en rotacién con relacién al manguito (66) por una
primera extremidad (78, 78’) en una copela (67) del
manguito (66) que se extiende radialmente hacia el
exterior del manguito (66) y alejada axialmente de las
primeras extremidades de los cables.

3. Dispositivo de mando de acuerdo con la reivin-
dicacién precedente, caracterizado porque su prime-
ra extremidad (78, 78’) comprende un tetén (82, 827)
que penetra en una cavidad (84, 84’) de la copela (67).

4. Dispositivo de mando de acuerdo con la reivin-
dicacion precedente, caracterizado porque los seg-
mentos (74, 76) son mantenidos en aproximacién uno
de otro por un medio eldstico (104).

5. Dispositivo mando de acuerdo con la reivindi-
cacion precedente, caracterizado porque los segmen-
tos estan alejados uno de otro de manera que se salen
de la garganta (72) por un medio de desplazamiento
(98) que comprende una placa (100) accionable por
un asidero (102) accesible para el conductor.

6. Dispositivo de mando de acuerdo con la rei-
vindicacién precedente, caracterizado porque la ci-
tada placa (100) estd montada en rotacién alrededor
del manguito de tope (60) y porque coopera con los
segmentos primero y segundo mediante un sistema de
rampa-tetén (92, 92°) de manera que provoca el aleja-
miento radial de los segmentos primero y segundo de
la garganta (72).

7. Dispositivo de mando de acuerdo con la reivin-
dicacion precedente, caracterizado porque unas ram-
pas primera y segunda sensiblemente en forma de ar-
co de circulo estdn practicadas en la placa (100), com-
prendiendo las citadas rampas una extremidad prime-
ra radialmente interna en un primer radio y una ex-
tremidad segunda radialmente externa en un segun-
do radio y porque tetones primeros y segundos (92,
92’) estan soportados por segundas extremidades de
los segmentos (74, 76).

8. Dispositivo de acuerdo con las reivindicaciones
4 a7, caracterizado porque el medio eldstico (104)
es un resorte conico coaxial al manguito de tope (60)
y fijo por una primera extremidad a la placa y por una
segunda extremidad en la copela del manguito (66).

9. Dispositivo de mando de acuerdo con una cual-
quiera de las reivindicaciones precedentes, caracteri-
zado porque los cables son desplazables por medio de
conjuntos de tornillo-tuerca (22, 24).



ES 2282789 T3

eX

0L

96

B8

L b4 204

9€ 99
cy A
143 oy 19
bG re B} 8e | LG 92
\ ﬂ 4 ’ (44 / / 0l .08
/ ot}
///V?//VJr//)// //,WM,V/ SR AND LN AV N 08
72 ' 8G
— N A % A 96
— w\\\\r\\\\/
- /jé :a m /ww_—/_, _—/—_/— -
CrPIIIIIIIIIY. L — L w B SISOV 29
b o
vi 0S
09 Nvh-a=n5-= bl pubbank 96 gg | ‘8ot
08 X gb e
/ .
ALY /////MJ/\P// /|J\YK/ TSI SSSSS 08 P01
A * v b9
0¢ 91
1 4



ES 2282789 T3

v/

b4

09
00}

¢ot

=

|

84

98
col}
9,2 gc % Q 1817 29
r 9.'v/
////J/|////////////V/Aj//A/Vr/A/,/// 8¢
8¢
hm = Q
2z ZSIn= R
Ll ¢ =P | - e e
/vvvvww 277777 27| iHl g /vavvv\\ vvvwwf//mr/ub
N o [T - — fmm
1 Q
= [ J
140)} . {
[/////V////f/mrﬁ////V/ SSS IS SN SX v8 vyOolL
m AN - <||0|



ES 2282789 T3

qg b4

eg ‘bl

004

9/
c6
06
84
8
49
v

X

¢8

¢l

84
.06

¥49)



	Primera Página
	Descripción
	Reivindicaciones
	Dibujos

