Republica Federativa do Brasil
o do Desaols e (RPI 2158)

o do Comérsio Extarior
Institute ezl diay B

21 Pl 1002457-3 A2

(22) Data de Deposito: 28/07/2010
(43) Data da Publicacao: 15/05/2012

* B RPTI1T0O02U457 A2 %

(51) Int.CL:
HO2K 3/42

(54) Titulo: TAMPAS PARA ACONDICIONAMENTO DO
SISTEMA DE FRENAGEM ELETROMAGNETICA DE
MOTORES ELETRICOS

(73) Titular(es): Weg Equipamentos Elétricos S.A.

(72) Inventor(es): Sergio Anténio Puchalski, Victor Gustavo
Nicolenca Lazaro

(67) Resumo: TAMPAS PARA ACONDICIONAMENTO DO
SISTEMA DE FRENAGEM ELETROMAGNETICA DE MOTORES
ELETRICOS. A qual & aplicavel em motores elétricos (1), dotados com
um dispositivo de freio eletromagnético (8) e que conta ainda com um
ventilador (4) e uma tampa defletora (7), bem como uma tampa frontal
(5) montada diretamente contra a carcagca (10) do referido motor
elétrico (1). A presente invengado prevé a adogdo de uma tampa

defletora (7) que conta com uma borda anelar e em relevo (72) para
permitir seu encaixe no rebaixo interno (51) previsto na tampa frontal
(5); a tampa defletora (7) conta com um defletor de ar interno (6) e é
configurada para incluir aberturas (60) distribuidas ao redor da sua
estrutura; o plano frontal (78) da tampa defletora (7) recebe a
montagem da tampa protetora (9), que recobre e protege o dispositivo
de freio eletromagnético (8).
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“TAMPAS PARA ACONDICIONAMENTO DO SISTEMA DE FRENAGEM
ELETROMAGNETICA DE MOTORES ELETRICOS”

Refere-se a presente invengdo a tampas para acondicionamento do
sistema de frenagem eletromagnética de motores elétricos, afim de minimizar o
tempo de manutencédo e regulagem do freio, permitindo ainda que o dispositivo de
frenagem eletromagnético propriamente dito possa ser montado na estrutura do
motor elétrico de forma enclausurada, e por tal motivo permite que o motor elétrico
como um todo possa apresentar, dentre uma série de vantagens, uma total
compatibilidade com aplicagbes que exijam protegdo com grau acima de IP55.

Como & do conhecimento geral, alguns modelos de motores elétricos, em
especial os modelos de maior poténcia e que sdo utilizados em pontes rolantes e
equipamentos congéneres, incorporam algum tipo de sistema de frenagem
eletromagnética como recurso de seguranca.

Nesses motores elétricos, o dispositivo de frenagem eletromagnética
normalmente fica posicionado entre a estrutura do motor e o ventilador, de tal modo
que o ar utilizado para promover a refrigeracdo do motor, seja forcado a passar ao
redor do freio eletromagnético e motor entrando em contato com suas aletas.

Por tal motivo, no modelo de motor elétrico acima citado, o dispositivo de
freio eletromagnético, por fazer parte do trajeto natural e obrigatério do fluxo de ar
do motor, acaba prejudicando seu resfriamento, podendo ocasionar a queima do
mesmo.

Essa caracteristica de n&o permitr a montagem enclausurada do
dispositivo de freio eletromagnético é particularmente indesejavel principalmente
quando o motor elétrico deve ser utilizado em algum tipo de aplicagéo que exija um
grau de prote¢éo acima de IP55.

Ainda com relagdo ao estado da técnica atual, nos motores elétricos
convencionais, a tampa defletora, componente que envolve e protege tanto o
dispositivo de freio eletromagnético, como também o ventilador, € montada de um

modo que dificulta, por exemplo, os procedimentos de regulagem e manutenczo do
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proprio dispositivo de frenagem eletromagnética.

Segundo o verificado no estado da técnica atual, sempre que um modelo
dos motores elétricos convencionais tem que passar por um procedimento de
regulagem e manutencdo de seu dispositivo de frenagem eletromagnética, esse
procedimento exige a total remogéo da sua tampa defletora.

Em seguida, apds a remogao da tampa defletora, chega o momento de
proceder entdo a remogéo do ventilador do motor elétrico, o qual esta firmemente
acoplado ao eixo do préprio motor elétrico.

No que diz respeito especificamente ao ventilador, esse componente é
normalmente produzido em plastico, sendo relativamente fragil e por tal motivo
sujeito a danos caso ndo seja adequadamente manuseado durante a sua
desmontagem ou montagem.

Na pratica, qualquer dano ao ventilador pode vir a comprometer o
funcionamento do motor, uma vez que o técnico de manutengéo nem sempre possui
uma pega sobressalente consigo para a substituicdo imediata, caso seja necessaria.

No caso de nao ocorrer a montagem do ventilador e se o motor vier a ser
posto em funcionamento, isso sera feito em uma condicdo em que a refrigeracéao
estara comprometida.

Por outro lado, se por forca de necessidade, o ventilador danificado vier a
ser reinstalado, esta conduta podera trazer sérios prejuizos ao motor, pois além de
n&o ter um correto resfriamento podera ocorrer um desbalanceamento em seu eixo,
diminuindo a vida util dos rolamentos.

Um outro exemplo de motor elétrico com o sistema de freio
eletromagnético pode ser encontrado no documento de patente SU 1181066 A1.

Esse tipo de disposicdo implica que o ventilador, que & acoplado
diretamente ao eixo do motor elétrico e que é utilizado para movimentar o fluxo de ar
que passa ao redor do corpo do motor elétrico para assim baixar a sua temperatura
durante seu funcionamento, fique posicionado basicamente entre o dispositivo de

freio eletromagnético e a estrutura principal do motor elétrico, sendo o dispositivo de
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freio eletromagnético, nessa situagao, normalmente protegido por uma tampa com
superficie gradeada, ou ainda com uma pluralidade de aberturas, que por um lado
protegem o dispositivo de freio eletromagnético e por outro lado garantem um
minimo de restricdo ao fluxo de ar que é sugado para passar ao redor do motor
elétrico. Nesta situagdo o ar que circula internamente, permite o resfriamento do
motor e do dispositivo de frenagem, assim, se enclausurado o dispositivo de
frenagem a passagem de ar sera obstruida ocasionando um sobreaquecimento,
vindo a danificar o motor.

Em face da problematica acima descrita foram desenvolvidas tampas
para acondicionamento, a qual sdo aplicadas em sistema de frenagem
eletromagnética de motores elétricos, onde é provida uma tampa defletora
flangeada, a qual permite que o fluxo de ar adentre ao motor elétrico de forma radial
e imediatamente depois do ponto em que estd posicionado o dispositivo de
frenagem eletromagnética.

Nesse tipo de tampa defletora o ar entra radialmente sem atravessar o
dispositivo de freio eletromagnético, trazendo como principal vantagem a
possibilidade de que o dispositivo de freio eletromagnético fique acondicionando a
frente do ventilador, adequando o motor elétrico como um todo a quaisquer
aplicagdes que exijam um grau de protegédo acima de IP55.

A tampa acima descrita permite que, ao contrario do verificado no estado
da técnica, seja possivel utilizar uma tampa totalmente fechada como protegéo do
dispositivo de freio eletromagnético, ja que tal tampa nao obstruird a passagem de
ar para o resfriamento do motor.

E ainda um objetivo da presente invengao, facilitar a manuteyngéo do
dispositivo de frenagem com a utilizagdo de parafusos, dispostos axialmente de
modo a permitir um facil acesso para aperto ou desaperto das tampas.

A invengdo aqui proposta permite que o dispositivo de freio
eletromagnético seja montado a frente do ventilador do motor elétrico, motivo pelo

qual a regulagem ou manutenc¢éo do referido dispositivo de freio eletromagnético
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deixa de exigir a prévia desmontagem do ventilador, condigdo essa verificada no
estado da técnica.

O objeto da presente invengdo sera pormenorizadamente descrito com
referéncia aos desenhos abaixo relacionados, nos quais:

A figura 1 ilustra uma vista em perspectiva frontal de um modelo de motor
elétrico do estado da técnica com a tampa de protegdo que envolve tanto o
ventilador, como também o dispositivo de freio eletromagnético que equipa o motor
elétrico;

A figura 2 ilustra uma vista em perspectiva frontal de um modelo de motor
elétrico do estado da técnica, sem a tampa que protege tanto o ventilador, como
também o dispositivo de freio eletromagnético;

A figura 3 ilustra uma vista em perspectiva posterior explodida que retrata
a disposicdo e montagem geral do motor elétrico inovado;

A figura 4 ilustra uma vista em perspectiva posterior explodida, onde é
retratado o posicionamento relativo do dispositivo de freio eletromagnético, e a
tampa protetora que envolve 0 mesmo;

A figura 5 ilustra, uma vista em perspectiva frontal da tampa defletora;

A figura 6 ilustra uma vista em perspectiva posterior da tampa defletora; e

A figura 7 ilustra uma vista em perspectiva frontal com destaque para a
tampa frontal do motor elétrico.

A figura 8 ilustra uma vista em perspectiva lateral do motor elétrico (1) da
presente invengao.

De conformidade com o quanto ilustram as figuras 1 e 2 acima
relacionadas, a presente invencédo parte de um estado da técnica que é retratado,
de forma esquematica, nas quais pode ser visto um modelo genérico de um motor
elétrico, onde a figura 1 ilustra o motor elétrico (1) totalmente montado, de tal modo
que o seu dispositivo de freio eletromagnético (3), bem como seu ventilador (4) sdo
mantidos devidamente ocultados pela tampa defletora (2), enquanto que na figura 2

o mesmo motor elétrico (1) € demonstrado com sua tampa defletora (2)
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devidamente removida ilustrando o dispositivo de freio eletromagnético (3)
posicionado entre o ventilador (4) e o motor elétrico (1) propriamente dito,
montagem essa que traz os inconvenientes ja explicados anteriormente.

De acordo com o ilustrado nas figuras 3 e 4 a presente invenco, trata de
um dispositivo de freio eletromagnético (8) que é montado e fixado, sendo
acondicionado ao motor elétrico (1), na tampa protetora (9), seguido por tampa
defletora (7), defletor de ar interno (6) e tampa frontal (5).

Conforme apresentado nas figuras 5 e 6 a tampa defletora (7), em fungéo
da sua particular forma de construgdo e atuagdo, permite a total separacdo dos
meios que promovem a ventilagdo do motor elétrico (1) em relagdo ao seu
dispositivo de freio eletromagnético (8).

Por via de conseqiiéncia, o emprego da tampa defletora (7) acaba por
facilitar qualquer tipo de procedimento de regulagem ou manutencéo do dispositivo
de freio eletromagnético (8) do motor elétrico (1).

A localizagdo do sistema de frenagem, mais especificamente do
dispositivo de freio eletromagnético (8) facilita o controle do desgaste do freio
propriamente dito (controle do "Air Gap") e ainda torna mais simples a manutengao
(regulagem da folga e troca da lona ou pastilha de frenagem), uma vez que nao é
necessario desmontar a tampa defletora (7) € nem mesmo a remogao do ventilador
(4) do motor elétrico (1) para que se possa acessar 0 mencionado dispositivo de
freio eletromagnético (8).

Tal como o proposto pela presente invengdo é prevista, uma tampa
defletora (7), ilustrada nas figuras 3, 5 e 6, e uma tampa frontal (5), ilustrada nas
figuras 3 e 7 onde aparece em condicdo de montagem junto a estrutura do motor
eletrico (1), sendo que esse conjunto de tampas permite posicionar o dispositivo de
freio eletromagnético (8) apds o ventilador (4).

A tampa frontal (5) do motor elétrico (1) serve como base para a
instalagdo da tampa defletora (7) citada, sendo que a referida tampa frontal (5) é

dotada de aberturas circundantes (53), tal como podem ser melhor observadas nas
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figuras 3, 7 e 8, de forma a permitir a passagem do fluxo de ar produzido pelo
ventilador (4) por sobre e ao longo das aletas dissipadoras de calor (11) que
integram a carcaga (10) do motor elétrico (1).

A tampa frontal (5), ainda segundo o que pode ser observado através da
figura 7, conta com uma borda frontal (50) a qual, em seu limite interno, é dotada
com um rebaixo interno (51), sendo esse destinado a servir como local para a
montagem, por encaixe, da borda anelar em relevo (72) existente na tampa
defletora (7), a qual é fixa a mencionada tampa frontal (5) através de elementos de
fixacao (73), dispostos axialmente de forma a permitir um facil acesso para o aperto
e desaperto, definidos, de modo nado limitativo como parafusos, que sao
atravessados em projegdes (74) dotadas com correspondentes orificios (75), as
quais sao incorporadas de forma equidistante na borda da tampa defletora (7).

Os elementos de fixagdo (73), ap6s serem devidamente atravessados
nos orificios previstos nas proje¢oes (74) da tampa defletora (7), sdo entdo roscados
nos respectivos orificios (52) equidistantes e distribuidos em pelo menos trés
vértices provindos na borda frontal (50) da tampa frontal (5).

A tampa defletora (7), tal como pode ser observado nas figuras 3 e 6,
incorpora na sua face posterior de contato (76), uma borda anelar e em relevo (72)
dimensionada para permitir seu justo encaixe no rebaixo interno (51) previsto na
tampa frontal (5).

A tampa defletora (7), tal como pode ser observado nas figuras 3 e 5,
conta com um orificio circular (77), concentricamente, para passagem do eixo (12)
do motor elétrico (1) e um defletor de ar interno (6), onde estad presente uma
pluralidade de aberturas (60) ordenadamente distribuidas, através das quais o fluxo
de ar movimentado pelo ventilador (4) adentra a tampa defletora (7), fluxo esse que
passa antes por aberturas (71) distribuidas ao redor da estrutura da tampa defletora
(7) e definidas em relagdo a um plano frontal (78) que corresponde a uma estrutura
de parede em forma de disco.

O defletor de ar interno (6) garante protegdo contra contatos diretos as
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partes girantes do motor (1), sendo este dotado ainda de aberturas (60)
exclusivamente destinadas a permitir a passagem do fluxo de ar que ira resfriar o
motor (1), conta também, concentricamente, com um orificio circular (61), o qual é
destinado a ser atravessado pelo eixo (12) do motor elétrico (1).

O plano frontal (78) conta com orificios (700), que s&o atravessados por
elementos de fixagao (62), montando o defletor de ar interno (6), o qual tem ainda a
funcdo de evitar o acesso de objetos estranhos que possam causar o mau
funcionamento do ventilador (4) do motor elétrico (1).

O mesmo plano frontal (78) conta ainda com orificios rosqueados (701),
que recebem elementos de fixagdo (91), dispostos axialmente de forma a permitir
facil acesso para o aperto e desaperto, tal como parafusos (ou outro tipo de
elemento de fixagdo adequado) utilizados para promover a fixagdo da tampa
protetora (9) que recobre e protege o dispositivo de freio eletromagnético (8), sendo
que o referido plano frontal (78) conta também com orificios (702) para fixacdo do
dispositivo de freio eletromagnético (8), mediante elementos de fixagéo (81), tal
como parafusos (ou outro elemento de fixagdo adequado), tal como o retratado nas
figuras 3 e 4.

A tampa protetora (9) é fixada a tampa defletora (7) através de elementos
de fixagdo (91), sendo que a referida tampa protetora (9) incorpora uma abertura
alongada e longitudinal (93), a qual garante a livie movimentagao para a alavanca
(82), que aciona o dispositivo de freio eletromagnético (8).

Referida tampa protetora (9) além de acondicionar, desempenha o papel
de enclausuramento do dispositivo de freio magnético (8), evitando que agentes
contaminantes presentes no ar entrem em contato com o dispositivo de freio
eletromagnético (8) e elementos giratérios do mesmo, evitando assim o desgaste
prematuro dos seus componentes.

Quando o motor elétrico (1) estiver desligado e houver necessidade de
destravar o dispositivo de freio magnético (8) manualmente, é utilizada a alavanca

(82), que pode ser vista nas figuras 3 e 4.
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A mencionada tampa protetora (9) compreende ainda uma caixa de
ligagdo (92) que recebe uma fonte retificadora (ndo ilustrada) para acionamento do
dispositivo de freio eletromagnético (8).

Com base na nova disposi¢do aqui tratada, o fato de o ventilador (4) e a
tampa defletora (7) serem dispostos em posi¢des anteriores ao dispositivo de freio
eletromagnético (8), se elimina a necessidade de remogédo do ventilador (4) e da
tampa defletora (7) no caso de eventuais manutengdes no sistema de frenagem,
evitando eventuais danos ao mencionado ventilador (4), bem como auxiliando o
processo de manutengdo, monitoramento, regulagem e troca dos componentes
desgastados do dispositivo de freio eletromagnético (8).

Por outro lado torna-se desnecessario o desligamento do motor elétrico
(1) para a regulagem e a manutencdo do dispositivo de freio eletromagnético (8),
bem como é verificado ainda um menor aquecimento do motor elétrico (1).

Apesar de ter sido descrito e ilustrado um conceito construtivo preferido
cabe ressaltar que alteragtes de projeto séo possiveis e realizaveis sem que se fuja

do escopo da presente invencao.
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REIVINDICAGCOES
1-“TAMPAS PARA ACONDICIONAMENTO DO SISTEMA DE
FRENAGEM ELETROMAGNETICA DE MOTORES ELETRICOS” a qual é aplicavel
em motor elétrico (1), dotado com um dispositivo de freio eletromagnético (8) e que
conta ainda com um ventilador (4) e uma tampa defletora (7), bem como uma tampa
frontal (5) montada diretamente contra a carcaga (10) do referido motor elétrico (1),

caracterizada pelo fato do dispositivo de freio eletromagnético (8) ser montado e

fixado ao motor (1), acondicionado na tampa protetora (9), seguido por tampa
defletora (7), defletor de ar interno (6) e tampa frontal (5).

2-“TAMPAS PARA ACONDICIONAMENTO DO SISTEMA DE
FRENAGEM ELETROMAGNETICA DE MOTORES ELETRICOS”, de acordo com a

reivindicagdo 1, caracterizada pelo fato de que a tampa protetora (9) recobre e

protege o dispositivo de freio eletromagnético (8).
3.-“TAMPAS PARA ACONDICIONAMENTO DO SISTEMA DE
FRENAGEM ELETROMAGNETICA DE MOTORES ELETRICOS”, de acordo com a

reivindicagéo 1, caracterizada pelo fato do dispositivo de freio eletromagnético (8)

ser montado na tampa protetora (9) de forma enclausurada.

4 -“TAMPAS PARA ACONDICIONAMENTO DO SISTEMA DE
FRENAGEM ELETROMAGNETICA DE MOTORES ELETRICOS”, de acordo com
as reivindicagdes 1 ou 2 ou 3, caracterizada pelo fato da tampa protetora (9) ser fixa
a tampa defletora (7) através de elementos de fixagao (91), definidos de forma nao
exclusiva como parafusos.

5.-“TAMPAS PARA ACONDICIONAMENTO DO SISTEMA DE
FRENAGEM ELETROMAGNETICA DE MOTORES ELETRICOS”, de acordo com

as reivindicagéo 4, caracterizada pelo fato dos elementos de fixagéo (91) serem
dispostos axialmente.

6.-“TAMPAS PARA ACONDICIONAMENTO DO SISTEMA DE
FRENAGEM ELETROMAGNETICA DE MOTORES ELETRICOS’, de acordo com
as reivindicagbes 1, 2, 3 ou 4, caracterizada pelo fato da tampa protetora (9)
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compreender uma abertura alongada e longitudinal (93), a qual recebe a alavanca
(82), que aciona o dispositivo de freio eletromagnético (8).

7-“TAMPAS PARA ACONDICIONAMENTO DO SISTEMA DE
FRENAGEM ELETROMAGNETICA DE MOTORES ELETRICOS”, de acordo com

as reivindicagéo 1, caracterizada pelo fato da tampa defletora (7) ser dotada em sua

face posterior de contato (76), de borda anelar em relevo (72) de encaixe no rebaixo
interno (51) previsto na tampa frontal (5);

8.-“TAMPAS PARA ACONDICIONAMENTO DO SISTEMA DE
FRENAGEM ELETROMAGNETICA DE MOTORES ELETRICOS”, de acordo com a

reivindicagbes 1 e 7 caracterizada pelo fato da tampa defletora (7), ser fixada a

mencionada tampa frontal (5) através de elementos de fixagdo (73), definidos de
forma ndo exclusiva como parafusos, que transpassam as projegdes (74)
conformadas de modo equidistante na borda da tampa defletora (7).

9.-“TAMPAS PARA ACONDICIONAMENTO DO SISTEMA DE
FRENAGEM ELETROMAGNETICA DE MOTORES ELETRICOS”, de acordo com

as reivindicagbes 1, 7 e 8 caracterizada pelo fato da tampa defletora (7) ser dotada

de orificios (75) dispostos nas projecdes (74) de passagem dos elementos de
fixagdo (73), definidos de forma néo exclusiva como parafusos, rosqueados nos
respectivos orificios (52) equidistantes distribuidos em pelo menos trés vértices
providos na borda frontal (50) da tampa frontal (5);

10.-“TAMPAS PARA ACONDICIONAMENTO DO SISTEMA DE
FRENAGEM ELETROMAGNETICA DE MOTORES ELETRICOS”, de acordo com a

reivindicacdo 8 e 9 caracterizada pelo fato dos elementos de fixagdo (73) serem

dispostos axialmente.
11.-“TAMPAS PARA ACONDICIONAMENTO DO SISTEMA DE
FRENAGEM ELETROMAGNETICA DE MOTORES ELETRICOS”, de acordo com

as reivindicagdes 1, 7, 8, 9 e 10, caracterizada pelo fato da tampa defletora (7) ser

dotada de orificio circular (77), concentricamente, para passagem do eixo (12) do

motor elétrico (1).
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12.-“TAMPAS PARA ACONDICIONAMENTO DO SISTEMA DE
FRENAGEM ELETROMAGNETICA DE MOTORES ELETRICOS’, de acordo com

as reivindicagbes 1, 7, 8, 9, 10 e 11, caracterizada pelo fato da tampa defletora (7)

compreender aberturas (71) distribuidas ao redor da sua estrutura em relagdo a um
plano frontal (78) da tampa defletora (7), que corresponde a uma estrutura de
parede em forma de disco;

13.-“TAMPAS PARA ACONDICIONAMENTO DO SISTEMA DE
FRENAGEM ELETROMAGNETICA DE MOTORES ELETRICOS’, de acordo com

as reivindicagbes 1 e 12 caracterizada pelo fato do plano frontal (78) compreender

orificios roscados (700), de fixagdo do defletor de ar (6).
14.-“TAMPAS PARA ACONDICIONAMENTO DO SISTEMA DE
FRENAGEM ELETROMAGNETICA DE MOTORES ELETRICOS’, de acordo com

as reivindicagbes 1, 12 e 13, caracterizada pelo fato do plano frontal (78)

compreender orificios roscados (701), que recebem elementos de fixagdo (91),
definidos de forma ndo exclusiva como parafusos, utilizados para promover a
montagem da tampa protetora (9).

15.-“TAMPAS PARA ACONDICIONAMENTO DO SISTEMA DE
FRENAGEM ELETROMAGNETICA DE MOTORES ELETRICOS”, de acordo com

as reivindicagbes 1, 12, 13 e 14, caracterizada pelo fato do plano frontal (78)

compreender orificios roscados (702) para fixagdo do dispositivo de freio
eletromagnético (8), mediante elementos de fixagdo (81), definidos de forma néo
exclusiva como parafusos;

16.-“TAMPAS PARA ACONDICIONAMENTO DO SISTEMA DE
FRENAGEM ELETROMAGNETICA DE MOTORES ELETRICOS’, de acordo com a
reivindicagéo 1, caracterizada pelo fato do defletor de ar interno (6), possuir uma
pluralidade de aberturas (60) ordenadamente distribuidas, através das quais o fluxo
de ar &€ movimentado pelo ventilador (4).

17.-“TAMPAS PARA ACONDICIONAMENTO DO SISTEMA DE
FRENAGEM ELETROMAGNETICA DE MOTORES ELETRICOS”, de acordo com
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as reivindicagdes 1 e 16, caracterizada pelo fato do defletor de ar interno (6) possuir,

concentricamente, um orificio circular (61), o qual é destinado a ser atravessado
pelo eixo (12) do motor elétrico (1).

18.-“TAMPAS PARA ACONDICIONAMENTO DO SISTEMA DE
FRENAGEM ELETROMAGNETICA DE MOTORES ELETRICOS’, de acordo com

as reivindicagdes 1, 16 e 17, caracterizada pelo fato do defletor de ar interno (6) ser

dotado de elementos de fixagdo (62), definidos de forma ndo exclusiva como
parafusos, instalando o defletor de ar (6) na tampa defletora (7).

19.-“TAMPAS PARA ACONDICIONAMENTO DO SISTEMA DE
FRENAGEM ELETROMAGNETICA DE MOTORES ELETRICOS”, de acordo com a
reivindicacéo 1, caracterizada pelo fato da tampa frontal (5) do motor elétrico (1) ser
dotada de aberturas circundantes (53), de passagem do fluxo de ar produzido pelo
ventilador (4) por sobre e ao longo das aletas dissipadoras de calor (11) que
integram a carcaga (10) do motor elétrico (1).

20-“TAMPAS PARA ACONDICIONAMENTO DO SISTEMA DE
FRENAGEM ELETROMAGNETICA DE MOTORES ELETRICOS’, de acordo com

as reivindicagbes 1 e 19, caracterizada pelo fato da tampa frontal (5) contar com

uma borda frontal (50), a qual em seu limite interno, é dotada com um rebaixo

interno (51).
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RESUMO

“TAMPAS PARA ACONDICIONAMENTO DO SISTEMA DE FRENAGEM
ELETROMAGNETICA DE MOTORES ELETRICOS’ a qual é aplicavel em motores
elétricos (1), dotados com um dispositivo de freio eletromagnético (8) e que conta
ainda com um ventilador (4) e uma tampa defletora (7), bem como uma tampa
frontal (5) montada diretamente contra a carcaga (10) do referido motor elétrico (1).
A presente invengdo prevé a adogdo de uma tampa defletora (7) que conta com
uma borda anelar e em relevo (72) para permitir seu encaixe no rebaixo interno (51)
previsto na tampa frontal (5); a tampa defletora (7) conta com um defletor de ar
interno (6) e é configurada para incluir aberturas (60) distribuidas ao redor da sua
estrutura; o plano frontal (78) da tampa defletora (7) recebe a montagem da tampa

protetora (9), que recobre e protege o dispositivo de freio eletromagnético (8).
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