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(57) Die Erfindung betrifft ein Kompaktwalzwerk,
bestehend aus mehreren wechselweise horizontal/vertikal
angeordneten standerlosen Walzgeristen. Ziel der
Erfindung ist die Verringerung des Platzbedarfs und der
Anlagenmasse in Verbindung mit einem funktionstichtigen
System fiir den-Walzger{istwechsel. Die Aufgabe besteht
in der Schaffung eines Kompaktwalzgerlstes, bei welchem
die in einem Torstdnder angeordneten Walzgeriiste den
kleinstmdglichen Walzgeriistabstand bei gegebenem
Walzendurchmesser aufweisen. Die Walzgeriste sind als
standerlose Monoblockgeriiste ausgeflihrt, die Gber je vier
an jeder Standerseite angeordnete Vorspriinge
aneinanderliegen, wobei der Abstand zwischen den
Vorspriingen mindestens viermal so groR wie die
Querschnittshohe des Anstichkniippels im ersten
Walzgeriist und ihre Dicke so bemessen ist, dalk |
hinreichend breite Offnungen zwischen den Walzgeriisten

und zu den Sténdersaulen vorhanden sind. Fig. 1
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Erfindungsanspruch:

1.

10.

Kompaktwalzwerk, vorzugsweise fiir Vorstralen von Draht- und Feinstahlwalzwerken, bestehend aus mehreren unmittelbar
aneinanderliegenden, wechselweise horizontal/vertikal angeordneten stdnderlosen WalzgerUsten, die auf einer
gemeinsamen Sohlplatte aufgestelit und innerhalb eines torférmigen, die Antriebe der Vertikalger(iste aufnehmenden
Sténders zwischen den Sdulen dieses Standers verspannbar sind, dadurch gekennzeichnet, daf} die Walzgertiste (1; 2)
vorzugsweise als stdnderlose Monoblock-Walzgeriiste ausgefiihrt, (iber je vier an jeder Stdnderseite angeordnete
Vorspriinge (3) aneinanderliegen, wobei der Abstand (4) zwischen den Vorspriingen {3) mindestens viermal so grof wie die
Querschnittshéhe des Anstichkntppels im ersten Walzgeriist (1) und die Dicke (5) so bemessen ist, daB hinreichend breite,
schlitzférmige Offnungen (6) zwischen den Walzgeriisten (1; 2) untereinander und zu den Standersiulen(7; 9) am Walzgut
vorhanden sind, daB an der Standerséule (3) an sich bekannte Spannvorrichtungen (8; 8°) in horizontaler Richtung mittig
gegen die einzelnen Vorspriinge (3} wirkend angeordnet sind und daB zur Gewéhrleistung des fiir den Walzgeristwechsel
unbedingt erforderlichen Spiels (15) zwischen den einzelnen Walzgeriisten (1; 2) sowie zur Standersiule (9) an den
Vorspriingen (3) und zum Positionieren der Walzgerlste {1; 2) gegentber den Flihrungsbahnen (14) einer
Walzgeriistwechseleinrichtung eine oder mehrere gemeinsam und/oder getrennt angetriebene
Vereinzelungsvorrichtungen (12) vorzugsweise an und/oder in der Sohiplatte (13) angeordnet sind.

. Kompaktwalzwerk nach Punkt 1, dadurch gekennzeichnet, daf die Vorspriinge (3) jeweils nur an einer Walzgeriistseite

angeordnet sind und sich gegen eine glatte Flache des benachbarten WalzgerUstes (1; 2) abstiitzen.

. Kompaktwalzwerk nach Punkt 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, daf3 die durch alle Spannvorrichtungen (8; 8') aufgebrachte

Gesamtspannkraft groBer als die zu erwartende maximale Langsdruckkraft zwischen zwei beliebigen Walzgertsten {1; 2)
ist. T

. Kompaktwalzwerk nach Punkt 1und?2, dadunch gekennzelchnet daR die gemeinsame,durch die beiden néher zur Sohiplatte

()
(13} angeordneten Spanneinrichtungen (8) aufgebrachte Kraft groRer als die zu erwartende Gesamtreibungskraft aller

Walzgeriiste (1; 2) gegeniiber der Sohiplatte {13) ist und die weiter entfernt von der Sohlplatte (13) angeordneten
Spannvorrichtungen (8') erst nach erfolgtem Biindigfahren der WalzgerUste (1; 2) gegen die Standersiule (7 oder 9) mittels
der Spannvorrichtungen (8) zuschaltbar ausgefiihrt sind.

. Kompaktwalzwerk nach Punkt 1, 3 und 4, dadurch gekennzelchnet dai3 dxe Spannvorrichtungen (8 8’) selbsthemmend

ausgeflhrt sind.

. Kompaktwalzwerk nach Punkt 1, dadurch gekennzeichnet, daf’ die Vereinzelungsvorrichtungen {12) mit Antriebsmittel (24)

betatigten, parallel zur Walzlinie und entgegen der Spannrichtung wirkenden Mitnehmerstangen (16) ausgestattet sind,
deren Mitnehmer {17) im Abstand so angeordnet sind, daB bei Vereinzelungshubende zwischen allen Walzgeriisten (1; 2)
sowie zwischen der Standersaule (9) und dem dieser zugekehrten WalzgerUst (1) das vorgesehene Spiel und zugleich eine
genaue Positionierung aller Walzgeriiste (1; 2) gegentiber den Fiihrungsbahnen (14) der Waizgeriistwechselvorrichtungen
vorhanden ist.

. Kompaktwalzwerk nach Punkt 1 und 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Mitnehmer (17} der Mitnehmerstangen (16) fest

und/oder einstelltbar ausgefihrt sind.

. Kompaktwalzwerk nach Punkt 1, 6 und 7, dadurch gekennzeichnet, daf’ die Mitnehmerstangen (16) indirekt Gber Gleitstlicke .

(18) auf die Walzgeriiste {1; 2) wirkend vorgesehen sind, wobei die Gleitstlicke (18) an der Sohlplatte (13) so angeordnetund
geflihrt sind, daR durch sie die Mitnehmerstangen {16) wenigstens im Bereich der Mitnehmer (17) von oben und seitlich
gegen Verschmutzung abgedeckt und ausschlieBlich axial belastet sind, wéhrend zur Aufnahme der von den Walzgeriisten
(1; 2) beim Vereinzelungsvorgang wirkenden Querkrafte und Biegemomente ausschlieRlich die Gleitstiicke (18) selbst
vorgesehen sind.

. Kompaktwalzwerk nach Punkt 1, 6,7 und 8, dadurch gekennzeichnet, daR die Walzgerlste (1; 2) mittels an ihnen befestigter’

Réder (18) und/oder Wagen (20) mit Radern (19; 19') ausgefahren werden und die Vereinzelungsvorrichtungen {12) direkt
unterhalb dieser Réder (19; 19') angeordnet sind, wobei die Gleitstiicke (18) an ihrer Oberseite Fiihrungsbahnen (21; 21°)
aufweisen, welche in ihrer fihrenden Querschnittsform den FGhrungsbahnen (14) der Walzgeriistwechselvorrichtungen
entsprechen und nach vollzogenem Vereinzelungsvorgang genau mit diesen fluchten und fiir die Mitnahme der Walzgeriiste
(1; 2) wahrend des Veremzelungsvorganges die Verbindung zwischen den Fiihrungsbahnen (21) und den Spurkrénzen (22)
der Rader (19) vorgesehen ist.

Kompaktwalzwerk nach Punkt 1, dadurch gekennzeichnet, daR3 die Mitnehmerstange (16) jeder Vereinzelungsvorrichtung
(12} aus mehreren blindig mit ihren Stirnfidchen aneinanderliegenden Sektionen (27) bestehen und mit entsprechenden
Antriebsmitteln (24) ausgestattet sind. :

Hierzu 3 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft ein Kompaktwalzwerk, vorzugsweise fiir Vorstraen von Draht- und Feinstahiwalzwerken, bestehend aus
mehreren unmittelbar aneinanderliegenden, wechselweise horizontal/vertikal angeordneten standerlosen Walzgeriisten, die
aufeiner gemeinsamen Sohlplatte aufgestelltund innerhalb eines torfdrmigen, die Antriebe der Vertikalgeriiste aufnehmenden,

Standers, zwischen den Saulen dieses Stéanders verspannbar sind.
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‘Charakteristik der bekannten technischen Lsungen

Bekannt sind Kompaktwalzwerke, bei denen die Walzgerlste auf einer gemeinsamen Sohlplatte einzeln festgespannt sind (vgl.
Werbeschrift der Fa.Pomini Farrel). Die beim Walzen auftretenden Lingskrafte werden bei jedem einzelnen Walzgertist tiber
konventionelle Befestigungselemente auf die Sohliplatte (ibertragen. .
Da durch die kompakte Aneinanderreihung der einzelnen Waizgeriste die Befestigungselemente auf jedem WalzgerUst relativ
zur Walzlinienhohe dber der Spannflache zwangsléufig sehr eng beieinanderstehen, ist eine statisch stabile Befestigung der
WalzgerUlste auf diese Weise nicht mehr zu gewéhrleisten.

Eine anders bekannte Losung (DE-OS 3132339) besitzt einen torférmigen, sémtliche Walzgeruste {iberspannenden Stander, der
die Antriebe der VertikalgerUste trégt. Zur Aufnahme der Langskréfte beim Walzen ist eine besondere Stiitzkonstruktion
vorhanden, die eine sichere Abstlitzung der Walzeneinbauten in Langsrichtung gewahrleistet.

Nachteilig ist bei dieser Ausfiihrung, daR zwei getrennte schwere Stander-Konstruktionen zur Aufnahme der Léngskrafte und der
Vertikalantriebe vorhanden sind. Darliber hinaus kénnen die Ein- und Auslaufflihrungen nur an den verstellbaren Einbaustlicken
der Walzen angeordnet werden, wodurch die Selbsteinstellbarkeit der Einbaustlicke nicht gewahrleistet ist. AuBerdem ist die
genannte Stiitzkonstruktion mit ein- und ausfahrbaren Traversen ausgestattet, die mit den Gbrigen Teilen der Stiitzkonstruktion
indrei Ebenen verspanntwerden missen, so daf3 sich insgesamt eine durch Ausriistungsmasse und Prézision der Fertigung sehr
aufwendige Stander- und Stlitzkonstruktion ergibt. Wobei die Traversenverspannung unter den.Bedingungen der im
Walzbetrieb unumgénglichen Verschmutzung und Korrosion auch Probleme beim Wechsel der Walzgeriiste mit sich bringt.

In der DD-PS Anmeldung WP B21 B/278306 ist ein Kompaktwalzwerk vorgeschlagen worden, bei dem aus einem System der
Horizonialwalzgeriiststander eine die Langskréfte sicher aufnehm ende Stiitzkonstruktion gebildet wird.

Nachteilig ist bei dieser Anordnung der relativ groRe Abstand zwischen den Walzenpaaren. Der Wechsel der vertikalen
Walzeneginbaustlcke ist mit zeitaufwendigen manuellen Arbeitsgéngen (Auswechseln der Einbaustlicke mittels Kran, Einstellen
der Walzgeriiste am und im Kompaktwalzwerk) verbunden, so dak beim Auswechseln der Walzensétze mitlangeren
Stillstandzeiten gerechnet werden mulR. AuRBerdem ist mit dieser Ausfiihrung eine fiir die Kompaktwalzstaffel unbedingt
erforderliche symmetrisch zurWalzhmewxrkende Anstellung atler Walzen nur mit hohem technischen und materiellen Aufwand
realisierbar.

Aus der Zeitschrift Stahl/Eisen, Jahrgang 105, Heft 1/1985 Seite 17 sowie einer Firmenschrift der Fa.Centro-Morgardshammer
AB ist ein Kompaktwalzwerk bekannt, bei welchem die Walzgeriiste auf einem gemeinsamen Wagen montiert sind, der in einen
Torstander eingefahren wird, in welchen die Gertiste in Langsrichtung zwischen den beiden Saulen des Torstanders verspannt
werden. - :

Diese Anordnung schlief3t die Herausnahme eines einzelnen Walzgerustes aus der Kompaktwalzstaffel aus; es muf in jedem’
Fall, auch nur bei Kontrolle einer einzelnen Armatur, der gesamte WalzgerUstsatz ausgefahren und auRerhalb des
Kompaktwalzwerkes vereinzelt werden. Um langere Stillstandzeiten des Kompaktwalzwerkes auszuschlieRen, muR deshalb
stets mindestens ein zweiter komplett montierter Walzger{istsatz bereitstehen.

Das gleiche gilt fiir die prinzipiell analoge Lésung nach DD-PS 227628, deren weitere Merkmale darin bestehen, daR groBﬂachlg
aneinanderliegende vorgespannte stédnderlose Walzgeriiste verwendet werden.

Die grofflachige Anlage der Walzgeriiste ist jedoch flir den praktischen Walzbetrieb nachteilig, da diese Ausfiihrung und
Anordnung bei Walzhavarien keine Moglichkeit des Auswechselns einzelner Walzgeriste bietet. Die Walzgeriiste sind durch das
havarierende Walzgut miteinander verbunden und es besteht keine Zugéngigkeit zur Ausfihrung von Trennschnitten. Auch
nachvollzogener Herausnahme-des kompletten Geriistsatzes aus dern Walzwerk ist eine Vereinzelung der durch das Havariegut
miteinander verbundenen Walzgeriiste nicht mdglich. So kann das Havariegut nur nach Zerlegung mehrerer Walzgeriiste .
entfernt werden, was technisch und wirtschaftlich nicht zu vertreten ist. Auflerdem bewirken groRe Anlageflachen infolge von
Verschmutzung, Korrosion und dgl. immereine undeﬂmerte Anlage, die sich im Laufe des Betriebszeitraumes in zunehmendem
MafRe verschlechtert.

Ziel der Erfindung

Das Ziel der Erfindung besteht in der Verringerung des Platzbedarfs und der Anlagenmasse in Verbindung mit einem
“funktionstlichtigen und betriebssicheren System fiir den Walzgeristwechsel zur Herabsetzung der Stillstandszeiten bei
verschlei3- und havariebedingtem Umbau.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Kompaktwalzgeriist zu schaffen, bei welchem die in éinem Torstander’
angeordneten Walzgeriiste den kleinstmdglichen Walzgerlstabstand bei gegebenem Walzendurchmesser aufweisen und bei
dem das Auswechseln einzeiner Walzgeriiste durch gute Zugénglichkeit fiir einen Havarieschnitt und der Moglichkeit einer
Walzgeriistvereinzelung optimal geldst ist.
ErfindungsgemaR wird die Aufgabe dadurch geldst, dal die Walzgeriiste vorzugsweise als stdnderlose Monoblockgeriiste
ausgeflihrt, Gber je vier an jeder Stdnderseite angeordnete Vorspriinge aﬁeinanderliegen, wobei der Abstand zwischen den
Vorspriingen mindestens viermal so gro wie die Querschnittshéhe des Anstichkniippels im ersten Walzgeriist und ihre Dicke so
bemessen ist, daB hinreichend breite, schlitzférmige Offnungen zwischen den Walzgeriisten untereinander und zu den
Sténdersaulen zur Ausfiihrung von Havarietrennschnitten am Walzgut vorhanden sind.
An einer der beiden Standersaulen sind an sich bekannte Spannvorrichtungen in horizontaler Richtung mittig gegen die
einzelnen Vorspriinge wirkend angeordnet. '
Zur Gewahrleistung des fir den Gerlistwechsel unbedingt erforderlichen Spiels zwischen den einzelnen Walzgeriisten sowie zur
entsprechenden Sténderséule an den Vorspriingen und zum Positionieren der Walzger(ste gegentiber den Fiihrungsbahnen der
Walzgerlistwechseleinrichtungen sind eine oder mehrere gemeinsam und/oder getrennt angetriebene
Vereinzelungseinrichtungen vorzugsweise an und/oder in der Sohiplatte angeordnet.
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Die Vorsprilinge sind im speziellen Fall jeweils nur an einer Walzgeriistseite angeordnet und stlitzen sich gegen eine glatte Flache
des benachbarten Walzgeriistes ab.

Zum Erreichen einer stérungsfreien Funktionsweise ist die durch alle Spannvorrichtungen aufgebrachte Gesamtspannkraft
grofer als die zu erwartende maximale Langsdruckkraft zwischen zwei beliebigen Walzgeriisten zu wéahlen. Ebenso ist die © e
gemeinsame durch die beiden ndher zur Sohlplatte angeordneten Spannvorrichtungen aufgebrachte Kraft gréRer als die zu
erwartende Gesamtreibungskraft aller WalzgerUste gegenlber der Sohlplatte und die weiter entfernt von der Sohlplatte
befestigten Spannvorrichtungen sind erst nach erfolgtem Biindigfahren der Walzgeriiste gegen die Standersiule mittels der
Spannvorrichtungen zuschaltbar ausgefiihrt.

Um bei Ausfall der Antriebsenergie gréRere Stérungen zu vermexden sind die Spannvorrichtungen selbsthemmend
ausgefuhr‘t

Ein weiteres Merkmal der Erfindung besteht darin, daR die Verelnzelungsemrtchtungen mit hydraulisch betatigten, paraliel zur
Walzlinie und entgegen der Spannrichtung wirkenden Mitnehmerstangen ausgestattet sind, deren Mitnehmer im Abstand so
angeordnet sind, daf bei Vereinzelungshubende zwischen allen Walzgeristen sowie zwischen dem Sténder und dem diesem
zugekehrten Walzger{ist das vorgesehene Spiel und zugleich eine genaue Positionierung aller Walzgeriiste gegeniiber den
FUhrungsbahnen der Walzgeristwechselvorrichtung vorhanden ist.

Die Mitnehmerstangen sind mit festen und/oder im Abstand einstellbaren Mitnehmern ausgestattet.

Des weiteren sind im speziellen Fall die Mitnehmerstangen indirekt iber Gleitstlicke auf die WalzgerUste wirkend vorgesehen,
wobei die Gleitstlicke an der Sohlplatte in der Weise angeordnet und gefiihrt sind, dafl durch sie die Mitnehmerstangen
wenigstens im Bereich der Mitnehmer von oben und seitlich gegen Verschmutzung abgedeckt und ausschlieRlich axial belastet
sind. Dagegen sind zur Aufnahme der von den Walzgeriisten beim Vereinzelungsvorgang wirkenden Querkréfte und
Biegemomente ausschlieBlich die Gleitstiicke selbst vorgesehen.

Sollten in einer weiteren Ausfihrungsform die Walzger(liste mittels an ihnen befestigter Rader und/oder Wagen mit Radem
ausgefahren werden, so werden die Vereinzelungsvorrichtungen direkt unterhalb dieser Rader angeordnet. Dabei weisen die
Gleitstiicke an ihrer Oberseite Fiihrungsbahnen auf, welche in ihrer fiihrenden Querschnittsform den Fiihrungsbahnen der
Walzgeriistwechselvorrichtungen entsprechen und nach vollzogenem Vereinzelungsvorgang genau mit diesen fluchten.

‘Fiir die Mitnahme der Walzgerlste wahrend des Vereinzelungsvorganges ist die Verbindung zwischen den Flihrungsbahnen und
den Spurkrénzen der Rader vorgesehen. In einer weiteren speziellen Ausfiihrung bestehen die Mitnehmerstangen.der
Vereinzelungsvorrichtung aus blindig mit ihren Stirnfldchen aneinanderliegenden Sektionen und sind mit entsprechenden
Antriebsmitteln ausgestattet. )

Ausfiithrungsbeispiel
Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausfiihrungsbeispiel naher erldutert werden. In der zugehdrigen Zeichnung zeigen:

Fig.1: die bedienungsseitige Ansicht des erfindungsgemafien Kompaktwalzblockes,

Fig.2: den Schnitt A—AnachFig.1,

Fig.3: den Schnitt B—B nach Fig.1,

Fig.4: den Schnitt C—C nach Fig.3 in Betriebsstellung der Walzgeriste.

Fig.5: den Schnitt C—C nach Fig.3 in Ausbaustellung der Walzgeriste, d. h. nach dem Veremzelungsvorgang
Fig.6: eine Variante fiir Vereinzelungsvorrichtung nach Fig. 4.

Dasin Fig.1 dargestellte viergeriistige Kompaktwalzwerk ist mit je zwei horizontal und vertikal angeordneten Walzgeriisten 1; 2
ausgestattet, die paketartig innerhalb eines geschlossenen Standerrahmens (Torstdnder) verspannt sind. Dieser besteht aus der
Sohiplatte 13, den beiden Standerséulen 7; 9, die zumindestens im Bereich der Walzlinie eine nicht naher gezeigte Offnung fiir
den Walzgutdurchgang aufweisen, und einer kréftigen Traverse 26, auf welcher die schweren Antriebe 11 der vertikal
angeordneten Walzgeriiste 2 montiert und verspannt sind. Diese Anordnung ist in ihrer allgemeinen Form bereits bekannt.
Mitdem Ziel, den Abstand der Walzgeruste 1; 2 so klein wie mdglich zu halten, wird auf seitliche Abstlitzelemente zwischen den
Walzgerlisten 1; 2 verzichtet und eine Walzgerlstkonstruktion gewahit, welche die kleinste mégliche Abmessung in
Walzrichtung garantiert. Dies wird durch den Einsatz stdnderloser Walzgeriste 1; 2 in Monoblockausflihrung erreicht, welche
gegendiiber den bereits bekannten Walzger{isten dieses Typs wesentliche Modifizierungen aufweisen.

Als Monoblockgeriist soll ein stédnderloses Walzgeriist verstanden werden, bei welchem die Zapfenlager an jeder Seite in einem
gemeinsamen massiven Gehduseblock angeordnet sind, der keinerlei Teilfugen quer zum KraftfluR aufweist, wie das bei
vorgespannten standerlosen Walzgeriisten noch der Fall ist. Es geht somit keinerlei Platz fiir die Anordnung von
Vorspannankern, Gewindezugspindeln, Ausbalancierungselementen oder dgl. verloren.

Die Anstellung erfolgt symmetrisch zur Walzlinie {was fiir ein Kompaktwalzwerk unbedingt erforderlich ist, jedoch bei den
bekannten Ausfihrungen nicht immer ausreichend Berticksichtigung findet) mittels nicht weiter dargestellter exzerntrischer
Stelihiilsen, deren Antrieb in der Patentanmeldung WP B21 B/278489 beschrieben ist und entsprechend dieser innerhalb der
aus statischen Grlinden festzulegenden Mindestbreite des Walzgeriistes angeordnet ist. Der mdgliche Abstand zwischen
solcherart ausgefiihrten Walzgeristen betragt somit die theoretische Mindestbreite plus einem Zwischenraum zur Ausfiihrung
von Trennschnitten bei Walzguthavarien von ca. 100mm.

Zur Gewéhrleistung dieses Zwischenraumes sind die Walzgeriiste 1;2 an jeder Seite mit Vorspriingen 3 versehen, deren Dicke 5
im Ausfiihrungsbeispie! die halbe Breite einer schlitzférmigen Offnung 6 fir den Havarieschnitt bildet. Es ist jedoch auch eine
unsymmetrische Anordnung dieser Vorspriinge 3 mdglich, bis zum Extremfall, daB nur Vorspriinge 3 mit der zweifachen Dicke 5 ('/_
bei gegebener Breite der schlitzformigen Offnung 6 an einer Walzgeriistseite vorhanden sind, die sich gegen eine in diesem Fall \_
glatte Flache des benachbarten Walzgeruistes anlehnen. )

SinngemaR gilt die Anordnung und Ausfiihrung der schlitzférmigen Offnungen 6 auch zwischen Walzgeriisten 1; 2 an den
Sténdersaulen 7; 9. Im Abstand 4 sind die Vorspriinge 3 moglichst weit voneinander angeordnet, mindestens jedoch um den
vierfachen Betrag der in das Kompaktwalzwerk einlaufenden Hohe des Walzgutes. Dies gewéhrleistet hinreichende
Zugénglichkeit zur Durchfiihrung von Havarieschnitten.
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Bei Havarien in einem solchen Kompaktwalzwerk kdnnte sonst kein Walzger(st einzeln ausgefahren werden und selbst nach
dem Ausfahren des gesamten Gerlstpaketes wére eine Beseitigung der Havarie nur durch Zerlegen einzelner Walzger(ste am
Geriistpaket mit eingespanntem Kniippel denkbar. Die Anwendung von Monoblockger(isten, die in allen drei Raumachsen am
kompaktesten von allen bekannten Gerlstkonstruktionen ausfiihrbar sind, lassen sich mit relativ wenig Aufwand als universelle
Baueinheiten flir horizontale wie vertikale Anordnung ausbilden. Fiir den Fall einer Flachbahnwalzung, einer der
Hauptbeweggriinde flir die Entwicklung von Kompaktwalzwerken, unterscheiden sich die Walzgeriiste in Betnebsstellung nur
durch den Walzspalt und die Armaturenbestlickung.
im Torstédnder werden die Walzgeriste 1; 2 in der Weise zu ihren Antneben 11 ausgerichtet, daB eine der beiden Sténdersaulen
7; 9,in Fig. 1 die Sténdersédule 9, Anlageflidchen 10 besitzt, die gegeniiber den Antrieben 11 genau justiert sind. An der
gegenlberliegenden Standersaule 7 sind mittig wirkend zu den jeweiligen Vorspriingen 3 der Walzgertiiste 1; 2
Spanneinrichtungen 8; 8’ angeordnet, mit denen die Walzgerliste 1; 2im Betriebszustand paketartig gegen die Anlageflachen 10
verspanntsind. Dies geschieht vorzugsweise mit einer Kraft, die groRer als die maximal zu erwartende Langsdruckkraft zwischen
“zwei beliebigen benachbarten Walzgeriisten 1; 2ist. Vorteilhaft ist es, die Spanneinrichtungen 8; 8’ selbsthemmend auszufithren,
so dafd bei nicht beabsichtigtem Ausfall der Energiezufliihrung zu ihren Antrieben 11 die Stellung der Walzgeruste 1,2
unverdndert bleibt.
Des weiteren wird eine sichere Anlage aller Walzgertiste 1; 2 an allen vier Vorspriingen 3 und allen vier Anlageflachen 10 nur
dann gewahrleistet, wenn im Zusammenwirken der Spannkréfte mit den Reibungskraften, die von der Sohliplatte 13 auf die
Walzgerlste 1; 2 Gbertragen werden, kein Kippen der Walzgeriste 1; 2 in Spannrichtung eintritt..Es kann daher, je nach den
speziellen Gegebenheiten, zweckmaRig sein, die Verspannbewegung zundchst nur mit Hilfe der unteren beiden
Spanneinrichtungen 8zt voliziehen, die in diesem Fall so stark ausgefihrt sein mussen, daR ihre Kraft groRer als die maximal zu
erwartende Reibungskraft aller Walzgeriste 1; 2 auf der Sohlplatte 13 ist. Die beiden Spannemnchtungen 8 missen dann nach
erfolgtem Blndigfahren des Gerlstpaketes zuschaltbar ausgefihrt sein.
Zum Ausfahren einzelner oder zugleich aller WalzgerUste 1; 2 ist auf Seiten der Sohlplatte 13 ein System von Fuhrungsbahnen
14 angeordnet. Im vorliegenden Ausflihrungsbeispiel sind es Schienen 21; 21’ fiir die R&der 19 von Wagen 20, auf denen die
Walzgertste 1; 2 verfahren werden. Der Wagenantrieb greift am Gelenkbolzen 23 an und.ist nicht néher dargestelit.
Unabhéngig davon, ob die Geriistverschiebung mittels Wagen 20 oder (iber an den Walzgertisten 1; 2 direkt angeordneten
Radern 19 bzw. auf den Fihrupgsbahnen 21; 21’ gleitend ausgeflihrtist, kann das Verfahren einzelner Walzgeriste 1; 2 nur dann
gewdhrleistet werden, wenn das Gerlistpaket vereinzelt wird, d. h. ein Spiel 15 (Fig. 5) zwischen den einzelnen Walzgeriisten 1; 2
sowie zwischen den Walzgerlisten 1; 2 und den Sténdersaulen 7; 9 vorhanden ist. AuRerdem missen die Walzgertste 1; 2
hinreichend genau gegeniiber den Flihrungsbahnen 14 positioniert sein.
Im Ausflihrungsbeispiel ist ein Vereinzelungssystem gezeigt, welches aus zwei Vereinzelungseinrichtungen 12 besteht. Jede
dieser Vereinzelungseinrichtung besitzt eine Mitnehmerstange 16, deren Mitnehmer 17 {Krallen, Bunde, Bunde mit Beilagen,
verstellbare Muttern oder dgl.) untereinander einen Abstand aufweisen, der dem Abstand der Walzgerliste 1; 2 nach
vollzogenem Vereinzelungsvorgang entspricht. Jede Mitnehmerstange 16 wird durch Antriebsmittel 24 betétigt, wobei auch ein
gemeinsamer Antrieb beider Mitnehmerstangen 16 moglich ist. Die jeweiligen Mitnehmer 17 stehen nach Vereinzelung alle
entweder unmittelbar mit den jeweiligen Walzgerlsten 1; 2 oder mit deren Rddern oder mit den Wagen 20 bzw. dessen Rédern
19; 19"in Verbindung; in Betriebsstellung der Walzgeriiste 1; 2 jedoch nur am letzten Walzgeriist. Dies hangt damit zusammen,
dafd die Vereinzelungswege der Walzgeruste 1; 2 unterschiedlich sind, so daf sich in Spannrichtung gesehen ein zunehmend
groBerer Leerhub ergibt (Fig.4).
Erfolgt eine Gerlstverschiebung auf Rddern 19; 19 so missen diese in Betriebsstellung entlastet werden. Im einfachsten Fall
fahren die Walzgeruste 1; 2 in Betriebsstellung auf angeschragte Beilagen 25, wobei ein geringes Spiel zwischen Wagen 20 und
Walzgerlst 1; 2und/oder zwischen den Rédern 18; 19" und den Fiihrungsbahnen 14 und 21; 21’ entsteht, was bei der Ausbildung
der Mitnehmer 17 zu berlicksichtigen ist.
Im vorliegenden Ausfihrungsbeispiel wirken die Mitnehmer 17 indirekt (iber Gleitstlicke 18 auf die Rdder 19; 19’ des Wagens 20.
Diein Betriebsstellung der Walzgerlste 1; 2 unterhalb der Rader 19; 19’ angeordneten Gleitstlicke 18 liegen auf der Sohlplatte 13
aufund werden an dieser beijhrer Bewegung geflihrt. Sie (ibertragen das Gewicht der Walzgerliste 1; 2 und Wagen 20 auf die
Sohiplatte 13 und schiitzen damit die Mitnehmerstangen 16 vor Querkraften und Biegemomenten, sowie vor Verschmutzungim
Bereich der Mitnehmer 17. Fiir die Rader 19; 19 besitzen die Gleitstlicke 18 Fiilhrungsbahnen 21; 21’ die in Betriebsstellung der
Walzgeriiste 1; 2 zu den Fiihrungsbahnen 14 der Sohlplatte 13 versetzt angeordnet sind, da sie {und auch die Mitnehmerstangen
16) beim Spannvorgang von den entsprechenden Spurkranzen 22’ der Rader 19" in Spannrichtung mitgezogen werden. Der
Vereinzelungsvorgang lauft bei Betatigung der Antriebsmittel 24 (z.B. Hydraulikzylinder) ab, wobei die Gleitsticke 18 mit ihren
Fihrungsbahnen 21 gegen die Spurkrénze 22 der Réder 19 wirkend, die Walzger(ste 1; 2 entgegen der Spannrichtung soweit
verschieben, bis alle Fihrungsbahnen 21; 21' der Gleitstlicke 18 mit den Flihrungsbahnen 14 der Sohiplatte 13 fluchten. Nun
kann der Antrieb einzelner oder aller Wagen 20 zuglelch emgeschaltet werden, womit die entsprechenden Walzgeriiste 1; 2 aus
dem Torstander herausgefahren werden,
Figur 6 zeigt eine spezielle Ausfihrungsvariante einer erfindungsgeméafen Veremzelungsvornchtung, bei welcher die
Mitnehmerstange 16 aus mehreren einzelnen Sektionen 27 zusammengesetzt ist, die mit ihren StoRflachen stets blindig
aneinanderliegen. In diesem Fall ist die Vereinzelungsvorrichtung mit einem Schubantrieb zu versehen, d.h. das Antriebsmittel
24 ist an Seite der Standersaule 9 angeordnet. In Fig. 6 sind die Gerliste ohne Wagen und Réder flir Gleitverschiebung (
AN

ausgeflhrt. .

Zusammenfassend sind als Vorteile des erfindungsgemaRen Kompaktwalzwerkes zu nennen.

Es ist die kompakteste Ausfihrung in Ldngsrichtung bei gegebenem Walzendurchmesser garantiert, also kleinstmégliche
Walzgeriistabsténde als wichtigste Bedingung fir die Flachbahnwalzung, Verringerung von Platzbedarf und Anlagenmasse
infolge der Verwendung von Monoblockgeriisten. AuRerdem ist ein optimaler automatisierbarer verschlei- und
havariebedingter Wechsel einzelner oder aller Walzgeriste mit geringsten Stillstandszeiten der Anlage gewéhrieistet.
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Die Monoblockausfliihrung der Walzger(iste 1; 2 erméglicht die Bearbeitung der Walzen, ohne daR diese aus dem Walzgeriist 1;
2 ausgebaut werden miissen. Auf Grund der hohen Walzenstandzeiten beim Flachbahnwalzen, den kleinen Nachdrehquoten
gegeniiber Kaliberwalzen und der Mdglichkeit der stufenweisen Aufarbeitung der Walzen Gber'sdmtliche Walzger(stpositionen
im Kompaktwalzwerk, liegt die Gesamtlebensdauer der Walzen mindestens im Bereich der {iblichen Wartungszeitraume fiir
Walzenlagerungen, Abdichtungen usw., nach deren Ablauf eine Zerlegung dieser Baugruppen zwecks Reinigung und Durchsicht
‘in der Praxis Ublich ist. Damit wird der fiir sonstige Einsatzfille so grundlegende Nachteil einer umstandlichen und
zeitaufwendigen Demontage und Montage der Walzen fir den vorliegenden Einsatzfall in Verbindung mitden o.g.
Sondervorkehrungen véllig bedeutungslos.
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