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(54) Motor s vnit¥nim spalevanim

1

Vynélez se tykd motort s vnitfnim spalo-
vanim alespoii s jednim vélcem a s pistem v
némZ, s hlavni spalovac{ komorou, uspofa-
danou nad pistem, s vedlej’i spalovaci ko-
morou, opat¥enou zaZehovacim prostiredkem
a spojenou s hlavni spalovaci komorou $le-
hovym kandlem plamene, s hlavnim sacim
kandlem pro pfivod chudé palivové smé&si do
hlavni spalovaci komory a s vedlej§im sa-
cim kandlem pro pt¥ivod bohaté smé&si do ved-
lej8i spalovaci komory, ddle s vedlej$im sa-
cim kandlem do pomocné spalovaci komo-
ry.

Je vyhodné ménit efektivni priiez 3leho-
vého kandlu plamene pfi riznych pracovnich
podminkdch motoru, za ufelem zmenseni
Skedlivin, napfiklad nespdlenych uhlovodi-
ki a kysliéniku dusiku, obsaZenych ve v§-
fukovych piynech motoru.

Ukolem vynalezu je ndvrh prostiedk@ pro
samodinnou zm#&nu velikosti priifezu Sleho-
vého kandlu plamene.

Ukol byl podle vynélezu vyfeSen pro mo-
tor s vnitfnim spalovdnim alespoii s jednim
valcem a s pistem v ném, s hlavni spalovaci
komorou uspofddancu nad pistem, s vedlej-
8i spalovaci komorou opatfenou zdZehovym
prostfedkem a spojenou s hlavni spalovaci
komorou Slehovym kandlem plamene, s hlav-
nim sacim kandlem pro p¥ivod chudé palivo-
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vé smési do hlavni spalovaci komory a s ved-

lejSim spalovacim kandlem pro pf¥ivod bo-
haté  smési do vedlej$i spalovaci komory,
dile s vedlej5im sacim ventilem pro ovlada-
ni pritoku vedlejim sacim kandlem do po-
mocné spalovaci komory, vyznadeny tim, Ze

je opatien samofinnym Skrticim prostied- .

kem t€inného prifezu siehového kandlu pla-
mene, v zdvislosti na provoznich podmin-
kédch motoru.

Dale podle vyndlezu samodinny $krtici pro-
stfedek afinndho priiFezu $lehového kandlu
plamene jé uspofdddn na vedlej$§im sacim
ventilu.

RovnéZ podle vyndlezu samodinny Skrtici
prost¥edek Géinného priifezu Slehového ka-
nédlu plamene je vytvofen ze clony vyénivaji-
ci do vedlejsi spalovaci komory $lehového

kandlu plamene a z ndhonu natdteni ved--

lejsiho saciho ventilu clony.

jeSt@ ddale podle vynédlezu vedlej3i saci
ventil ‘ma sedlo, d¥ik s rozSifenym talifem
pro doseddni do sedla, dédle clonu, upevng-
nou na roziifeném d¥iku, resp. talifi a vyéni-
vajici od d¥iku, a ma ddle uspoiddanou vac-
ku pro axidlni pohyb d¥iku a vratny pohyb
roz8ifené hlavy viiéi sedlu, a ndhon natadeni
vedlejsiho saciho ventilu s clonou tvoFi hii-
del, axidlné pohyblivé uloZeny na hlavé mo-
toru, na n€m#Z je upevnéno rameno opatfené
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“vidlici, v niZ je zasunut svisly kolik radidl-
ntho ramena upevnéného na d¥iku vedlejsi-
ho saciho ventilu.

Kone&né podle vynédlezu je axidln& pohyh-
livy hiidel upevnén k pruZné membrané vi-
ka podtlakového snimade zatiZeni, jehoZ pod-
tlakovd komora je pies trojcestny solenoido-
vy ventil a zdsobnik spojena s hlavnim sacim
kanélem motoru.

MoZnost zmény t¢inného priifezu Slehové-
ha kanédlu plamene v zdvislosti na pracovnich
podminkdch motoru, zejména zakFiZeni podle
vyndlezu, zlep$uje schopnost vyprdzdn&ni a
zaZehnuti palivové smési v rozsahu od niz-
kého k vysokému zatiZeni motoru pFi spa-
lovani chudé palivové smési.

Zarizeni podle .vyndalezu bude d4dle popsa-
nq na pfikladu provedeni ve vztahu k pfi-
pojenym vykrestum, na nichZ znadi:

obr. 1 nérysny fez £asti motoru s vnitfnim
spalovanim a zafizenim podle vyndlezu, obr.
2 schéma mechanismu pro otd¢eni, dfiku po-
mocného saciho ventilu; obr. 3 Fez rovinou
3—3 zafizeni z obr. 1; obr. 4 Fez rovinou
3—3 zafizenim z obr. 1 v jiné poloze.

Motor 1 s vnit¥nim spalovdnim mé hlavni
spalovacl komoru 2 s neznzornénym pistem-
Slehovy kandl 3 plamene v t&lese hlavy mo-
toru 1 spojuje hlavni spalovaci komoru 2
s vedlejsi spalovaci komorou 4. Hlavni saci
ventil 5 Fidi pfivod chudé palivové smési do
hlavni spalovaci komory 2 z hlavniho karbu-
ratoru 6 hlavnim sacim kandlem 7. Vyfuko-
vy ventil hlavni spalovaci komory 2 neni na
vykrese zndzornén.

Vedlejdi saci ventil 8 ¥idi p¥ivod bohaté
palivové smési od vedlejS§iho karburatoru 9
vedlej8im sacim kandlem 10 do vedlejsi spa-
lovaci komory 4. Mechanismus 11, pohdnény
vatkou 1la, ovlddd hlavni saci ventil 5. a
vedlejsi saci ventil ‘8. Vyfukovy ventil, ktery
neni zndzornén, je ovladdn rovnsdZ vatkovym
mechanismem obvyklym zphsobem.

Vedlejsi spalovaci komora 4 je vytvofensa
kaliSkem 13, uspofddanym v hlavé motoru
1, opatfenym prvnim otvorem 14, tsticim
do Slehového kandlu 3 plamene, a druhym
otvorem 15, spojenym s vrtdnim 4a, ve kte-
rém je usporddano jisk¥isté zapalovaci svig-
ky 12. Na talifi 8a vedlejSiho saciho ventilu
8 je upevné&na clona 17, vy&nivajici do ka-
1i8ku 13. : o

Clona 17 je zahrnuta a dotyka se vaitini-
ho’ povrchu kalisku 13. Clona 17 je opatie-
na otvorem 16, ktery p¥i natddeni clony 17
piejizdi prvni otvor 14 kali¥ku 13 a $lehovy
kanal 3 plamene z polohy znazorn&né na
obr. 3 do polohy znédzornéné na obr, 4. KdyZ
jsou prvky v poloze zndzorn&né na obr. 3,
skutedny praifez $lehového kandlu 3 plame-
ne a prvntho otvoru 14 kali§ku 13 se nesni-
Zuje, ale kdyZ jsou prvky v poloze zndzorné-
né na obr. 4, uvedeny skutedny prifez se
zmensuje.

Nad vedlej§im sacim ventilem 8 je na hla-
vé motoru 1 axidln& posuvné uloZen hiidel
18, na némZ je upevndno §ikmé rameno 19.

4

Radialni rameno 28, upevnéné na konci dfi-
ku 8b vedlej§iho sactho ventilu 8, je opat-

Feno svislym kolikem 21, ktery je zasunut.
ve vidlici 19a na konci Sikmého ramena 19..

Axidlni pohyb hfidele 18 slouZi k otdéeni
vedlejSiho saciho ventilu 8 v jeho voditku 8¢
a tim k otadceni clony 7 mezi polohami zné4-
zornénymi na obr. 3 a obr. 4. Tim se méni
i afinny prafez Slehového kandlu 3 plamene.

Jak zn&zornéno na obr. 2, snimad zatiZeni
22 se sklada z vika 23, a z pruZné membré-
ny 24, kterd je spojena s hfidelem 18 a vy-
tvalri mezi ni a vikem 23 podtlakovou komo-
ru 25. Podtlakova komora 25 je trubkou 28
spojena s otvorem 28, ktery je jednim ze
t¥ otvorl trojcestného solenoidového venti-
lu 27. Jeho druhy otvor 29 je spojen s atmo-
sférou a treti otvor 39 je spojen pies z4sob-

nik 31 s hlavnim sacim kandlem 7, vedoucim ‘

ke Zkrtici klapce hlavniho karburdtoru 6.
Solenoidova civka 27 trojcestného solenoi-
dového ventilu 27 je spojena s elektrickym e-
nergetickym zdrojem 35 pfes prvni spinad 33
a druhy spina¢ 34. Prvni spinad 33 reaguje
na otdcky motoru 1 s vnitfnim spalovanim
a druhy spina¢ 34 reaguje na pohyb Skrtici
klapky hlavniho karburatoru 6.
. Vzrist4-li zatiZeni motoru 1, oba spinade
33, 34 se rozepnou a solenocidova civka 27
neni buzena a ventilova ty¢ 32 uzavie tfeti
otvor 30 trojcestného solenoidového ventilu
27, tak, Ze atmosféricky tlak plisobi na pruz-
nou membrdnu 24, ¢imZ dochdzi k zvétdeni
podtlakové komory 25 a posuvu hiidele 18.
V dlsledku toho dochézi k otadeni radidlni-
ho ramena 20 vedlejSiho saciho ventilu 8
proti sméru pohybu hodinovych rudicek, jak
Znazornéno na obr. 2, ¢imZ se sniZuje Géin-
ny prifez Slehového kandlu 3 plamene, jak
znédzornéno na obr. 4.

SniZuje-li se zatiZeni motoru 1, oba spina- -

Ce 33, 34 se sepnou a solenoidovd civka 27°

se nabudi a vtadhne ventilovou tyé 32. Tim se -
uzavie druhy otvor 29 a otevie tieti otvor -

30 trojcestného solenoidového ventilu 27,
¢imZ v komofe 25 plsobi podtiak sdni a h¥i-
del 18 se posune na opadénou stranu. Tento
pohyb hiidele 18 se pfenasi pies ramena 19,

20, ¢imZ se otdd! vedlejsi saci ventil 8 ve
sméru hodinovych rudicek, jak zndzornéno

na obr. 2, a pooto€i clonou 17 do polohy zné-

zornéné na obr. 3. ‘

Béhem saciho zdvihu pistu hlavni saci ven-
til 3 a vedlej3i saci ventil 8 jsou oteviené,
takZe chudd palivovd smés z hlavniho kar-
burdtoru 6 proudi do hlavni spalovaci ko-
mory 2 a bohatd palivovd smés proudi do

vedlejsi spalovaci komory 4z vedlejSiho kar-
burdtoru 9. Na konci kompresniho zdvihu

jiskra svicky 12 zaZehne palivovou smés ve
vedlej8i spalovaci komofe 4 a plamen vy-
Slehnuty 3Slehovym kandlem 3 plamene do
hlavni spalovaci komory 2 zaZehne v ni chu-
dou palivovou smés. V tomto piipadé motor
1 s vnitfnim spalovanim pracuje s nizkym
podilem paliva v palivové smési.
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Pracuje-li motor 1 s nizkym zatiZenim, sa-
ci podtlak phsobi v komofe 25 snimade za-
tizeni 22 a otaci vedlejsi saci ventil 8 do po-
lohy zndzornéné na obr. 3, v niZ otvor Sle-
hového kanalu 3 plamene je zcela otevienou
clonou 17. Zbytek plynu z vedlejsi spalovaci
komory 4 proudi do hlavni spalovaci komory
2 p¥i séni zdvihu. Uginné vyprazdilovani ved-
lejs§i spalovaci komory 4 je tim zajiSténo a
vedlejs! spalovaci komora 4 se naplni gerst-
vou ddvkou bohaté smési, kterd je zaZehnuta
zapalovacl svickou 12. Pracuje-li motor 1 s
vnitfnim spalovdnim pf¥i vyS$Sim zatiZeni, at-
mosféricky tlak plsobi na podtlakovou ko-
moru 25 snimade zatiZeni 22 regulatoru a
tim se natdéi pomocny saci ventil 8 do polo-
hy zndzornéné na obr. 4, v.niZ je otvor 3Sle-
hového kandlu 3 plamene omezen. B&hem
kompresniho zdvihu proud vzduchopalivové
smési z hlavni spalovaci komory 2 do ved-
lejsi spalovaci komory 4 je omezen a tim je
zamezeno tvofeni virl ve vedlejsi spalovaci
kemote 4. Plamen vznikly ve vedlejdi spalo-
vaci komote 4 neni odfouknut, &imZ je zajis-
téno zaZehnuti a hofeni smési.

Béhem sani zdvihu je otvor Slehového ka-

nalu 3 plemene omezen a vypraziiovani neni-

pPiznivé oviivnéno v jakémkoliv rozsahu v
disledku nasavani vétsitho obsahu palivo-
vé smési. Velikost Slehového kandlu 3 pla-

mene a prvniho otvoru 14 kalisku 13 jsou
zvoleny tak, aby mohli zajistit Zadany pri-
tok palivové smési i v pfipadé, Ze talil’ 8a
vedlejdiho sactho ventilu 8 je oddédlen od je-
ho sedla 8d do oteviené polohy.

Tim, jak je vySe uvedeno, vyndlez umoZ-
fiuje zménu G¢inného prifezu Slehového ka-
nédlu 3 plamene otdcenim vedlejSiho saciho
ventilu 8. Tim v désledku vhodného nasta-
veni G¢inného priifezu Slehového kandlu 3
plamene 's¢ zaZehovéni palivové smési ve
vedlejsi spalovaci komofe 4 zapalovaci svig-
kou 12 zlepSi, pracuje-li motor 1 p¥i nizkém
nebo pri vysokém  zatiZeni, priéemZ motor
1 miéZe vZdy pracovat s chudou palivovou
smeési.

Popsand konstrukce zafrizeni pro zménu
G¢inného priifezu Slehového kandlu 3 plame- -
ne, sestdvajici ze clony 17 opatfené otvorem
a upevnéné k talifi 8a vedlejsiho saciho ven-
tilu 8, vyluduje nutnost uspofadéani zvlastni
pracovni ¢4sti vyénivajici do vedlejsi spalo-
vaci komory 4. Nejenom Ze je konstrukce
jednoduchd, ale i vedlejSi spalovaci komora
4 neni nepfiznivé ovlivnéna, pokud jde o
tésnost, uspofddanim zvlastniho sefizovaci-
ho mechanismu uc¢inného prifezu Slehového
kanalu 3 plamene, jeliz vedlej8i spalovaci
komora 4 je utésnéna stykem sedla 8d a ta-
liYe 8Ba vedlejSiho saciho ventilu 8.

A

PREDMET VYNALEZU

1. Motor s vnitinim spalovanim alespon
s jednim vdlcem a s pistem v ném, s hlav-
- ni spalovaci komorou, uspofddanou nad pis-
tem s vedlejsi spalovaci komorou, opatfenou
zaZehovacim prostfedkem a spojenou s hlav-
ni spalovaci komorou Slehovym kandlem pla-
mene, s hlavnim sacim kandlem pro piivod
chudé palivové smési do hlavni spalovaci
komory a s vedlejsim sacim kandlem pro
pFivod bohaté palivové smeési do vedlejSispa-
lovaci komory, ddle s vedlejS§im sacim ven-
tilem pro ovladani prhtoku vedlejSim sacim
kandlem do pomocné spalovaci komory, vy-
znafeny tim, Ze je opatfen samolinnym SKkr-
ticim prostfedkem G¢inného prifezu Sleho-
vého kandlu (3] plamene.

2. Motor s vnitfnim spalovdnim podle bo-
du 1, vyznafeny tim, Ze samodinny 3Skrtici
prostfedek tGginného prhfezu Slehového ka-
nélu (3) plamene je usporddan na vedlejSim
sacim ventilu (8]. ‘

3. Motor s vnitinim spalovdnim podle bo-
du 2, vyznaleny tim, Ze samocdinny Skrtici
prostfedek u&inného prirezu Slehového ka-
nédlu (3) plamene se skldada ze clony (17)
vyénivajici do vedlej§i spalovaci komory (4)
Slehového kandlu (3) plamene a z ndhonu

natadeni vedlejstho saciho ventilu {8) clony
(17).

4. Motor s vnitfnim spalovdnim podle bo-
du 3, vyznadeny tim, Ze vedlejsi saci ventil
(&) méa sedlo (8d), dfik (8b) s roz§ifenym
talitkem (8a) pro doseddni do sedla (8d]),
dile clonu (17) upevnénou na rozSifeném
talifi (8a) a vyénivajici od d¥iku (8b) a dé-
le uspofddanou vacku {1la} pro axidlni po-
hyb diiku (8b) a vratny pohyb rozsifeného
tali¥e (8a) vii¢i sedlu (8d}, a Ze ndhon na-
tafeni vedlejSiho saciho ventilu {8) a clo-
ny (17) tvofl hiidel (18), axidlné pohyb-
livé uloZeny na hlavé motoru, na némZ je u-
pevnéno rameno (19) opatfené vidliel (19a],
v niZ je zasunut svisly kolik (21) radidlniho
ramena (20) upevn&ného na dfiku {8b). ved-
lejStho saciho ventilu (8]. :

5. Motor s vnitfnim spalovdnim podle bo-
ddl 1 aZ 4, vyznadeny tim, Ze axidln& pohyb-
livy hi¥idel (18] je upevnén k pruZné mem-
brang (24) vika (23) podtlakového snimate

zatiZeni (22}, jehoZ podtlakova komora (25}

je pfes trojcestny solenoidovy ventil (27) a
zdsobnik (31) spojena s hlavnim sacim kana-
lem (7) motoru (1).

2 listy vykresi

Severografia, n. p.,

zdvod 7, Most
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