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(54) LASTFAHRZEUG

(57) Es wird ein Lastfahrzeug mit einem von oben mit

Schittgut beflllbaren Aufbau (1) und mit einem den
Aufbau (1) nach oben abschlieBenden Dach (4) aus
einem mit einer biegeweichen Bespannung (8)
versehenen Dachrahmen (9) beschrieben, der am
Aufbau (1) Uber ein aus einem Kurbelarm (6), einem
FOhrungsarm (7) und dem Dachrahmen (9) als
Koppel gebildetes Gelenkviereck (5) gelagert ist,
wobei der Kurbelarm (6) einerseits im mittleren
Drittel des oberen Randabschnitts (3) der
Stirnwande (2) des Aufbaus (1) und anderseits im
Bereich eines Endes der Querschenkel (13) des
Dachrahmens (9) angelenkt und mit einem ebenfalls
im oberen Randabschnitt (3) zumindest einer
Stirnwand (2) angelenkten Linearantrieb (15)
verbunden ist. Um vorteilhafte
Verlagerungsbedingungen flr das Dach zu schaffen,
wird vorgeschlagen, dass der FUhrungsarm (7)
einerseits im mittleren Drittel der Querschenkel (13)
des Dachrahmens (9) und anderseits im oberen
Randabschnitt (3) der Stirnwande (2) in einem
Endbereich angelenkt ist, der bei geschlossenem
Dach (4) der Anlenkung (12) des Kurbelarms (6) am
Dachrahmen (9) gegentiberliegt.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf ein Lastfahrzeug mit einem von oben mit Schittgut be-
fUllbaren Aufbau und mit einem den Aufbau nach oben abschlieRenden Dach aus einem mit
einer biegeweichen Bespannung versehenen Dachrahmen, der am Aufbau Uber ein aus einem
Kurbelarm, einem Fuhrungsarm und dem Dachrahmen als Koppel gebildetes Gelenkviereck
gelagert ist, wobei der Kurbelarm einerseits im mittleren Drittel des oberen Randabschnitts der
Stirnwande des Aufbaus und anderseits im Bereich eines Endes der Querschenkel des Dach-
rahmens angelenkt und mit einem ebenfalls im oberen Randabschnitt zumindest einer Stirn-
wand angelenkten Linearantrieb verbunden ist.

[0002] Bekannte Lastfahrzeuge dieser Art (EP 1 902 886 A2) haben den Vorteil, dass bei ei-
nem sich aufgrund des Schittkegels ergebenden, maRigen Uberstand des geladenen Schiitt-
guts Uber die obere Ladeéffnung des Aufbaus das Dach unter einer Ausbeulung der biegewei-
chen Bespannung des Dachrahmens noch geschlossen werden kann. Die Anlenkung des
Dachrahmens (iber ein Gelenkviereck stellt dabei sicher, dass der zum Offnen des Dachs ober-
halb des Aufbaus benétigte Raum beschrénkt werden kann. Der an einem Ende der Quer-
schenkel des Dachrahmens und im mittleren Bereich des oberen Randabschnitts der Stirnwén-
de des Aufbaus angelenkte Kurbelarm bestimmt ja mit seiner etwa der halben Breite des Auf-
baus entsprechenden Lange die zum Offnen des Dachs benétigte Uberkopfhéhe. Der Fih-
rungsarm, der aus wenigstens zwei Lenkern gebildet wird, die am Langsschenkel des Dach-
rahmens auf der der Anlenkung des Kurbelarms gegenuberliegenden Langsseite des Aufbaus
angreifen, halt zwar den Dachrahmen beim SchlieRen des Dachs auf seiner Seite gegen den
Aufbau nieder, behindert aber unter unglnstigen Ladeverhéltnissen das Offnen des Dachs, weil
das Dach im Bereich des auf der Langsseite des Aufbaus vorgesehenen Fihrungsarms mit
geringem Abstand am oberen Langsrand des Aufbaus vorbeigefuhrt werden muss. Dazu
kommt dass die den FUhrungsarm bildenden Lenker den freien Zugang zur L&ngswand des
Aufbaus behindern, was sich nachteilig bei der Anordnung von Turen in der Langswand aus-
wirkt. SchlieRlich bedingen die an der AuRenseite der Léangswand des Aufbaus angeordneten
Lenker eine Verbreiterung des Aufbaus und verhindern, dass sich das offene Dach spaltfrei an
die Langswand des Aufbaus anlegen kann, wenn nicht zuséatzliche konstruktive Mallnahmen
zur Aufnahme der Lenker in der Langswand getroffen werden.

[0003] Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, ein Lastfahrzeug der eingangs geschil-
derten Art so auszugestalten, dass die Vorteile eines solchen Dachs genultzt werden kénnen,
ohne die durch die Anlenkung des FlUhrungsarms an der Lédngswand des Aufbaus bedingten
Nachteile in Kauf nehmen zu mussen.

[0004] Die Erfindung 16st die gestellte Aufgabe dadurch, dass der FUhrungsarm einerseits im
mittleren Drittel der Querschenkel des Dachrahmens und anderseits im oberen Randabschnitt
der Stirnwande in einem Endbereich angelenkt ist, der bei geschlossenem Dach der Anlenkung
des Kurbelarms am Dachrahmen gegeniberliegt.

[0005] Durch diese Anordnung des FlUhrungsarms des Gelenkvierecks wird zu Beginn der
Offnungsbewegung das Dach zunéchst im Wesentlichen parallel zu sich selbst vom Aufbau
angehoben, bevor es mit einem entsprechenden Abstand vom oberen Langsrand gegen die
Langswand des Aufbaus abgeschwenkt wird. Der FUhrungsarm verlauft dabei aufgrund seiner
Anlenkung im Endbereich des oberen Randabschnitts der Stirnwande stets oberhalb und seit-
lich auRerhalb dieser Stirnwande, sodass die Stirnwande frei zuganglich bleiben, was beim
Vorsehen von stirnseitigen Turen im Aufbau von wesentlicher Bedeutung ist. Durch die Anlen-
kung des Fuhrungsarms an den Stirnwanden wird auBerdem sichergestellt, dass bei geschlos-
senem Dach die Zugéanglichkeit zu den beiden Langswénden des Aufbaus nicht durch Fuhrun-
gen flur das Dach behindert wird, sodass auch die Langswand auf der Aufbauseite, gegen die
das Dach abgeschwenkt wird, gegebenenfalls mit Turen ausgerustet werden kann.

[0006] Besonders vorteilhafte Konstruktionsverhéltnisse ergeben sich, wenn der als Stellzylin-
der ausgebildete Linearantrieb auf der der Anlenkung des Flhrungsarms an der Stirnwand
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gegenuberliegenden Seite des Kurbelarms im oberen Randabschnitt der Stirnwand angelenkt
wird. In diesem Fall ist der Stellzylinder bei geschlossenem Dach eingefahren, was den Vorteil
mit sich bringt, dass die Kolbenstange vor einer Verschmutzung und Korrosion wahrend der
Fahrt geschiitzt wird. AuRerdem wird zum Offnen des Dachs die gesamte Kolbenflaiche mit
Druck beaufschlagt, sodass auf das Dach ein entsprechend groRes LosreiBmoment ausgeulbt
werden kann, wenn das Dach eine Auflast durch Wasser, Schnee oder Eis tragt oder am Auf-
bau anhaftet.

[0007] In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestellt. Es zeigen

[0008] Fig. 1 eine erfindungsgemafes Lastfahrzeug ausschnittsweise im Dachbereich in
einer stirnseitigen Ansicht, bei geschlossenem Dach und die

[0009] Fig. 2 und 3 dieses Lastfahrzeug in einer der Fig. 1 entsprechenden Darstellung, jedoch
mit teilweise gedffnetem und offenem Dach.

[0010] Von dem nicht néher dargestellten Aufbau 1 eines Lastfahrzeugs ist lediglich eine Stirn-
wand 2 dargestellt, die einen oberen Randabschnitt 3 in Form eines Tragers aufweist. Die
gegenuberliegende Stirnwand 2 des Aufbaus 1 ist ebenfalls mit einem oberen Randabschnitt 3
in Form eines Tragers versehen, sodass das Dach 4 flr den Aufbau 1 an den oberen Randab-
schnitten 3 der einander gegenuberliegenden Stirnwande 2 des Aufbaus 1 Uber ein Gelenkvier-
eck 5 gelagert werden kann. Dieses Gelenkviereck 5 umfasst einen Kurbelarm 6 und einen
Fldhrungsarm 7, wobei der mit einer biegeweichen Bespannung 8 versehene Dachrahmen 9
eine den Kurbelarm 6 und den Fuhrungsarm 7 verbindende Koppel bildet. Der Kurbelarm 6 und
der Fuhrungsarm 7 werden jeweils durch an den beiden Stirnwénden 2 des Aufbaus 1 ange-
lenkte Lenker gebildet. Wahrend der Kurbelarm 6 im mittleren Drittel des oberen Randab-
schnitts 3 um eine Achse 10 angelenkt ist, liegt die Anlenkachse 11 des FUhrungsarms 7 des
Gelenkvierecks 5 im Endbereich des oberen Randabschnitts 3, und zwar auf der Aufbauseite,
gegen die das Dach 4 abgeschwenkt wird. Dementsprechend befindet sich die Anlenkung 12
des Kurbelarms 6 im Bereich des bei gedffnetem Dach 4 oberen Endes der Querschenkel 13
des Dachrahmens 9, wahrend die Anlenkachse 14 des FUhrungsarms 7 im Bereich des mittle-
ren Drittels dieser Querschenkel 13 vorgesehen ist.

[0011] Zum Offnen und SchlieRen des Dachs 4 ist ein Linearantrieb 15, vorzugsweise ein Stell-
zylinder 16, im oberen Randabschnitt 3 zumindest einer Stirnwand 2 angelenkt, der am Kurbel-
arm 6 angreift, wobei die Anlenkachse 17 auf der der Anlenkachse 11 des FlUhrungsarms 7
gegenuberliegenden Seite des Kurbelarms 6 liegt. Diese Anordnung des Stellzylinders 16 hat
den Vorteil, dass bei geschlossenem Dach 4 die Kolbenstange 18 des Stellzylinders 16 einge-
fahren ist und daher wahrend der Fahrt vor einer Verschmutzung und Korrosion geschitzt wird.
AuRerdem steht zum Offnen des Dachs 4 eine groRere Kraft zur Verfligung, weil im Offnungs-
sinn des Dachs 4 die gesamte Kolbenfldche des Stellzylinders 16 beaufschlagt wird. Wahrend
der SchlieBbewegung steht ja lediglich die um den Querschnitt der Kolbenstange 18 verringer-
te, ringférmige Kolbenflache zur Beaufschlagung zur Verfigung.

[0012] Wird der Stellzylinder 16 zum Offnen des Dachs 4 beaufschlagt, so wird das geschlos-
sene Dach 4 gemaf der Fig. 1 zunachst im Wesentlichen parallel zu sich selbst vom Aufbau 1
abgehoben, bevor es Uber die Zwischenstellung nach der Fig. 2 in die auf eine Aufbauseite
abgeschwenkte Offenstellung nach der Fig. 3 verschwenkt wird. Aus der Fig. 2 ist zu entneh-
men, dass das Dach 4 dabei mit einem erheblichen Abstand um den oberen Langsrand des
Aufbaus herumgefihrt wird, sodass sich keine Behinderungen durch Uber die Ladeéffnung des
Aufbaus 1 nach oben vorstehendes Schittgut ergeben kann.

[0013] Die Lagerung der den Kurbelarm 6 und den Flhrungsarm 7 bildenden Lenker sowie des
Linearantriebs 15 am oberen Randabschnitt 3 der Stirnwdnde 2 des Aufbaus 1 bietet einfache
Konstruktionsverhaltnisse mit dem Vorteil, dass die Stirnwande 2 in allen Stellungen des Dachs
4 frei zugénglich bleiben, was eine wesentliche Voraussetzung fur die Anordnung von Tlren im
Stirnwandbereich darstellt. Solche Tiren 19 sind in der Zeichnung andeutet. Es bleiben aber
auch die Langswénde zumindest bei geschlossenem Dach 4 frei zugénglich, sodass Turen
auch im Bereich beider Langswénde des Aufbaus 1 vorgesehen werden kénnen.
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Anspriiche

1.

Lastfahrzeug mit einem von oben mit Schuttgut beflllbaren Aufbau (1) und mit einem den
Aufbau (1) nach oben abschlieRenden Dach (4) aus einem mit einer biegeweichen Be-
spannung (8) versehenen Dachrahmen (9), der am Aufbau (1) Uber ein aus einem Kurbel-
arm (8), einem Fuhrungsarm (7) und dem Dachrahmen (9) als Koppel gebildetes Gelenk-
viereck (5) gelagert ist, wobei der Kurbelarm (6) einerseits im mittleren Drittel des oberen
Randabschnitts (3) der Stirnwénde (2) des Aufbaus (1) und anderseits im Bereich eines
Endes der Querschenkel (13) des Dachrahmens (9) angelenkt und mit einem ebenfalls im
oberen Randabschnitt (3) zumindest einer Stirnwand (2) angelenkten Linearantrieb (15)
verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, dass der FUhrungsarm (7) einerseits im mittleren
Drittel der Querschenkel (13) des Dachrahmens (9) und anderseits im oberen Randab-
schnitt (3) der Stirnwénde (2) in einem Endbereich angelenkt ist, der bei geschlossenem
Dach (4) der Anlenkung (12) des Kurbelarms (6) am Dachrahmen (9) gegentiberliegt.

Lastfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der als Stellzylinder (16)
ausgebildete Linearantrieb (15) auf der der Anlenkachse (11) des Flhrungsarms (7) an der
Stirnwand (2) gegenuberliegenden Seite des Kurbelarms (6) im oberen Randabschnitt (3)
der Stirnwand (2) angelenkt ist.

Hierzu 3 Blatt Zeichnungen
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