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(54) Beschlag fir eine Tur oder Fenster

(57)  Die Erfindung betrifft einen Beschlag (10) fur ei-
ne Tur oder Fenster mit einer ersten (20) und einer zwei-
ten Drehachse (21), wobei die erste Drehachse (20) mit
einem SchlieBsystem verbindbar ist und zumindest auf
der zweiten Drehachse (21) ein Betatigungselement la-
gert, und mit einem Kraftibertragungsmittel (50), das die
erste und die zweite Drehachse verbindet, wobei der Be-
schlag (10) das Kraftibertragungsmittel (50) abdeckt,
und miteinem Positionierungselement (60), welches den
Beschlag (10) am Flugel fixiert, und der Beschlag (10)
um die erste Drehachse (20) verschwenkbar ist, wobei
das Betatigungselement seine horizontale Stellung rela-
tiv zur TUr beibehalt.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Beschlag fur eine
Tur oder ein Fenster gemaf den Merkmalen des Anspru-
ches 1.

[0002] Tirbeschlage mit zwei Drehachsen, die auf ein
Schlie3system einwirken, sind aus der DE 101 62 465
B4 und der DE 103 13 711 Al bekannt. Beide Schriften
zeigen Turbeschlage fir manuell betatighare Drehflligel-
turen. Die TlUrbeschlage weisen dabei eine zusétzliche
Aufnahme fir einen weiteren Betatigungsgriff auf. Mittels
Schubstangen findet eine Kupplung der Betétigungsele-
mente untereinander statt, so dass beide auf die
Schlossnuss einwirken. Mit den offenbarten Turbeschla-
gen kdnnen die Betatigungselemente gemal den For-
derungen der DIN 18030 auch in Greifhéhen von 850
mm auf dem Turflligel positioniert werden. Dieses er-
moglicht die Nutzung durch Kinder, Behinderte und altere
Personen. Gerade in Pflege- oder Seniorenheimen zeigt
es sich oft, dass altere oder kérperlich behinderte Men-
schen Probleme mit den gemaf DIN 18101 auf 1050 mm
oberhalb der Oberkante des fertigen FuRbodens mon-
tierten Turdrickem haben. Ebenfalls kdnnen Rollstuhl-
fahrer Turen mit Normgriffen von der Bandseite her hau-
fig nur unter groRen Schwierigkeiten 6ffnen.

[0003] Ausgehend von dem zuvor erwahnten Stand
der Technik ist es Aufgabe der vorliegenden Erfindung,
einen Beschlag flur eine Tur oder Fenster zu schaffen,
der eine flexiblere Anordnung auf der TUr oder dem Fen-
ster ermdglicht und preiswerter herzustellen ist.

[0004] ErfindungsgemaR ist es vorgesehen, dass der
Beschlag Uber zwei Drehachsen verfugt, wobei zumin-
dest auf einer der Drehachsen ein Betatigungselement
lagert. Die Drehachsen sind tiber ein Kraftubertragungs-
mittel verbunden. Dieses sorgt in Abh&ngigkeit von einer
Betéatigung des Betatigungselementes fir eine synchro-
ne Drehung der ersten und der zweiten Drehachse. Da-
beiistdie erste Drehachse in einer Schlossnuss gelagert,
welche in bekannten Schlie3systemen die Schlief3falle
zuriickzieht. Der Beschlag, der das Kraftiibertragungs-
mittel abdeckt, wird mittels eines Positionierungselemen-
tes am Beschlag fixiert. Bei oder nach der Montage des
Beschlages kann dieser um die erste Drehachse ge-
schwenkt werden. Dabei behalt das Betatigungselement
seine horizontale Stellung relativ zur Tir oder Fenster
bei. Somitliegt esimmer ergonomisch giinstig, unabhén-
gig von der Hohe, auf der der Beschlag individuell ein-
gestellt wurde. Des Weiteren ermdglicht der erfindungs-
gemale Beschlag eine flexiblere Anordnung auf dem
Tir- oder Fensterfliigel. So ist eine zentrale Positionie-
rung des Betéatigungselementes auf dem Tir- oder Fen-
sterfligel - und damit eine Vergré3erung des wirksamen
Dommales - einfach und ohne bauliche MaBhahmen
maoglich.

[0005] Unabhangig, ob das Betatigungselementin der
DIN-gerechten oder einer davon abweichenden, indivi-
duellen Hohe auf dem Tir- oder Fensterfligel montiert
wurde, verbleibt die horizontale Ausrichtung des Griffes
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immer konstant. Folglich bedarf es nach Anderungen der
Bedienhdhe des Griffes nicht einer Anpassung des Be-
tatigungselementes oder gar der Gewdhnung an eine
neue Griffausrichtung. Als zweckmaRig hat es sich her-
ausgestellt, den Beschlag so einzurichten, dass er waa-
gerecht oder diagonal auf den Turflugel aufgebracht ist.
Diese Position erméglicht insbesondere Rollstuhlfahrern
eine einfache Offnung der Tiir von der Bandgegenseite.
[0006] Weiter ist es denkbar, dass das Positionie-
rungselement den erfindungsgemafien Beschlag rever-
sibel I6sbar am Flugel fixiert. So kann es sich bei dem
Positionierungselement um eine Schraube handeln, die
durch den Beschlag in den Flugel eingeschraubt wird.
Allerdings hinterlasst dann ein Wechsel der Lage des
Beschlages Schraubenltcher im Fligel, welche mogli-
cherweise den &sthetischen Eindruck des Betrachters
storen kdnnten. Um dieses zu vermeiden, kann der er-
findungsgemafe Beschlag insbesondere an der ersten
Drehachse mit Rastmitteln versehen werden. Durch
Montage der Rastmittel sowohl auf dem Flugel als auch
in dem Beschlag, kdnnten beide miteinander verrastet
werden. Eines der Rastmittel kdnnte ein Kerbzahnprofil
aufweisen, auf welches das entsprechende Gegenrast-
mittel aufgeschoben und mittels eines Verbindungsele-
mentes, wie etwa einer Schraube, in Position gehalten
wird. In Abh&ngigkeit von der Feinheit des Kerbzahnpro-
files ist dann eine Befestigung des Beschlages in unter-
schiedlichen Positionen moglich. So kann der erfin-
dungsgemale Beschlag in Abhéngigkeit von den dufie-
ren Gegebenheiten jeweils flexibel angeordnet werden.
Dieses umfasst zum einen eine variable Hohe, auf wel-
cher das Betéatigungselement am Fligel anliegt. Des
Weiteren kann bei verlangerten Beschlagen das Bedie-
nungselement auch waagerecht in Richtung zum Tir-
band versetzt sein. Es hat sich als besonders vorteilhaft
erwiesen, wenn das Betatigungselement - bezogen auf
die Breite der Turmittig positioniert ist.

[0007] Weiterhin ist es denkbar, dass das Positionie-
rungselement aus einem Haltemittel und einem Fixie-
rungsmittel besteht. Dabei kénnte das Fixierungsmittel
in den Fligel integriert sein. Mit ihm wirkt ein in den Be-
schlag eingebautes Haltemittel zusammen. Beide kdnn-
ten beispielhaft miteinander verschraubt werden, um so
eine dauerhafte und reversibel I6sbare Fixierung des Be-
schlages am Fligel zu gewdhrleisten. Bei dem Fixie-
rungsmittel kann es sich um einen Einsatz handeln, der
in den Flugel eingelassen ist. Denkbar ist ein Haltezylin-
der oder eine Haltenase im Bereich der zur Schlossnuss
fuhrenden ersten Drehachse. Diese Elemente lassen
sich schon bei der Produktion der Tur-oder Fensterfliigel
einsetzen. Denkbar wére es auch, dass das Fixierungs-
mittel eine in den Fligel eingelassene Schiene ist. Mit
ihr lasst sich der Beschlag auf beliebige Héhen einstel-
len. Weiterhin kann die den SchlieRzylinder abdeckende
Rosette als Abstand- und somit Positionierungselement
ausgebildet werden. Je nach Form und GroRRe der Ro-
sette kann der Beschlag in unterschiedliche Positionen
geschoben werden. Durch eine Verbindung des Be-
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schlages mit der Rosette wiirde dieser zusatzliche Sta-
bilitat erhalten.

[0008] Vorteilhaft kann es auch sein, wenn das Kraft-
Ubertragungsmittel eine L-férmige Anordnung aufweist.
Diese ermdglicht es, den Beschlag neben der Rosette
des Schliel3zylinders anzuordnen. In diese Konstellation
kann das Kraftubertragungsmittel aus der Kombination
eines Getriebes und einer Zahnstange oder Schubstan-
ge bestehen. Durch Integration einer Zwischenachse in
das Kraftiibertragungsmittel ware sichergestellt, dass die
Drehrichtungen der ersten und zweiten Drehachse wei-
terhin synchron ausfallen. Mdglich ist auch eine Verbin-
dung mittels eines Seilzuges oder eines Federelemen-
tes.

[0009] Weiter ist es denkbar, dass der Beschlag die
Rosette des SchlieRsystems U-férmig umgreift. Durch
diesen Aufbau ergibt sich eine mehrteilige Kombination
von Rosette und Beschlag. Auch wirde die Positionie-
rung des Betéatigungselementes unterhalb des
Schlie3zylinders das Einflihren des Schliissels in selbi-
gen erleichtern, da eine freie Sicht auf den SchlieRkanal
gewahrleistet ist. Diese Anordnung hat sich bezuglich
der Bedienbarkeit, gerade auch fiir altere und behinderte
Personen, als sehr vorteilhaft herausgestellt.

[0010] Weiterhinist es denkbar, den erfindungsgema-
Ren Turbeschlag als fuRBbedienbaren Turbeschlag mit ei-
ner Ankopplung an die Schlossnuss auszugestalten. Da-
bei wird der Beschlag mit dem Kraftiibertragungsmittel
so weit verldngert, dass er erst kurz oberhalb des
FuRbodens endet. Dieser Beschlag bietet sich insbeson-
dere in Einsatzbereichen an, in denen erh6hte Anforde-
rungen an die Hygiene gestellt werden. Durch entspre-
chende Montage einer FuBraste kann die Tlr mit einer
FuRspitze entriegelt werden. Von der Bandgegenseite
lasst sich die Tur anschlieRend in einfacher Weise mit
dem Fuf3 aufstol3en. Von der Bandseite kann mit der Be-
tatigung des Beschlages eine zusatzliche Hebelmecha-
nik aktiviert werden, die die anfangliche Tirbewegung
unterstitzt. Der SchlieBvorgang kann mit Hilfe eines im
FuRBboden oder im Turfligel integrierten TurschlieRers
unterstiitzt werden. Denkbar ist es auch, dass nach dem
Betatigen der FuRraste die Offnungsbewegung der Tiir
durch eine Kombination von elektrischen und/oder me-
chanischen Systemen automatisch und selbststandig
vollfuhrt wird.

[0011] Auch kann bei dem erfindungsgeméafRen Be-
schlag das Kraftubertragungsmittel elektrisch oder elek-
tromechanisch ausgestaltet sein und durch einen druck-
sensitiven, kapazitiven oder induktiven Schalter, der im
Betatigungselement gelagert ist, ausgelést werden. Je
nach Anwendungszweck kann es sich bei dem Betati-
gungselement um einen Rundgriff, Hebel, Drucktaster,
eine StofRRplatte oder eine Panikstange handeln. Weiter-
hin hat es sich als zweckmaRig erwiesen, bei einem me-
chanischen Kraftlibertragungsmittel eine Driickersperre
zu integrieren, mit der sich das Kraftiibertragungsmittel
blockieren lasst. Dabei kann es sich beispielhaft um eine
Sperrklinke handeln, die in die Bewegungsbahn der
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Zahnstange schwenkt. Um eine gegebenenfalls erfor-
derliche Not6ffnung zu ermdglichen, ist von auf3en eine
berechtigte Betatigung mittels eines Schliissels méglich.
[0012] Nebendem schon aufgefiihrten elektromecha-
nischen Kraftbertragungsmittel kann der erfindungsge-
male Beschlag auch rein mechanische Elemente auf-
weisen, die die erste und zweite Drehachse miteinander
verbinden. Dabei kann es sich um Schubstangen, Seil-
zlge, Ketten, Stahlbander, Zahnréder oder Zahnstangen
handeln. Denkbar ist es ebenfalls, in das Kraftiibertra-
gungselement eine Riickholfeder zu integrieren. Mit ihr
kann das Lastmoment, welches durch das Driickereigen-
gewicht hervorgerufen wird, kompensiert werden.
[0013] Der erfindungsgeméRe Beschlag kann fir eine
Vielzahl von unterschiedlichen Turfligeln verwendet
werden. So ist neben der Installation auf klassischen
Volltiren auch eine Montage auf Rahmentiren mdoglich.
Dabei kann der Beschlag Uber einen Haltepunkt verfu-
gen, der sich auf der eingerahmten Glasflache abstitzt.
Weiterhin kann der Beschlag auf einen, die Rahmensei-
ten verbindenden, Bugel abgestiitzt werden. Die Ver-
wendung des erfindungsgemaflen Beschlages ist aber
nichtbeschranktauf Tiren. Vielmehr kann er beispielhaft
auch fir Fenster oder dergleichen Verwendung finden.
[0014] Weiterhin kdnnen in dem Bauraum des Be-
schlages verschiedene elektrische und elektronische Zu-
satzeinrichtungen wie zum Beispiel elektromagnetische/
elektromotorische Freischaltungs- oder Sperrungssyste-
me integriert werden. Diese der Zugangskontrolle die-
nenden Systeme kdnnen ergénzt werden durch elektro-
optische oder elektroakustische Zustandsanzeiger. Des
Weiteren kénnen in dem Beschlag zusétzliche Sicher-
heitsmerkmale, wie anbohrgeschitzte Au-Benbeschlage
oder zusatzliche Befestigungselemente, integriert wer-
den.

[0015] Weitere Mallnahmen und Vorteile der Erfin-
dung ergeben sich aus den Unteranspriichen, der nach-
folgenden Beschreibung und den Zeichnungen. In den
Zeichnungen ist die Erfindung in mehreren Ausfihrun-
gen schematisch beispielhaft fir Tiren dargestellt. Eine
Verwendung bei Fenstern ist sinngemaf moglich.

[0016] Es zeigen:

Fig. 1  Einen erfindungsgeméafien Beschlag mit dop-
pelten Zahntrieb,

Fig. 2 den erfindungsgemafen Beschlag in unter-
schiedlichen Lagen auf einem Tirflugel,

Fig. 3 in schematischer Darstellung, einen Schnitt
durch den in Figur 2 gezeigten Tirbeschlag,

Fig. 4  den erfindungsgemaRen Tirbeschlag in einer
L-férmigen Anordnung,

Fig. 5 den erfindungsgeméafRen Tirbeschlag mit ei-

nem fuBbedienbaren Betétigungselement,
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Fig. 6 denin Figur 5 gezeigten Tirbeschlag inklusive
einer - auch in Ausschnittsvergrof3erung darge-
stellten - zusétzlichen Hebelmechanik, und

Fig. 7 in schematischer Darstellung, einen Schnitt
durch den Turbeschlag und das Positionie-

rungselement.

[0017] Inder Figur 1 ist der Beschlag 10 schematisch
dargestellt, der sowohl fur Tlren wie auch fir Fenster
verwendet werden kann. Die erste Drehachse 20 ist mit
der Schlossnuss des nicht dargestellten Schlie3systems
verbunden. Bei einer Drehung der ersten Drehachse
zieht die Schlossnuss lber einen - hier nicht gezeigten
- Hebel die Schlief3falle zurtick, wodurch sich der Tur-
oder Fensterflugel durch Zug oder Druck auf das Beta-
tigungselement 40 offnet. R&umlich unterhalb des
Schlie3zylinders 32 ist eine zweite Drehachse 21 ange-
ordnet. Auf ihr lagert das Betatigungselement 40, hier
ein Turgriff. Um eine synchrone Drehbewegung der
Drehachsen 20, 21 sicherzustellen, sind beide durch das
Kraftibertragungsmittel 50 verbunden. Es handelt sich
dabei um zwei Zahnstangen, die auf einem entsprechen-
den Zahnprofil der Drehachsen lagern und durch Halte-
blécke 54 daran angepresst werden. Wird das Betati-
gungselement 40 heruntergedruckt, so resultiert daraus
eine Rotation der Drehachse 21. Die Rotationshewe-
gung wird synchron und zeitgleich durch die beiden
Zahnstangen 51 auf die erste Drehachse 20 Ubertragen.
Diese bewegt die Schlossnuss und entriegelt so das ent-
sprechende SchlieRsystem. Wie schon oben dargelegt,
koénnen anstelle der Zahnstangen auch Getriebe, Seil-
zuge oder ahnliche mechanische Kraftiibertragungsele-
mente Verwendung finden. Ebenfalls sind elektromecha-
nische Systeme vorstellbar.

[0018] In Figur 2 ist die Besonderheit des erfindungs-
gemalen Beschlages an einer Tur dargestellt. Denn un-
abhéangig von der Lage des Beschlages 10 ist die Aus-
richtung des Betatigungselementes 40 relativ zur
FuRbodenebene gleich bleibend. Variabel ist hingegen
der Abstand 12, 12', 12" zwischen dem Betéatigungsele-
ment 40 und der Oberkante des fertigen Ful3bodens
(OFF). Sokann das Betatigungselement 40 in einer Hohe
12 von 850 mm positioniert werden, um der neuen DIN-
Norm 18030 zu entsprechen. Abweichend davonistauch
eine Montage in einer gréReren 12" oder kleineren Hohe
12’ moglich.

[0019] Des Weiteren weist der erfindungsgemaéfe Be-
schlag 10 die Méglichkeit auf, ihnin Richtung der Tirmitte
zu verlagern. Wie aus Figur 2 ersichtlich ist, ermdglicht
die Lange des Beschlages eine VergréRerung des wirk-
samen Dommalf3es. Das Betétigungselementist in Rich-
tung Tiurband 76 verschoben und liegt nunmehr im Be-
reich der vertikalen Mittelachse auf dem Turflugel. Auf-
grund seiner Lange fihrt eine Variation der Héhe 12 nur
zu einer geringen Anderung des Dommafes.

[0020] Die erfindungsgeméaRe Mdglichkeit, einen Be-
schlag zu schaffen, der zwei Drehachsen auch Uber ei-
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nen grofReren Abstand verbindet, ermdglicht eine flexible
Anordnung 11 des Beschlages 10 auf dem Turfligel 70.
Insbesondere kann dabei das Betatigungselement 40
nicht nur in unterschiedlichen Hohen 12, 12,
12" angeordnet werden, sondern auch flexibel auf der
gesamten Flache des Turfligels angeordnet sein. Je
nach Anforderung kann der Beschlag also zum einen
dafur dienen, das Betatigungselement in einer gréReren
bzw. geringeren Hohe als den bekannten DornmaR auf
dem Tarfligel zu positionieren. Andererseits kann selbi-
ger Beschlag aber auch genutzt werden, um das Betéati-
gungselement 40 in Richtung des Tiurbandes zu verset-
zen. AulRerdem kann der erfindungsgemafe Beschlag
beide Mdglichkeiten kombinieren.

[0021] In Figur 3 ist ein Schnitt entlang der in Figur 2
dargestellten Schnittlinie A-A zu sehen. Man erkennt,
dass durch die Verschwenkung des erfindungsgeméafien
Beschlages 10 das Betatigungselement 40 - hier ein Tur-
griff - in Richtung des Turbandes versetzt ist. Diese Po-
sitionierung des Tur6ffnungsgriffes in den Bereich der
vertikalen Mittelachse der Tur ermdglicht es, insbeson-
dere Rollstuhlfahrern, die Tur von der Bandgegenseite
73 leichter zu 6ffnen. Bei bekannten Tilrbeschlagen ist
der Rollstuhlfahrer im Allgemeinen gezwungen, sich zu-
erst parallel zur TUr zu positionieren, um mittels des Tur-
griffes die Tur zu 6ffnen. AnschlieRend muss er seinen
Rollstuhl in Richtung der Turdffnung umstellen, ohne
dass dabei die Tur wieder zuféllt. Durch die besondere
Positionierung des erfindungsgemafen Beschlages 10
bzw. der zweiten Drehachse 21 in die Nahe der vertikalen
Mittelachse der Tir 70 kann der Rollstuhlfahrer direkt bis
vor dem Turgriff vorfahren und die Tur leicht aufstofl3en.
[0022] In Figur 4 ist eine weitere Ausgestaltung des
erfindungsgeméaflen Beschlages 10 dargestellt. Wie er-
sichtlich ist, weist das Kraftlibertragungsmittel 50 eine L-
férmige Anordnung auf. Die Drehbewegung der zweiten
Drehachse 21 wird Uber die Zahnstange 51 auf ein Ritzel
Ubertragen, welches auf der Zwischenachse 53 positio-
niert ist. Dieses Ritzel ist Teil des mit der ersten Dreh-
achse 20 verbundenen Getriebes 52. Es Ubertragt die
Rotationshewegung der zweiten Drehachse 21 auf die
erste Drehachse 20. In dem dargestellten Ausfiihrungs-
beispiel liegen die beiden Drehachsen 20, 21 jeweils in
den Endbereichen des L-férmig ausgeformten Beschla-
ges 10. Unterhalb der ersten Drehachse 21 befindet sich
die Rosette 75, welche den Schliel3zylinder 32 umfasst.
Wie in Figur 4 zu erkennen ist, besteht zwischen dem
Beschlag 10 und der Rosette 75 kein Kontakt. Sofern in
einer Anlage Schliel3systeme verbaut werden, die unter-
schiedlich dimensionierte Rosetten verlangen, kann eine
Einheitlichkeit der Position des Betétigungselementes
durch Verwendung des erfindungsgemaRen Beschlages
erreicht werden.

[0023] In Figur 5 ist eine weitere Ausgestaltung des
erfindungsgemaflen Beschlages 10 dargestellt. Dabeiist
der Beschlag 10 so weit verlangert, dass dieser erst kurz
oberhalb der Oberkante des fertigen Fubodens (OFF)
endet. Als Betatigungselement 40 ist eine FuRraste 42
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vorgesehen. Dieser Beschlag 10 ist durch das Kraftuiber-
tragungsmittel 50 mit der Schlossnuss verbunden, so
dass durch FuBbetatigung die Schlossmechanik ent-
sperrtwird. Anschliel3end lasst sich die Tur von der Band-
gegenseite 73 in einfache Weise mit dem Ful3 aufstoRen.
Dieses Betatigungselement 42 bietet sich tUberall dort
an, wo eine Offnung der Tir mit der Hand aus hygieni-
schen Griinden nicht oder nur sehr eingeschrankt mog-
lich ist.

[0024] Um eine Offnung der Tiir von der Bandseite 72
zu erreichen, kann an dem erfindungsgeméaflien Be-
schlag 10 optional noch eine zusétzliche Hebelmechanik
45 angeordnet sein. Bei dieser Hebelmechanik in dem
dargestellten Ausfiihrungsbeispiel handelt es sich um ei-
ne exzenterformige ausgeformte Nase 45. Sie druckt die
Tur impulsartig vom Tirrahmen 71 weg. Bei entspre-
chender Lagerung und Ausrichtung der Tur reicht dieser
kurze Anfangsimpuls aus, um die Tur vollstandig zu 6ff-
nen. Diese rein mechanische Turéffnungshilfe kann er-
setzt werden durch elektrische oder hydraulische Hilfs-
systeme, die nach dem Entriegeln des Schlossmecha-
nismus fir eine selbststandige Offnung des Tiirfliigels
70sorgen. InFigur 6 istein Schnitt entlang der Schnittlinie
B-B aus Figur 5 gezeigt. Hieraus ergibt sich die Anord-
nung der Hebelmechanik 45 auf der Bandseite 72 der
Tur 70 direkt neben der FuRraste 42.

[0025] Der in Figur 5 dargestellte Beschlag 10 weist
weiterhin ein Bedienteil 55 auf, Es ist angeschlossen an
eine Sperrklinke, die in die Bewegungsbahn des Kraft-
Ubertragungsmittels 50 eingreift. Dadurch lassen sich die
am Beschlag befindlichen Bedienungselemente blockie-
ren. Diese Blockierung ist unabhangig von einer Verrie-
gelung des SchlieBsystems durch eine Betatigung des
Schlie3zylinders 32. Es soll vielmehr nur verhindert wer-
den, dass die Betatigungselemente bedient werden kon-
nen. Eine gegebenenfalls erforderliche Not6éffnung von
auflen kann uber eine Wechselwirkung des Bedienteils
55 mit dem SchlieRBzylinder/Schliissel erméglicht wer-
den.

[0026] In Figur 7 ist der erfindungsgeméafRle Beschlag
10 in einem Langsschnitt dargestellt. Die erste Drehach-
se 20 durchlauft den Turfligel 70 und ist in der
Schlossnuss 31 gelagert. Bei einer Drehung der ersten
Drehachse 20 zieht die Schlossnuss 31 Uber einen - hier
nicht dargestellten - Hebel die SchlieRfalle des
Schlie3systems zuriick, wodurch sich der Turfliigel 70
durch Zug oder Druck auf das Betatigungselement 40
offnet. Die erste Drehachse 20 und die zweite Drehachse
21 sind Uber das Kraftiibertragungsmittel 50 verbunden.
In den erfindungsgemaRen Beschlag 10 ist das Positio-
nierungselement 60 integriert. Es handelt sich dabei um
das an dem Turfligel 70 mittels zweier Schrauben 64
befestigte Fixierungsmittel 62 und das in dem Beschlag
10 integrierte Haltemittel 61. In dem hier dargestellten
Ausfuhrungsbeispiel ist das Fixierungsmittel 62 be-
reichsweise zylinderférmig ausgestaltet. Dieser, dem
Beschlag 10 zugewandte Bereich, wird von dem Halte-
mittel 61 formschlissig umschlossen. Um den Beschlag
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10 reversibel I6sbar am Turfligel 70 zu positionieren,
weist das Fixierungsmittel 62 ein Verbindungselement
63 auf. Es handelt sich dabei um eine Madenschraube,
die im Haltemittel 61 gelagert ist und in das Fixierungs-
mittel 62 geschraubt werden kann. Um eine Verstellbar-
keit des Beschlages 10 auf dem Trfligel 70 auch noch
nach der Montage zu ermdglichen, ist das Verbindungs-
element 63 von aufen zugéngig. Folglich kann das Ver-
bindungselement 63 jederzeit ohne gro3en Aufwand ge-
I6st und der Beschlag 10 in einer neue Position ausge-
richtet werden. In dem hier dargestellten Ausfiihrungs-
beispiel besitzt die von dem Haltemittel 61 umschlossene
Oberflache des Fixierungsmittels 62 keine Struktur. So-
mit ist eine kontinuierliche Drehung des Beschlages 10
und Fixierung der beiden Positionierungselemente an-
einander moglich. Denkbar ist es aber auch, die Ober-
flache des Fixierungsmittels 62 sowie den mit ihm kor-
respondierenden Einschnitt des Haltemittels 61 mit ei-
nem Profil zu versehen. Dieses wiirde allerdings zu einer
Einschréankung der Positionierungsfreiheit des Beschla-
ges 10 fuhren. Denn nur wenn das Profil des Haltemittels
61 und jenes des Fixierungsmittels 62 zueinander aus-
gerichtet waren, kdnnte der Beschlag 10 aufgeschoben
und uber das Verbindungselement 63 gehalten werden.

Bezugszeichenliste
[0027]

10 Beschlag

11  Schwenkbewegung des Beschlages 10

12  Abstand des Betatigungselementes 40 zu Ober-
kante des fertigen Fu3bodens

20 erste Drehachse
21  zweite Drehachse

31  Schlossnuss
32 SchlieRzylinder

40  Betéatigungselement
42  Fulraste
45  Hebelmechanik

50 Kraftubertragungsmittel
51 Zahnstange

52  Getriebe

53  Zwischenachse

54  Halteblock

55 Bedienteil

60  Positionierungselement
61 Haltemittel

62  Fixierungsmittel

63  Verbindungselement
64  Schraube

70  Tarflugel
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71  Tiarrahmen

72  Bandseite

73 Bandgegenseite

75 Rosette

76  Turband

Patentanspriiche

1. Beschlag (10) fur eine TUr oder Fenster

mit einer ersten (20) und einer zweiten Drehachse
(21),

wobei die erste Drehachse (20) mit einem
Schliel3system verbindbar ist und zumindest auf der
zweiten Drehachse (21) ein Betatigungselement
(40) lagert, und

mit einem Kraftibertragungsmittel (50), dass die er-
ste (20) und die zweite Drehachse (21) verbindet,
wobei der Beschlag (10) das Kraftibertragungsmit-
tel (50) abdeckt, und

mit einem Positionierungselement (60), welches den
Beschlag (10) am Turfligel (70) fixiert,

und der Beschlag (10) um die erste Drehachse (20)
verschwenkbar (11) ist, wobei das Betéatigungsele-
ment (40) seine horizontale Stellung relativ zur Tur
beibehalt.

Beschlag (10) nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Positionierungselement (60)
den Beschlag (10) reversibel I6sbar am Turflugel
(70) fixiert.

Beschlag (10) nach einem der Anspriiche 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass das Positionie-
rungselement (60) ein Haltemittel (61) und ein Fixie-
rungsmittel (62) aufweist.

Beschlag (10) nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Fixierungsmittel (62) mit dem
Turflugel (70) verbindbar ist und das Haltemittel (61)
den Beschlag (10) reversibel [dsbar am Fixierungs-
mittel (62) halt.

Beschlag (10) nach einem der Anspriiche 3 oder 4,
dadurch gekennzeichnet, dass das Fixierungs-
mittel (62) zylinderférmig ausgestaltet ist und be-
reichsweise die erste Drehachse (20) umschlief3t.

Beschlag (10) nach einem der Anspriiche 3 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass das Haltemittel
(61) mit dem Beschlag (10) verbunden ist.

Beschlag (10) nach einem der Anspriiche 3 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dass das Haltemittel
(61) mittels eines Verbindungselements (63), insbhe-
sondere einer Stiftschraube, reversibel I6sbar am Fi-
xierungsmittel (62) gehalten wird, wobei insbeson-
dere das Verbindungselement (63) bei montiertem

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

10.

11.

12.

13.

14.

10
Beschlag (10) zugangig ist.

Beschlag (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dass das Kraftlibertra-
gungsmittel (50) eine L-férmige Anordnung aufweist,
wobei die erste (20) und zweite Drehachse (21) je-
weils in den Endbereichen des "L" liegen.

Beschlag (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass das Betatigungs-
element (40) einen Turgriff und/oder einen Rundgriff
und/oder einen Armhebel und/oder einen Druckta-
ster und/oder eine Stol3platte und/oder eine Panik-
stange aufweist.

Beschlag (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass das Betatigungs-
element (40) eine mit dem FuR auslésbare Ful3raste
(42) ist, insbesondere eine FulRraste (42), die knapp
oberhalb der Oberkante des fertigen FuRbodens an-
geordnet ist.

Beschlag (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, dass auf dem Beschlag
(10) eine Hebelmechanik (45) angeordnetist, die bei
Betatigung des Betatigungselements (40) die an-
fangliche Offnungsbewegung der Tir unterstiitzt.

Beschlag (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, dass das Kraftiibertra-
gungsmittel (50) mindestens eine Zahnstange (51)
und/oder mindestens eine Schubstange und/oder
mindestens einen Seilzug und/oder mindestens ein
Getriebe (52) aufweist.

Beschlag (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 12,
dadurch gekennzeichnet, dass das Kraftubertra-
gungsmittel (50) durch ein, aulRen am Turbeschlag
(10) angeordnetes, Bedienteil (55) blockierbar ist.

Beschlag nach Anspruch 12, dadurch gekenn-
zeichnet, dass in oder an dem Kraftiibertragungs-
mittel (50) eine Ruckhohlfeder integriert oder ange-
ordnet ist.
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