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Alternal6 hajtas kiilondsen kerékpérokhoz, amelynek a
kerékpar vazahoz rogzitett pedaltengely (16a) koriil kor-
palya mentén elfordithatd két szemkozti pedalja (21)
van, és amelynél a vizhoz rogzitett segédtengely (25a,
25b) koriil egy meghatarozott szogtartoményban elfor-
dulo két lengkarral (26a, 27a; 26b, 27b) van ellatva, és
a lengGkarok és a pedalok kdzott a kdrmozgast egy len-
gési félperiodussal egymashoz képest eltolt fazisa alter-
nalé lengémozgassa atalakitd hajtokapcsolat van kiala-
kitva, és a kerékpar hajtott kerekének a tengelye két
oldaldn egy-egy szabadonfuté mechanizmus helyezke-
dik el, amelyek egymassal ellentétes reteszelési irannyal
rendelkeznek, és a szabadonfuté mechanizmusok egy-
mastol fliggetlen vondelemeken keresztiil a lengkarok-
kal vannak 6sszekotve, és az egyes lengSkaroknak (26a,
27a; 26b, 27b) a segédtengely (25a, 25b) és az emlitett
hajtokapcsolatnak a lengkarokra (26a, 27a; 26b, 27b)
hat6 tamadéspontja k6zott meghatarozott, a hajtényoma-
téknak kitett szakasza az emlitett lengési tartomany ké-
zepén a fliggbleges iranyhoz kozelebb helyezkedik el,
mint a vizszintes irAnyhoz, és a vonodelemek az emlitett
lengési tartomanyban a vizszintes irannyal kisebb szoget
zérnak be, mint a fligg6leges irannyal, tovabba a vono-

A leirds terjedelme 22 oldal (ezen beliil 14 lap dbra)

elemek hajlékony kialakitastak, és rajuk csak hizé
igénybevétel hat, a szabadonfuté mechanizmusokon
egy-egy kotéldob van kiképezve, és a vondelemek egy
szakasza az er atvitelére a hozzarendelt kotéldobra van
feltekercselve.

11. abra

HU 215724 B
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A taldlmény targya altenalé hajtas kiilsnosen kerékpa-
rokhoz, amelynek a kerékpér vazahoz rogzitett pedalten-
gely koériil kérpalya mentén elfordithatd két szemkozti
pedalja van, és amelynél a vazhoz régzitett segédtengely
koriil egy meghatarozott szOgtartomanyban elfordul két
lengdkarral van ellatva, és a lengSkarok és a pedalok
kozott a kdrmozgést egy lengési félperiodussal egymas-
hoz képest eltolt fazisu alternalé lengdmozgassa atalaki-
t6 hajtokapcsolat van kialakitva, és a kerékpar hajtott
kerekének a tengelye két oldalan egy-egy szabadonfutd
mechanizmus helyezkedik el, amelyek egymassal ellen-
tétes reteszelési irannyal rendelkeznek, és a szabadonfu-
t6 mechanizmusok egymastol fliggetlen vonéelemeken
keresztiil a leng6karokkal vannak $sszekétve.

Jelen leiras soran ,kerékpar” alatt nemcsak a hagyo-
manyos kétkerek( jarmiivet, a biciklit, hanem minden
olyan emberi erdvel hajtott jarmiivet értiink, amelynek
kerekeit mechanikai attétel kozbeiktatdséval a szallitott
szemely a pedal segitségével hajtja. Ide tartozik példaul
a haromkerekii jarm, a tricikli is.

A pedalhajtasu kerékparok legelterjedtebb tipusanal
a pedal lanckereket forgat, és az erre helyezett lanc a
hajtott kerék, dltalaban a hatsé kerék tengelyén 1évo
lanckeréken van atvetve, és azt hajtja. A lanckerék a
hajtott kerékkel szabadonfuté mechanizmus révén kap-
csolodik. A pedél és a hajtott kerék kozodtt kialakuld
attétel sok esetben sebességvaltd révén diszkrét fokoza-
tokban véltoztathato. A sebességvalté miikiddése a lanc-
nak kiilonb6z6 lanckerekekre vald helyezésén alapul.
Ez a mechanizmus csak mozgé lanc, tehat hajtott kerék-
par esetében teszi lehet6vé a sebességvaltast, jollehet
arra 4116 kerékpar esetében is sziikség lehet.

Alterndl6 hajtas alatt a hagyomanyos lanckerékhaj-
tastol eltérd olyan megoldasokat értiink, amelyeknél a
hajtott kerékre két ellentétes irinyban elmozdulé voné-
elem huzéereje hat. Ilyen alterndl6 hajtas ismerheté meg
az EP 0210336 A2 kdzzétett szabadalmi leirasbol, ahol
a kerékparos két fel-le mozgé pedalt tapos. A kerékpar
hits6 kerekének agydn kétoldalt egy-egy lanckerékkel
ellatott szabadonfuto helyezkedik el, és a két pedal egy-
egy kozbens$ szakaszéhoz lanc két vége van rogzitve.
A lanc két 4ga irdnyvalto lanckerékfogadé tengelyen at a
két szabadonfutd lanckerekéhez csatlakozik, majd a
lanckerekeket elhagyo agak egy gorgénél egyesiilnek.
A pedal és a hajtott kerék kozott 1étesitett attétel a lanc
két végpontjanak a pedl mentén to1ténd eltolasaval val-
toztathato.

Enn¢l a kerékparhajtasnal a kerékparos mozgasa,
terhelése és az elmozdulisi jelleggérbéje lényegesen el-
tér a korpalyan mozgé pedallal hajtott kerékparoknal
fellépd és mar megszokott viszonyoktél. A hagyoma-
nyok a kerékparozasnal nagyon erGsek, ezért csak olyan
Uj megoldasok elterjedése valdsziniisithetd, ahol a ke-
rékpéros labmozgdsa, a labra haté eréviszonyok és a
kerékpdr elmozduldsa nagyon hasonlitanak a jol meg-
szokottakhoz.

Ilyen példaul az utobbi iddben elterjedt, elsGsorban
hegyi kerékparoknal hasznalt ,biopace” karakteriszti-
kdjh hajtas, amely lanckerékhajtas, de a lanckeréknek
lekerekitett rombusz alakja van.
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A DE A2758795 kozrebocsatési iratbol a talalmany
targykorébe esS kerékpar ismerhets meg, amelynél a
hajtas ltal tvitt nyomaték vizszintes helyzet koriil len-
gest végz6 erékaron keresztiil tevddik 4t a vondelemek-
re, és ezért a szerkezet a vaz viszonylag magas pontjara
esik. A sziikségszerd iranyvaltas és a magasra emelt
sulypont a gyakorlatban megvaldsithatatlan szerkezeti
elrendezést kovetel.

A talalmany feladata olyan alterndlo hajtas 1étrehoza-
sa kerékparokhoz, amely a kerékparos szaméra a hagyo-
manyos kerékparozas élményét nyujtja, lehetdséget te-
remt azonban a lanc elhagyaséra, a folyamatos, 4ll6 hely-
zetben is megoldhaté attételvaltoztatisra és a pedal kor-
mozgasabol adodo holtszogtartoméany csokkentésére.

A kitlizott feladat megoldasaként alternald hajtast
hoztunk ltre kerékpérokhoz, amelynek a kerékpar vaza-
hoz rogzitett pedaltengely kériil kérpélya mentén elfor-
dithat6 két szemkozti pedalja van, és amelynél a vazhoz
rogzitett segédtengely koriil egy meghatarozott szogtar-
tomanyban elfordulé két lengSkarral van ellatva, és a
leng6karok és a pedalok kozott a kérmozgast egy lengési
felperiédussal egyméshoz képest eltolt fazisu alterndlé
leng6mozgéssa atalakitd hajtokapcsolat van kialakitva,
¢s a kerékpdr hajtott kerekének a tengelye két oldalén
egy-egy szabadonfuté mechanizmus helyezkedik el,
amelyek egymassal ellentétes reteszelési irdnnyal ren-
delkeznek, ¢és a szabadonfuté mechanizmusok egymas-
tol fliggetlen vondelemeken keresztiil a leng6karokkal
vannak Gsszekotve, és a talalmany szerint az egyes len-
gokaroknak a segédtengely és az emlitett hajtokapcsolat-
nak a lengSkarokra hat tdmadaspontja kozott meghata-
rozott, a hajtényomatéknak kitett szakasza az emlitett
lengési tartomany kézepén a fliggbleges iranyhoz kéze-
lebb helyezkedik el, mint a vizszintes iranyhoz, és a
vonoelemek az emlitett lengési tartoményban a vizszin-
tes irdnnyal kisebb szoget zarnak be, mint a fliggbleges
irdnnyal, tovabba a vondelemek hajlékony kialakitastak,
és rajuk csak huzo igénybevétel hat, a szabadonfuté me-
chanizmusokon egy-egy kotéldob van kiképezve, és a
vondelemek egy szakasza az erd 4tvitelére a hozzaren-
delt kétéldobra van feltekercselve.

Egy elény6s kiviteli alaknal a pedaltengelyek és a
pedal kozott egy tengelycsonk révén egymassal mere-
ven Osszekotott, egymassal szdget bezard két rid he-
lyezkedik el, és a lengkarokon egy-egy hossziranyu és
hosszikas belsé nyilas van kiképezve, és a pedal két
ridjét egymassal sszekotd tengelycsonk kozvetleniil
vagy egy csapagy kozbeiktatasival a belsé nyilasban
van megvezetve.

Egy masik kiviteli alaknal a pedalokkal egy-egy,
egymashoz képest tiikorszimmetrikusan elrendezett és
zart kontirfeliilettel rendelkezd excentertarcsa van me-
reven Osszekapcsolva, és a pedéltengely az excenter-
tarcsdkon vezet keresztiil és azokkal mereven kapcsolo-
dik, és a lengGkarok kényszerkapcsolat révén az excent-
rikus kontirfeliiletek altal vannak megvezetve.

Ennél a megoldasnal elényds, hogy az excentertér-
csakon a konturfeliileteket meghatarozé hornyok van-
nak kiképezve, és a kényszerkapcsolatot a hornyokba
illeszkedd vezetdelemek alkotjak.
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Kedvezd, ha a vezetdelemeket lazan az emlitett hor-
nyokba illeszkedé csapégyak képezik, amelyek a leng-
karok kdzéps6 szakaszdhoz kapcsolodnak.

A masodik kiviteli alak esetében elényos, ha a zart
konturfeliiletnek a pedaltengely és a hats6 kerék tenge-
lye kozétt kialakitott kor alaka vagy lekerekitett rom-
busz alaku lanckerék dltal meghatérozott lanckerékhaj-
tassal megegyez6 hajtasi jelleggdrbét biztosité alakja van.

Egy el6nyds kiviteli alaknal a leng6karokon a vono-
elemek szdmara rogzitési hely van kiképezve, amelynek
a segédtengelytSl mért tavolsdga két szélsGérték kozotti
tartomanyban valtoztathatd.

Célszent, ha a hajts a vondelemeket és a szabadonfu-
t6 mechanizmusokat tartalmazé szerkezeti rész a vono-
elemeket feszesen tarté feszitdszerkezettel van ellstva.

Egy el6nyds kiviteli alaknal a lengSkarok csuklds
kapcsolat révén merev kialakitdsi hats6 vonérudakkal
vannak Osszekapcsolva, és a von6rudak egy-egy olyan
pontjahoz, amelyek az alterndlé mozgas soran a hatso
kerék tengelye el6tt, illetve mégétt helyezkednek el,
egy-egy, a szabadonfuté mechanizmusokon keresztiil-
vezetett zsindr kapcesolodik.

Ebben az esetben elényds, ha a szabadonfuté me-
chanizmusok kiils6 palastja kotéldobként van kialakit-
va, €s egy, a hatsé tengely eldtt 1évd pont egy zsindrbe-
fogo szerkezeten keresztiil a huzozsinér egyik végével
van dsszekotve, €s a hiizézsinor mésik vége a kotéldob-
hoz van régzitve, és a hatso tengely mogott 16v6 rogzi-
tési pont pedig egy kotélfeszit§ szerkezettel kapcsolé-
dik, amely egy feszit6zsinor egyik végével van 6ssze-
kotve, és a feszitdzsinor mésik vége a kétéldobhoz van
rogzitve.

A talalmény szerinti alternal6 hajtas felépitése egy-
szerl, bar ltszatra lényegesen kiilonbézik a megszokott
kerékparhajtasoktol, a korpalyan mozgo két pedalja ko-
vetkeztében a megszokotthoz hasonlo, annal esetenként
kedvezGbb érzetet kelt, attétele pedig folyamatosan, haj-
tott és allo helyzetben egyarant valtoztathato.

A talalmény szerinti alternativ kerékparhajtast a to-
vabbiakban kiviteli példak kapcséan, a rajz alapjan is-
mertetjiik részletesebben. A rajzon az:

l.abra  a taldlmany szerinti hajtast tartalmazé ke-
rékpar oldalnézete; a

2.4bra az 1. 4bra szerinti megoldéds részletének
nagyitott képe; a

3.4bra  a pedalszerkezet oldalnézete; a

4.4bra  a pedalszerkezet el6lnézete részben met-
szeti abrazolasban; az

5.4bra  a két leng6kart és a segédtengelyt tartal-
mazo rész félnézet-félmetszeti abrazolas-
ban; a

6.4bra az 5. abra egy részletének nagyitott met-
szeti képe; a

7.4bra  a hajtott kerék tengelyét mutatja félnézet-
félmetszeti abrazolasban; a

8.4bra az 59 dob belsejét mutatja részben met-
szeti abrdzolasban; a

9.4bra a vondelem elmozdulasanak valtozasat

szemlélteti a pedaltengely elfordulési szo-
ge fliggvényében; a
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10. dbra hagyomanyos és taldlméany szerinti hajtas
pedaleré-elforduldsi szog diagramja; a
alternativ megoldas a leng6karok mozga-
tasara; a

a hats6 kerék meghajtasanak egy alternativ
megoldasat szemléltetd oldalnézeti kép; a
a 12. abran vézolt megoldas feliilnézete; a
a 9. abrahoz hasonl6 elmozdulds-szogel-
fordulasi diagram; a

a talalmany egy harmadik kiviteli alakjs-
nak elolnézete; a

a harmadik kiviteli alak oldalnézete: a
lengSkar nélkiili, allando attételit hajtas
vazlata; a

kor alakil lanckerék karakterisztikajat meg-
valositd horonyidom; és a

“biopace” karakterisztikat megval6sité ho-
ronyidom.

Az 1. 4bran vézolt kerékpar a hajtas megoldésatol
eltekintve hagyomanyos kialakitasu, tehat merev 10 véza,
szabadonfuto 11 elsd kereke, hajtott 12 hétso kereke, a
10 vazhoz képest elfordithaton régzitett 13 villdja, ezzel
Osszekapcsolt 14 korméanya és 15 nyerge van. A 11 elss
kerék szokdsos modon a 13 villa végére van szerelve.

A hajtast két pedal mikodteti, amelyek a 10 vaz két
oldalan 16 pedaltengelyre vonatkoztatva tiikdrszimmet-
rikusan helyezkednek el. A talalmany szerinti megoldas-
nal (a szokasos pedalkiképzéstél eltéréen) a pedalok sza-
ra nem egyenes, hanem konyokben megtért merev rid,
amelynél a konyokrészhez csuklds rogzitéssel egy-egy
vonorid csatlakozik. A von6rudak révén a pedaloknak a
16 pedaltengely koriil végzett kdrmozgasa alternalé
mozgassa alakul at. A szemléletesség kedvéért ebbsl a
mechanizmusbél a 2. abran csak a 10 véznak a rajz sikja
eldtt 1évé felét abrazoltuk. A pedal és a vonorid kapcso-
lodésa a 3. és 4. dbrakon figyelhetd meg.

A 2. abran lathato, hogy a 16 pedaltengely a 10 viz
részét képez6 és V alakban dsszetartd 17 és 18 tartérudak
csatlakozasanal helyezkedik el, és vele a 21 pedal mere-
ven egymashoz kapcsolt 19, 20 rudak révén kapcsolodik.
A belsd 19 rudat a 3. 4bran szaggatott vonallal vézolt
¢kesap mereven a 16 pedaltengelyhez kapcsolja. Ezen
19 rdd masik végén kialakitott furatba szoros illesztéssel
a 16 pedaltengellyel parhuzamos 22 csap egyik vége van
rogzitve. A 22 csap mésik vége hasonl6 szoros illesztés-
sel a 20 riad belsé végén kialakitott furatban van rogzitve.
A 19 és 20 rudak egymassal derékszdget vagy kozel de-
rékszoget zamak be. A 22 csapnak a 19 és 20 rudakat
Osszekdtd tartomanyat a 23 vonérad egyik végén kialaki-
tott furata veszi koriil. A 23 vonorud furata a 22 csap
palastjahoz lazén illeszkedik, és ezéltal a 22 csap koriil
szabadon elfordulhat. A 20 rad kiilsG vége és a 21 pedal
kozott szokasos modon csapégyazott kapcsolat van.

A 10 véznak a 16 pedaltengely, valamint a 12 hatsé
kerék kozott 1évS 24 hatsé villajara a 2. dbran vazolt
moédon 25 segédtengely van erdsitve, amelynek végei-
hez egy-egy 26, 27 leng6kar elfordithatéan van rogzit-
ve. A 2. dbran koziilik csak a 26 lengSkar lathatd.
A 23 vonorid hatsé vége csuklds rogzitéssel a 26 len-
gokar fels6 szakaszahoz csatlakozik.

11. 4bra

12. abra

13. abra
14. 4bra

15. dbra

16. dbra
17. abra

18. abra

19. abra
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A pedal forgatdsakor a 23 vonorad a 26 lengdkart
adott szdgtartomanyon beliil alternalé kérmozgasra
kényszeriti. A 26 lengdkaron a 25 segédtengelytdl allit-
hat6 tdvolsagban egy, a 12 hats6 kerék felé nézé 28 fiil
van, amelybe a 12 hatso kerék agyaval dsszekapcsolt
vonoelem, példaul 29 huzal vagy kotél eliils vége van
beakasztva vagy mas modon rogzitve. A vondelemre
hato huzoerd hajtja a 12 hatso kereket, oly mddon, hogy
a vondelemnek a 26 vagy 27 leng6kartol tavoli vége a
12 hatso kerék agyan kétoldalt elhelyezett feszitett sza-
badonfuté mechanizmushoz van rogzitve, és arra adott
iranyt forgatonyomatékot fejt ki.

A 25 segeédtengelyb6l, valamint a 26 és 27 leng8ka-
rokbol 4ll6 szerkezet egy példakeénti kiviteli alakjit az
S. és 6. abrak szemléltetik.

A c¢s6 alakh 26, 27 lengbkarok als6 végéhez a kar-
tengelyre merdleges tengelyli 30, 31 perselyek vannak
hegesztve. A 30, 31 perselyek és a 25 segédtengely két
vége kozott a kapcsolatot egy-egy csapagy biztositja,
koziiliik az 5. abran csak a 32 csapégy latszik. A 27 len-
glkar belsejében 33 orsos tengely helyezkedik el, me-
lyet két végén 34 és 35 csapagy tdmaszt. A 33 orsos
tengelyen 36 menetes szakasz van kialakitva, amivel
37 persely kapcsolodik. A 27 lengSkaron a 12 hétsé ke-
rék felé néz8 tengelyiranyu 38 horony van kiképezve,
és a 28 fiil (6. abra) a 38 hornyon vezet keresztiil, belsd
vége pedig a 37 perselyhez csatlakozik. A 33 orsés ten-
gely elforgatasakor a 37 persely nem tud elfordulni,
ezért magassagi helyzete a forgatas iranyatdl fiiggéen
valtozik, amivel szabalyozzuk a 28 fiilbe akasztott
29 vondelem magassagat.

A 33 orsés tengely also részével tengelyiranyban
szabadon elmozdulé 39 hengeres szakasz alakzéréan
kapcsolodik, és palastjat a 40 zsinor néhany menettel
kériilveszi. A 40 zsin6ér mozgatasa a 33 orsos tengelyt
elforgatja. A 40 zsinér egyik dga atvezet a masik
26 leng6kar belsejében 1év8 hasonl6 orsos tengelyen, az
azt elhagyo ag, valamint a 39 hengeres szakaszt elha-
gy6 masik ag megfelelS zsinorvezetd gorgkon keresz-
tiil a kerékpar 10 vdza mentén egészen a 14 kormanyig
vezet, €s az ott elhelyezett 41 sebességvaltonal (1. abra)
végzbdik. A 41 sebességvaltod elforgatdsakor a 40 zsi-
nor két aga ellentétes irdnyban mozdul el, és a vazolt
mechanizmus révén a 33 orsos tengelyeket forgatja,
amivel véltozik a 37 persely és a hozza erGsitett 28 fiil
magassagi helyzete, azaz a hajtas ttétele.

A 26, 27 leng6karokat a 21 pedallal mozgatott
23 vonérud hajtja oly médon, hogy a 26, 27 lengSkarok
felsd végeihez egy-egy 42, 43 gytrii van erdsitve, amely
44, 45 csapok révén elfordithatéan rogziti a 23 vonérud
hatsé végét.

Az eddig ismertetett hajtdsi mechanizmus révén a
pedalok tekerésekor a 26, 27 lengdkarok a 25 segédten-
gely koriil ellentétes iranyi lengémozgast végeznek.
A 23 vonorid mindkét végén csukldsan rogzitett, ezért
a 26, 27 lengdkarokra csak rudirdnya erdt fejt ki.
A 12 hatsé kerék forgatasardl az ellentétes leng8moz-
gast végzd 26, 27 lengbkar a 29 vondelemek kozbeikta-
tasaval gondoskodik. A 29 vondelemek a pedal egy ko-
riilfordulasakor a 28 fiil és a 25 segédtengely kdzott 1¢-
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v6 tavolsagtol fliggd hosszban mozdulnak el, ez a tavol-
sdg pedig a 41 sebességvaltd révén két szélsdérték ko-
z6tt valtoztathato.

A hajtasnak a 12 hatsé keréknél 1év§ szerkezeti ele-
meit a 7. és 8. abra kapcsidn ismertetjiik. A 7. abran
vazolt szerkezet a 12 hatso kerék tengelyén helyezkedik
el, és két oldala szimmetrikus kialakitast. A 7. dbran a
baloldali rész nézetben, a jobboldali rész pedig félnézet-
félmetszeti abrazolasban latszik.

A 12 hatsé kerék orsos 50 tengelyének két végét 51,
52 anyédk egy-egy alatéten at a 10 vaz hatsé villdjahoz
rogzitik. Az orsos 50 tengely két oldaldn a hatso villa
belsé feliilet¢hez iitkoztetett helyzetben egy-egy allo
53 persely van. Az 53 persely belsd végét 54 anya rog-
ziti. Az 52, 54 anyék kdz¢ szoritott 53 persely 55 szaba-
donfuté mechanizmust tart, amely kialakitasira nézve
megegyezik a masik oldalon 1év3 56 szabadonfuté me-
chanizmussal, a két szabadonfutasi irany azonban ellen-
tétes. Az 55 szabadonfuté mechanizmus tartalmaz az
53 perselyre helyezett 57 timasztogyfirit, 58 csapagy-
perselyt, 59 dobot 60 huzalvezetd palasttal és 61 huzal-
rogzitd elemmel, végiil 62 szabadonfuté csapagyazist,
amely az 59 dob bels6é pereme, valamint 63 belsé ke-
rékpersely kozott 1étesit az egyik irdnyban szabad elfor-
dulast engedd, a masik irAnyban pedig merev sszekot-
tetést biztositd kapcsolatot.

A 63 belsd kerékpersely hagyomanyos kialakitasu,
két szélén 64, 65 kiillGtartd tarcsa helyezkedik el, az
orsos 50 tengellyel csapagyakon keresztiil kapcsolédik,
melyek koziil a 7. dbrén a jobb oldali 66 csapagy lathato.

Az 55 szabadonfuté mechanizmushoz tartozé 59 dob
belsejében az all6 helyzet(i 53 perselyhez és a dobpalast-
hoz rdgzitett, spirdl alakban elhelyezett, eléfeszitett
67 rugd helyezkedik el (8. abra), amely az 59 dobot a
szabadonfutas irAnydban igyekszik az 53 perselyhez ké-
pest elforgatni. A 29 vondelemet a 60 huzalvezetd palast
koré tekercselt huzal képezi, amelynek egyik végét a
61 huzalrogzit elem rogziti, masik vége pedig a 26 len-
gOkaron 1évé 28 fiilbe van beakasztva. A 26 lengdkar
két szélso allasa kozott a 28 fiil legkiilsS helyzetében van
a legnagyobb tavolsdg, a huzal legaldbb ennek a tavol-
sagnak megfelelS hosszban van a 60 huzalvezetd paldst-
ra feltekercselve. A 67 rugé az 59 dobot olyan irdnyban
igyekszik elforditani, amelynél a huzal a 60 huzalvezet3
paldstra maximdlis mértékben felcsavarodik. A kerékpar
pedaljanak forgatisakor a 26, 27 lengSkarok a mar is-
mertetett modon két sz¢lsd helyzet kozott egymassal el-
lentétes irAnyi lengdmozgast végeznek. A 26, 27 leng6-
karok és az 55, 56 szabadonfuté mechanizmusok kozott
a kapcsolatot a 29 vondelemek létesitik, amelyek mind-
végig feszitett helyzetiiek. A 2. dbran vazolt helyzetben
a 21 pedalra a 68 nyil iranyaba esé erd hat. A 19, 20 ru-
dak a 16 pedéltengely koriil az 6ramutatd jarasanak ira-
nyéaban a 69 nyilnak megfelelGen elfordulnak. A 23 vo-
norud jobbra el6re irdnyban elmozdul, és a 26 lengdkart
a 70 nyil irAnyédban elforditja a 25 segédtengely koriil.
A 29 vonoelem a 71 nyil irdnyaba elSre mozdul el, és az
55 szabadonfuté mechanizmust a zarési (régzitett) irany-
ba terheli, ¢zért a hizéerd a 12 hats6 kereket a 72 nyil
irdnyéba elére forgatja.



1 HU215724 8 2

Ugyanekkor a masik oldalon 1év6 27 lengSkar hétra-
felé mozdul el, az ott 1év3 vonéelemet (huzalt) az 56 sza-
badonfuté mechanizmusban 1év8 rugd a dobpalstra te-
kercseli. Bar a 12 hats6 kerék elére forog, az 56 szaba-
donfuté mechanizmus engedi, hogy a dob a kerékke]
ellentétes iranyba forogjon, és a rugo feszit$ hatisa érvé-
nyesiiljén. A rugés feszités miikodési tartomanya lehetg-
Ve teszi a huzal feltekercselését még a legnagyobb el-
mozdulasi hossznak megfeleld lengés esetében is. Ami-
kor a 21 pedal 4thalad a holtponton, a 26, 27 leng8karok
lengési irdnya megvaltozik, és az 56 szabadonfuté me-
chanizmus keriil reteszelt helyzetbe, az 55 szabadonfuté
mechanizmus szabadda valik, és rugés feszitése a most
hitrafelé¢ mozdul6 29 vonéelemet feltekercseli.

A 29 vonéelem elmozdulasi hosszat a 28 fiil helyze-
tének 4llitasaval valtoztathatjuk, amivel valtozik a pe-
dalos hajtas attétele. A hagyomanyos kerékpérokkal el-
lentétesen az 4ttétel folyamatosan és barmikor (tehat a
kerékpér 4ll6 helyzetében is) valtoztathaté.

A'9. dbra diagramja a 29 vonoelem elmozdulasanak
valtozasat tiinteti fel a 16 pedaltengely szogelfordulasa
fliggvényében. A rajzon mindkét (egymaéssal ellentéte-
Sen mozgo) vondelem diagramja lathaté. A vonéelemek
koziil természetesen mindig csak az egyik végez mun-
kat, amelyik nagyobb sebességgel mozog elére. A diag-
ramon a vastagabb vonallal kihiizott szakasz a minden-
kor érvényesiilé vondelemek egyesitett gorbéje, a gor-
beszakaszok metszéspontja jelsli ki a vondelemek val-
tasi helyeit.

A 10. dbran 4llandé terhelés mellett hajtott kerékpar-
nal fellépé F pedalerd alakulasat tlintettiik fel a 16 pedal-
tengely szoghelyzete fliggvényében. Az F pedaler§ alatt
a 21 pedalra kifejtett ernek a 10 véz hatsé 18 tartéradja
irAnyaba es6 Osszetevdjét értjilk, amely lényegében a
15 nyereg kozéppontjat a 16 pedaltengellyel Gsszekétd
egyenes irdnyaba esik. A 10. abran az A gorbe a talal-
many szerinti hajtasra, a B gorbe pedig hagyomanyos
(tehét lanccal hajtott) kerékpérra vonatkozik. A talal-
many szerinti hajtis esetében az erbkifejtés szélesebb
szogtartomdnyban egyenletes, mint a hagyomanyos ke-
rekparoknal, tehat a holtponthoz tartozé szOgtartoméany
keskenyebb. A szélesebb szbgtartomanyban egyenlete-
sebb erdsziikséglet a kerékparost kevésbé farasztja, ezért
a taldlmany szerinti kerékpér hajtasat a kerékpar a szoka-
sos kerékparokénal kénnyebbnek talalja,

A taldlmany szerinti alternalé hajtas egy mésik kivi-
teli alakja a 11. 4brén lathatd. A 25a segédtengely ekkor
a 16a pedaltengely ald, illetve annal csak kismértékben
hatrébb esik. Az el6z6 kiviteli alaknal egyenes rudként,
illetve iireges cséként megismert 26, 27 lengBkarok he-
lyett most a 11. abran vazolt 26a, 27a lengékart hasz-
naljuk, amelyeknek parhuzamos oldalfalakkal hatarolt
80 belsé nyilasa van. A pedalszerkezet karja itt is mere-
ven 0Osszekotdtt, egymashoz képest szdget, célszertien
derékszoget bezaré két 19a, 20a rudbél all. A 19a és
20a rudakat &sszekots, a rajz sikjira mer6leges rovid
tengelyszakasz 81 csapagyat tart. A 81 csapagy kiilsé
gytriije a 80 bels nyilasba illeszkedik.

A 2la, 21b pedalok tekerésekor a 81 csapagy belsd
gytrtjét a 19a, 20a rudakat sszekts tengely korpalya-
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ra kényszeriti. Miutan a 81 csapagy ridiranyban szaba-
don elmozdulhat a 80 belsé nyilas belsejében, a 26a és
27a leng6karok leng6mozgast végeznek. A 8] csapagy
Jelenléte az igy létrejott kulisszas hajtés strlédési vesz-
teségeit minimalisra csékkenti.

A 26a, 27a lengSkarok mozgatasahoz nincs sziikség
a 2. abran vazolt 23 vondrudra, hiszen a pedalkarok
kényokrészében elhelyezett 81 csapagy a 80 belsé nyi-
lds révén a pedalok forgémozgasat alternald mozgassa
alakitja.

A 11. 4brdn bemutatott megoldas a 12 hatsé kerék
hajtasi modjt illeten is eltér a 2.¢és 7. dbrén bemutatott
zsinbrhajtastol. A 26a, 27a leng6karok hats6 szakaszg-
hoz egy-egy fiil, peldaul a 11. 4bran lathaté 28a fiil
kapcsolodik, amelybe révid csuklos tengely van régzit-
ve. A 28a fiil a rajzon nem vazolt mechanizmus segitsé-
gével a kerékpar sebességviltojahoz csatlakozik, és a
25a segédtengelytél mért tavolsiga adott tartomanyon
beliil folyamatosan valtoztathaté, Bar a sebességvaltas
kialakitasat kiilén nem tiintettiik fel, a mechanik4ban
Jaratos szakember szamara a 26a, 27a lengGkarok men-
tén vezérelten a 28a fiilet elmozdit6 szerkezet létrehoza-
sa rutinfeladat.

A 28a flilben megvezetett csuklos tengely egy-egy
82, 83 hatsé vonéradhoz csatlakozik. A 82, 83 hats6 vo-
norudak révén megvalédsitott hajtés kialakitasaa 12., 13.
abrakon lathatd. A 12 hatsé kerék tengelyén kétoldalt
egy-egy kotéldob helyezkedik el, ezek koziil a 13. abran
csak az egyik, a 84 kétéldob lathatd. A koétéldobok a
belsejiikben elhelyezett, ellentétes irényt szabadonfuto
mechanizmusok révén csatlakoznak a 12 héts6 kerék-
hez. A 82 hétsé vonérad 85 hatso szakasza a hegedii vo-
no6jahoz hasonld kialakitasu, azaz egyik végén zsinort
befogd, mésik végén pedig zsinért feszitd és befogo
szerkezet van. Az eldl 1év3 86 zsinérbefogé szerkezet a
hazéerdt a 12 hatsé kerékhez tovabbito 87 hiizdzsinor
egyik végével van dsszekitve, a 87 hizézsinér t6bb me-
neten keresztiil a 84 kotéldobra van feltekercselve, és
masik vége is a 88 rogzitési pontban a 84 kétéldobhoz
csatlakozik. A 82 hats6 vonorad 85 hatsé szakaszanak
vége 89 kotélfeszitd szerkezeten keresztiil 90 feszitdzsi-
nor egyik végével kapcsolédik. A 90 feszitGzsinér is
tébb menetben athurkolja a 84 kétéldob paldstjat, és vé-
ge a 91 rogzitési ponthoz csatlakozik.

A 26a leng8kar alternald mozgésa a 82 hatsd voné-
rudat el6re-hatra irinyban mozgatja. A 12. és 13. ibran a
szerkezet a leghatsé helyzetben lathato, amikor a 82 hat-
s6 vonorid a 92 nyil irdnyaba el6re mozdul. A 86 zsi-
norbefogd szerkezeten keresztiil a 87 hiizézsinért a
82 hatso vonérad elérehiizza, és ekkor az elmozdulas a
84 kotéldobot a 93 nyil iranyéba elére igyekszik forgat-
ni. A 84 kétéldobban 16v8 szabadonfutd mechanizmus a
93 nyil iranyaba valé elforduldskor zér, tehat a 87 hizo-
zsindrra hat6 hiizéerd a 12 hatso kereket elére forgatja.
A 84 kotéldob elforduldsakor a masik 90 feszits zsindr a
84 kotéldobra feltekeredik, ekézben természetesen a
87 huzoézsinér letekeredik. Ez a mozgasi allapot addig
tart, ameddig a 26a leng6kar mozgasanak eliilsé szélsé
helyzetébe keriil. Ekkor van a 82 hitsd vonérid legels],
a masik 83 hatsé vonorad pedig leghdtul. A leng@karok
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irAnyvaltasakor a masik 83 hatsé vonoérad mozdul eldre,
a hozza tartozd szabadonfutdé mechanizmus reteszel és
fejt ki forgatonyomatékot a 12 hatso kerékre. A hatrafelé
mozduld 82 hétso kar a 89 kotélfeszité szerkezetnél hat-
rafelé hizza a 90 feszit6zsinort, ez az er6é azonban lénye-
gesen kisebb az ellentétes irdanyu erénél, mert a 84 ko-
téldobban 1év3 szabadonfuté mechanizmus ekkor szaba-
donfuté helyzetben van. A kordbban feltekercselt 90 fe-
szit6zsinor a 84 kotéldobrol letekeredik, a masik 87 ha-
z6zsindr pedig feltekeredik, és a szerkezet a hatsé szé1sé
allasaban ismét a 12. dbran vézolt helyzetbe keriil.
A 90 feszit6zsindr célszertien vékonyabb és kisebb ter-
helésre méretezett, mint a 87 hlizdzsinor.

Az itt ismertetett meghajtas tobb szempontbél el6-
nydsebb a 7., 8. abrakon vazolt meghajtisnal. A lengé-
karok egy-egy periddusaban nincs sziikség a rugok fel-
huzasara, aminek feladata a terheletlen iitemben a zsinér
feltekercselése és feszitése volt. Elmarad a rugok feszité-
séhez sziikséges holtmunka. Masik elény a hatsé kerék
tengelyén 1évé szerkezet lényeges egyszeriisddése.

A 12. és 13. abrdkon vazolt lengbrudas kerékmoz-
gatas természetesen az 1-6. dbrdkon vazolt lengSkaros
megoldéasnal is hasznalhato.

A 14. 4bra a 11-13. dbrakon vazolt alternal6 hajtas
esetében mutatja a 82 hatsé vonorid elmozduldsinak
valtozasat a 16a pedaltengely szdgelforduldsa fliggvé-
nyében. Ez a diagram a 9. dbrahoz hasonlit, a jelleggor-
be kissé laposabb, tehat a viszonyok kedvezSbbek.

Most a 15—19. abrakra hivatkozunk, amelyeken a
talAlmany szerinti alternalo hajtas egy tovabbi kiviteli
alakja lathat6. A kerékpar 16 pedaltengelyén kétoldalt
egy-egy olyan 21a, 21b pedal van rogzitve, amelyeknek
egyenes 100, 101 karja és a 100, 101 karok belsd végét
képezd 102, 103 excentertdrcsdja van. A 102, 103 ex-
centertarcsak nem kor alakuak, hanem a 16., illetve a
18., 19. abradkon vazolt profillal rendelkeznek, mely
profil kéveti a benniik kialakitott horony alakjat.

A 16. 4bran lathato, hogy a 16 pedaltengely mogott
és alatt 1évé 25b segédtengely koriil két 26b, 27b lengé-
kar van csapagyazva. A 26b, 27b leng6karok hosszanak
mintegy harmadanal, tehat a 25b segédtengelyhez koze-
lebb egy-egy tengelycsonk nyulik ki a 26b, 27b leng6ka-
rokbol a hozzajuk képest kifelé es6 102, 103 excenter-
tarcsak iranyaba, és a tengelycsonkokon egy-egy 104,
105 csapagy van rogzitve. A 16. dbran a 104, 105 csap-
agyakat a takart helyzetre valo tekintettel szaggatott vo-
nalak jelolik. A 102, 103 excentertarcsak belsd feliiletén
a 104, 105 csapagyak atmérGjének megfeleld szélességd,
zart gorbét meghatarozd 106, illetve 107 horony van ki-
képezve, és a 104, 105 csapagyak lazan illeszkednek a
106, 107 hornyokba, melyek f6 feladata a 104, 105 csap-
agyak szamara vezetett palya biztositisa. A 15. dbran a
kitorésnek megfeleld helyen latszik a 107 horony ke-
resztmetszete, a 16. brdn pedig a 106 horony nagy része
szembdl lathats. A 106, 107 hornyok egybevigd ido-
mok, és a 16 pedaltengely kozéppontjara szimmetriku-
san helyezkednek el.

A 21a, 21b pedalok tekerésekor elfordul a két 102,
103 excentertarcsa is, és a 106, 107 homyok a kényszer-
kapcsolat révén vezetik a beléjiik illesztett 104,
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105 csapagyakat. A 26b, 27b lengdkarokat a horonypa-
lyak mentén vezetett 106, 107 csapagyak alterndlo len-
gdmozgasra késztetik a 25b segédtengely koriil. A csap-
dgyazott vezetés miatt a surlodasi veszteség minimalis,
és a két 26b, 27b lengdkar éppigy alternalé mozgast
végez, mint a két el6z6 kiviteli példa esetében.

A 15-16. abraknal nem vazoltuk fel a 26b, 27b
leng6karokra szerelt vondelemeket, amelyek a 12 hatso
kereket hajtjak, itt a korabban bemutatott megoldasok
mindegyike hasznalhat6. Ha a vondelemek helyzetét a
lengdkarok mentén valtoztatjuk, akkor ezzel egyiitt val-
tozik a hajtas attétele, ami példaul az egy lengdkar-el-
mozdulasi periddushoz tartozo kerékelforduléssal jelle-
mezhetd. A 16. abran a 26b, 27b lengékarok végeit a
12 hatsé kerék 50 tengelyével Osszekotd szaggatott vo-
nalak a legnagyobb attételnek megfelelé kapcsolatot
szemléltetik, a masik két szaggatott vonal pedig a legki-
sebb attételhez tartozik, amikor is a szaggatott vonallal
jelolt vonodelemek a 26b, 27b lengbkarok also szakasza-
hoz kapcsolodnak.

A hajtas jelleggorbéje fiigg a 106, 107 hornyok mint
zart gorbe vonalak alakjatél, és a 16 pedaltengelynek a
zart idomon beliili excentrikus elhelyezésétSl. A hajtasi
karakterisztika szamitogéppel modellezhetd. A 18. db-
ran vazolt 108 horonyidom alkalmazasa a hagyoma-
nyos, kor alaka lanckerékkel rendelkezd kerékpar hajta-
si karakterisztikajaval azonos viszonyokat teremt. A 19.
dbran vazolt 109 horonyidom valasztasa a lekerekitett
rombusz alakil lanckerékkel rendelkezd hegyi kerékpa-
roknal elterjedten hasznalt ,biopace” jelleggorbét képes
megvaldsitani. Amikor hajtasi jelleggdrbérél beszé-
liink, akkor a pedaltengely elfordulasi szdge és a hajtott
kerék elfordulasi szoge kozotti fliggvénykapcesolatra
gondolunk. Az 1-8. abrak kapcsan bemutatott elsé ki-
viteli alak hajtasi jelleggdrbéjét a 9. dbra mutatta. A jel-
leggérbén a munkat végz8 szakaszok az dbra burkolo-
g6rbéjébdl adodnak, miutan barmely két elmozdulas
ko6ziil mindig csak a nagyobbik mértékii érvényesiil,
tehat a két hajtasfél egymast atfedé diagramjai koziil
csak a felsdt lehet figyelembe venni. A 18. dbran bemu-
tatott 108 horonyidom alkalmazisa esetén a kiilonbség
a 9. dbran vazolt burkologdrbéhez képest az, hogy itt a
burkoldgérbe a tengellyel parhuzamos egyenes. Ez azt
jelenti, hogy barmely szoghelyzetben az egységnyi pe-
daltengely-szogelfordulashoz ugyanolyan mértékii hat-
sotengely-elfordulds tartozik. A teljesen egyenes jelleg-
gorbe azéltal valosulhat meg, hogy a két oldal jelleggor-
béje atfedi egymast, tehét azt kévetden, hogy példdul a
bal oldali lengSkar sebessége adott irdnyban eléri a jobb
oldali leng8kar sebességét, akkor egy ideig még a jobb
oldali lengékar is ebbe az iranyba mozdul el, és csak ezt
kovetden valt iranyt. A 19. abran vazolt 109 horony-
idom esetében a jelleggbrbe méar nem egyenes, hanem
kissé hullamos szakaszokbol all.

A taldlmany szerinti alternalo hajtas eddig bemuta-
tott kiviteli alakjai mind tartalmaztak két leng6kart, ame-
lyek az egyes szabadonfutokkal voltak hajtokapcsolat-
ban. A leng6karok egykarl emeldként mikodnek, és az
attétel folyamatos valtoztatasat a csatlakozasi pontnak a
lengSkarok forgastengelyéhez vald kozelitésével vagy
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tavolitasidval lehet megoldani. A kereskedelmi forga-
lomban 1évé kerékparok koziil igen soknal nem lehet az
attételt valtoztatni. Ezek a valtozatok alacsonyabb aruk
miatt népszerliek. A taldlméany szerinti alterndld hajtas-
nal az allando attétel megoldhatod, ha a vondelemeket a
lengdkarok adott magassagi pontjaihoz fixen csatlakoz-
tatjuk. A 15-16. dbrakon vazolt vezet6hornyos kiviteli
alaknal azonban a leng6karok el is hagyhatok. Ha a 102,
103 excentertircsak homyaiba illesztett 104, 105 csap-
4gyakat nem egy-egy lengdkarra szerlejiik, hanem a 17.
abran vazolt médon 12. abran bemutatotthoz hasonld
82a hatsd vondrud eliilsé végéhez, ¢s a 82a vonorid
ezen eliils6 szakaszat egy 110 perselyben megvezetjiik,
akkor az excentertarcsa elforditasakor a 82a vonorid a
110 persely altal megvezetett modon eldre-hatra irany-
ban elmozdul. A 110 persely 111 bilinccsel kapcsolodik,
amely azt a kerékpar hats6 villdjahoz rogziti. A hajtas
ekkor leng6kar nélkiil valésul meg, de az attétel ekkor
(k6énnyen) nem valtoztathato.

A talalmany szerinti hajtas egyik lényeges elénye
mas alternalo hajtasokkal szemben a hajtasi jelleggorbe
és adott esetben az attétel valtoztathatosagaban van.

A talalmany szerinti alternalé hajtds harom bemuta-
tott kiviteli alakjanal a kerékparos édltal a 16 pedalten-
gely koriil hajtott 21 pedalok kdrmozgasat a 26, 27 len-
gbkarok altal végzett alternald lengdmozgassa alakitjuk
at. Az els6 bemutatott kiviteli alaknal az 4talakitast a két
végén csukldsan befogott 23 vonérid tette lehetdvé.
A masodik kiviteli alaknal a kulisszasan kiképzett leng6-
karokat az altaluk megvezetett, a pedalkarok konyokré-
széhez kapcsolt csapagyak hajtottak, a harmadik kiviteli
alaknal pedig az excentertarcsdkon kiképzett zart horony
vezette a leng6karokhoz rogzitett csapagyakat.

A pedalelfordulas-kerékelfordulas jelleggorbe a leg-
konnyebben a harmadik kiviteli alak esetében véltoztat-
haté, hiszen ehhez elegendd a horony alakjat és a forga-
si tengely helyét valtoztatni.

Bar a talalmany szerinti megoldast kerékparhajtas
kapcsan mutattuk be, belathatd, hogy alkalmas barmely
kdrmozgast végzd tengely forgasat megfelelS attétel €s
jelleggorbe mellett egy tavoli tengely forgatasara hasz-
nalni. Megoldasunk nem korlatozhat6 ezért a kerékpar-
felhasznalasokra.

SZABADALMI IGENYPONTOK

1. Alternalo hajtés kiilonosen kerékparokhoz, amely-
nek a kerékpar vazahoz rogzitett pedaltengely koril kor-
palya mentén elfordithaté két szemkozti pedalja van, és
amelynél a vazhoz rogzitett segédtengely koril egy
meghatirozott szogtartomanyban elforduld két lengé-
karral van ellatva, és a leng6karok és a pedéalok kozott a
kormozgast egy lengési félperiddussal egyméshoz ké-
pest eltolt fazisu alternalé leng6mozgassa atalakito haj-
tokapcsolat van kialakitva, és a kerékpar hajtott kereké-
nek a tengelye két oldalan egy-egy szabadonfuté mecha-
nizmus helyezkedik el, amelyek egymassal ellentétes re-
teszelési irannyal rendelkeznek, és a szabadonfuto me-
chanizmusok egymastol fiiggetlen vonoelemeken ke-
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resztiil a lengékarokkal vannak &sszekotve, azzal jelle-
mezve, hogy az egyes lengbkaroknak (26, 27; 26a, 27a;
26b, 27b) a segédtengely (25, 25a, 25b) és az emlitett
hajtokapcsolatnak a lengSkarokra (26, 27; 26a, 27a; 26b,
27b) haté tAmadaspontja kz6tt meghatarozott, a hajto-
nyomatéknak kitett szakasza az emlitett lengési tarto-
many kozepén a fliggdleges iranyhoz kozelebb helyez-
kedik el, mint a vizszintes iranyhoz, ¢és a vonéelemek
(29; 82, 83) az emlitett lengési tartoméanyban a vizszintes
irannyal kisebb szoget zarnak be, mint a fiiggdleges
irannyal, tovabba a vondelemek (29; 82, 83) hajlékony
kialakitasuak, és rajuk csak hazd igénybevétel hat, a
szabadonfuté mechanizmusokon (56, 57) egy-egy kotél-
dob (59) van kiképezve, és a vonoelemek (29; 82, 83)
egy szakasza az er atvitelére a hozzarendelt kdtéldobra
(59) van feltekercselve.

2. Az 1. igénypont szerinti alternalé hajtas, azzal
Jjellemezve, hogy a pedaltengelyek (16, 16a) és a pedal
(21) kozott egy tengelycsonk révén egymassal mereven
Osszekotott, egymassal szoget bezard két rad (19a, 20a)
helyezkedik el, és a lengSkarokon (26a, 27a) egy-egy
hossziranyu €s hosszikas bels6 nyilas (50) van kiképez-
ve, és a pedal (21) két radjat (19a, 20a) egymassal
Osszekotd tengelycsonk kozvetleniil vagy egy csapagy
(81) kozbeiktatasaval a bels6 nyilasban (80) van meg-
vezetve,

3. Az 1. igénypont szerinti alternald hajtas, azzal
Jjellemezve, hogy a pedalokkal (21a, 21b) egy-egy, egy-
mashoz képest tiikkdrszimmetrikusan elrendezett és zart
kontirfeliilettel rendelkezd excentertdrcsa (102, 103)
van mereven Osszekapcsolva, és a pedaltengely (16) az
excentertarcsakon (102, 103) vezet keresztiil és azokkal
mereven kapcsolodik, és a lengdkarok (26b, 27b) kény-
szerkapcsolat révén az excentrikus konturfeliiletek altal
vannak megvezetve.

4. A 3. igénypont szerinti alternalo hajtas, azzal jel-
lemezve, hogy az excentertarcsakon (102, 103) a kon-
tarfeliileteket meghatarozé hornyok (106, 107) vannak
kiképezve, és a kényszerkapcsolatot a hornyokba (106,
107) illeszked6 vezetGelemek alkotjak.

5. A 4. igénypont szerinti alternalé hajtas, azzal jel-
lemezve, hogy a vezetSelemeket lazan az emlitett hor-
nyokba (106, 107) illeszked6 csapagyak (104, 105) ké-
pezik, amelyek a leng6karok (26b, 27b) k6zéps6 szaka-
szahoz kapcsolodnak.

6. A 3~-5. igénypontok barmelyike szerinti alternal6
hajtas, azzal jellemezve, hogy a zart kontlrfeliiletnek a
pedaltengely (16) és a hatso kerék tengelye (50) kozott
kialakitott kor alaka lanckerék altal meghatarozott
lanckerékhajtassal megegyez8 haijtasi jelleggorbét biz-
tosito alakja van.

7. A 3-5. igénypontok barmelyike szerinti alternalé
hajtés, azzal jellemezve, hogy a zart kontirfeliiletnek a
pedaltengely (16) és a hatso kerék tengelye (50) kdzott
kialakitott lekerekitett rombusz alaka lanckerék éltal
meghatérozott 1anckerékhajtassal megegyez6 hajtasi jel-
leggorbét biztosito alakja van.

8. Az 1-7. igénypontok barmelyike szerinti alterna-
16 hajtas, azzal jellemezve, hogy a leng8karokon (26,
27; 26a, 27a; 26b, 27b) a vondelemek (29; 82, 83)
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szamara rogzitési hely van kiképezve, amelynek a se-
gédtengelytdl (25, 25a, 25b) mért tavolsaga két sz€éls6-
érték kozotti tartomanyban valtoztathatd.

9. Az 1-8. igénypontok barmelyike szerinti alterna-
16 hajtas, azzal jellemezve, hogy a vondelemeket (29;
82, 83) és a szabadonfuté mechanizmusokat (56, 57)
tartalmazé szerkezeti rész a vonoelemeket (29; 82, 83)
feszesen tart6 feszitGszerkezettel van ellatva.

10. Az 1-9. igénypontok barmelyike szerinti alter-
nalé hajtas, azzal jellemezve, hogy a leng8karok (26,
27; 26a, 27a; 26b, 27b) csuklids kapcsolat révén merev
kialakitast hatsd vonorudakkal (82, 83) vannak dssze-
kapcsolva, és a vonorudak (82, 83) egy-egy olyan pont-
jahoz, amelyek az alternalé mozgas soran a hatso kerék

(12) tengelye (50) elétt, illetve mogott helyezkednek el,
egy-egy, a szabadonfuté mechanizmusokon (56, 57) ke-
resztiilvezetett zsinor (87, 90) kapcsolodik.

11. A 10. igénypont szerinti alternal6 hajtas, azzal

5 jellemezve, hogy a szabadonfuté mechanizmusok (56,

10

57) kiils6 palastja kdtéldobként (84) van kialakitva, és
egy, a hatsé tengely el6tt 1év6 pont egy zsindrbefogd
szerkezeten (86) keresztiil a huzdzsindr (87) egyik vé-
gével van dsszekotve, és a huzozsinér (87) masik vége a
kotéldobhoz (84) van rdgzitve, és a hatso tengely mo-
gétt 1évd rogzitési pont pedig egy kotélfeszité szerke-
zettel (89) kapcsolodik, amely egy feszit6zsinor (90)
egyk végével van Osszekdtve, és a feszitdzsinor (90)
masik vége a kotéldobhoz (84) van rogzitve.
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