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DESCRIPCION

Palanca de accionamiento, especialmente para re-
gular un asiento de vehiculo.

La invencién concierne a una palanca de acciona-
miento, especialmente para regular un asiento de ve-
hiculo, con una alojamiento de eje, un dispositivo de
articulacion para la entrega de fuerza y una empuiia-
dura.

Estado de la técnica

Se conocen por la prictica palancas de acciona-
miento de la clase antes citada, las cuales sirven, por
ejemplo, para soltar el dispositivo de inmovilizacién
de un regulador longitudinal o vertical de un asien-
to. La palanca bascula en este caso alrededor de un
eje de giro al arrastrar o presionar la empufiadura y
traslada un dispositivo de articulacién situado en la
palanca para la entrega de fuerza, especialmente un
buje adecuado para dar alojamiento a un buldn. Este
buje puede estar en unién operativa con el dispositivo
de inmovilizacién a través de un varillaje o un cable
Bowden, de modo que la traslacion del dispositivo de
articulacién provocada por el manejo de la empuiia-
dura se transmite al dispositivo de inmovilizacién y
lo suelta.

Tales palancas de accionamiento altamente carga-
das se fabrican usualmente a partir de una chapa de
acero prensada y troquelada, eventualmente en unién
de una empuiiadura doblada y soldada a partir de ma-
terial redondo, o bien se fabrican por medio de fundi-
cién a presion de metal.

Las palancas primeramente citadas se pueden fa-
bricar a un coste extraordinariamente bajo, pero no
pueden satisfacer altos requisitos en lo que respecta
a las posibilidades de configuracién. En el procedi-
miento de fundicién a presion se pueden fabricar cier-
tamente palancas de accionamiento de alta resistencia
con una geometria compleja, las cuales se pueden cro-
mar adicionalmente para proporcionar una nueva me-
jora de la ptica, pero estas palancas son relativamen-
te pesadas y, por tanto, tienden, debido a su inercia de
masa, a soltar involuntariamente el dispositivo de re-
gulacién en una situacion de accidente por efecto de
las fuerzas de aceleracién que actiian sobre ellas. Por
tanto, es necesario solicitar siempre estas palancas de
accionamiento con una fuerza de muelle relativamen-
te alta dirigida en sentido contrario a la direccién de
suelta. Esto dificulta la suelta deseada y, ademas, en-
carece el mecanismo de palanca.

Se conoce por el documento EP-A-748963 una
palanca de accionamiento que estd fabricada en una
sola pieza de plastico y que presenta un alojamiento
de eje, un dispositivo de articulacién para le entrega
de fuerza y una empuiiadura.

Problema

La invencion se basa en el problema de propor-
cionar una palanca de accionamiento ligera y de alta
resistencia que satisfaga altos requisitos impuestos a
la configuracién de la forma y a la calidad de la su-
perficie.

Solucién

El problema se resuelve segin la invencién por el
hecho de que un niicleo que comprende el alojamien-
to de eje y el dispositivo de articulacion estd fabricado
de un material de mayor resistencia que el de la em-
pufiadura.

Se puede formar una palanca de accionamiento
especialmente exigente en el aspecto Optico hacien-
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do que el material de la empufiadura envuelva sustan-
cialmente al nicleo de material de mayor resistencia.
El nticleo estd fabricado ventajosamente de un plas-
tico reforzado con fibras, especialmente un estireno-
acrilo-nitrilo (SAN) reforzado con fibras de vidrio,
mientras que el material de la empufiadura consiste
en un compuesto de policarbonato, especialmente un
compuesto de policarbonato-acrilo-butadieno-estire-
no (PC-ABS) no reforzado. El material dltimamente
citado se puede elaborar con alta calidad de la super-
ficie, de modo que se le puede recubrir con una capa
de cromo de alto valor.

La fabricacion de la palanca de accionamiento se-
gln la invencién se efectda preferiblemente por me-
dio de fundicién inyectada, especialmente por el pro-
cedimiento de monoemparedado. En este caso, se es-
tratifican primero sucesivamente dos masas fundidas
en un cilindro de tornillo sinfin comun, plastificin-
dose la segunda masa fundida por medio de un ex-
trusor secundario en el cilindro de tornillo sinfin del
grupo principal. El proceso de inyeccion se desarro-
lla entonces de manera semejante a la fundicién in-
yectada convencional con solamente una tinica embo-
lada. Las estructuras de emparedado se originan de-
bido a las propiedades de flujo de las masas fundi-
das axialmente estratificadas en el cilindro de tornillo
sinfin. El material primeramente inyectado se aplica
aqui a la pared de la cavidad de la herramienta, mien-
tras que el material seguidamente inyectado forma el
ntcleo.

Figuras

La figura representa a titulo de ejemplo y esque-
maticamente la seccién longitudinal a través de una
realizacion de la invencion.

La palanca de accionamiento 1 estd provista de un
alojamiento de eje 2 desde el cual se extiende hacia
delante un primer brazo de palanca que forma una
empuiladura 3 y desde el cual se extiende hacia aba-
jo en angulo recto con el primer brazo de palanca un
segundo brazo de palanca equipado con un dispositi-
vo de articulacion 4 en forma de un buje. La longitud
de la empuiiadura 3 es aqui considerablemente ma-
yor que la distancia entre el alojamiento de eje 2 y
el dispositivo de articulacién 4, de modo que se am-
plifican las fuerzas introducidas por el extremo en la
empuiladura. Por tanto, la zona comprendida entre el
alojamiento de eje 2 y el dispositivo de articulacién
4 estd sometida a una carga mecdnica sensiblemen-
te mayor que la de la parte restante de la palanca de
accionamiento 1.

Para satisfacer estos requisitos, el nicleo 5 que
une el alojamiento de eje 2 y el dispositivo de articula-
cién 4 esta hecho de un estireno-acrilo-nitrilo (SAN)
reforzado con fibras de vidrio que presenta una pro-
porcién de fibras de vidrio de al menos 20%, pero de
preferencia alrededor de 35%. Bajo una carga a una
temperatura relativamente alta de 80°C, este material
posee también una considerable resistencia, pero so-
lamente tiene una superficie insatisfactoria.

Por tanto, el nicleo 5 es provisto de una envol-
tura 6 del material de la empufiadura 3, que consis-
te en un compuesto de acrilo-butadieno-estireno (PC-
ABS). Este material presenta una resistencia suficien-
te frente a las fuerzas que se presentan en la empuiia-
dura 3, incluso a temperaturas mds altas, pero, debido
a la alta calidad de su superficie, hace posible la apli-
cacion de una capa de cromo 7 que rodea completa-
mente a la palanca de accionamiento. Seglin ensefia la



3 ES 2 288 608 T3 4

experiencia, se calcan en la capa de cromo 7 incluso
pequeiias irregularidades del substrato, por ejemplo
estructuras de un refuerzo de fibras. Mediante la fa-
bricacién por el procedimiento de monoemparedado
se evita también que se abra la cavidad de la herra-
mienta durante la fabricacion. Por tanto, la calidad de
la superficie es también suficientemente buena en la
zona de los cantos de separacién, por lo que no es ne-
cesaria una mecanizacion posterior.

La palanca de accionamiento segtn la invencién
se puede utilizar ventajosamente no sélo para poner
en marcha una regulacién de un asiento, sino que,
ademds, se puede emplear también en todos los cam-
pos de aplicacién en los que se requiera un peso pe-
quefio en unién de una Gptica de alto valor, especial-
mente en el equipamiento de espacios interiores de
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vehiculos. Asi, una palanca de accionamiento de esta
clase puede emplearse también como abrepuerta del
lado del espacio interior o para abrir guanteras o si-
milares.

Simbolos de referencia

1 Palanca de accionamiento
2 Alojamiento de eje

3 Empufiadura

4 Dispositivo de articulacién
5 Nicleo

6  Envoltura

7

Capa de cromo.
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REIVINDICACIONES

1. Palanca de accionamiento (1), especialmente
para regular un asiento de un vehiculo, con un alo-
jamiento de eje (2), un dispositivo de articulacion (4)
para la entrega de fuerza y una empuiadura (3), en
donde la palanca de accionamiento (1) estd fabricada
en una sola pieza de plastico, caracterizada porque
un nicleo (5) que comprende el alojamiento de eje
(2) y el dispositivo de articulacién (4) estd hecho de
un material de mayor resistencia que el de la de la
empuiadura (3).

2. Palanca de accionamiento segtn la reivindica-
cion 1, caracterizada porque la longitud de la empu-
fladura (3) es mayor que la distancia entre el aloja-
miento de eje (2) y el dispositivo de articulacion (4).

3. Palanca de accionamiento segun la reivindica-
cién 1 6 2, caracterizada porque el material de la
empufiadura (3) envuelve sustancialmente al nicleo
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(5) de material de mayor resistencia.

4. Palanca de accionamiento segin una de las rei-
vindicaciones anteriores, caracterizada porque el nu-
cleo (5) estd hecho de un pléstico reforzado con fibras,
especialmente un estireno-acrilo-nitrilo (SAN) refor-
zado con fibras de vidrio.

5. Palanca de accionamiento segin una de las
reivindicaciones anteriores, caracterizada porque el
material de la empufadura (3) consiste en compuesto
de policarbonato, especialmente un compuesto de po-
licarbonato-acrilo-butadieno-estireno (PC-ABS) no
reforzado.

6. Palanca de accionamiento segtn la reivindica-
cion 5, caracterizada porque el material de la empu-
fladura (3) estd recubierto con una capa de cromo (7).

7. Palanca de accionamiento segtin una de las rei-
vindicaciones anteriores, caracterizada porque pue-
de ser fabricada por fundicién inyectada, especial-
mente por el procedimiento de momoemparedado.
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