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Beschreibung

HINTERGRUND DER ERFINDUNG GEBIET DER
ERFINDUNG

[0001] Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf
eine Plazierungsanordnung fur einen kopfschutzen-
den Luftsack gemaf dem Oberbegriff der Anspriiche
1und 2.

BESCHREIBUNG DES STANDES DER TECHNIK

[0002] Es wurde bereits eine kopfschitzende Luft-
sackanordnung vorgeschlagen, bei der zur Verbes-
serung der Schutzfahigkeit des Kopfes eines auf ei-
nem vorderen Sitz sitzenden Fahrzeuginsassen,
wenn eine bestimmte hohe Last auf einen Seitenab-
schnitt einer Fahrzeugkarosserie einwirkt, einen in ei-
nem zusammengefalteten Zustand Uber einem Be-
reich von einem Frontsaulenabschnitt zu einem
Dachseitenschienenabschnitt aufgenommenen Luft-
sack, der sich langs einer Seitenscheibe, ahnlich wie
ein Vorhang entfaltet, vorzusehen. Diese kopfschut-
zende Luftsackvorrichtung ist in der internationalen
Veroffentlichung Nr. WO96/26087 offenbart und wird
im Folgenden beschrieben.

[0003] Wie in Fig. 7 gezeigt, umfalit eine kopfschit-
zende Luftsackvorrichtung 100 als Hauptteile einen
langlichen Kanal 106, der so angeordnet ist, dass er
sich von einem Frontsaulenabschnitt 102 zu einem
Dachseitenschienenabschnitt 104 erstreckt, einen in
dem Kanal 106 im zusammengefalteten Zustand auf-
genommenen und an einer Fahrzeugkarosserie an
einem vorderen Endbefestigungspunkt 108 und ei-
nem hinteren Endbefestigungspunkt 110 befestigten
Luftsack 112, eine Aufblaseinrichtung 116, die tber
einen Schlauch 114 mit dem hinteren Ende des Ka-
nals 106 verbunden ist, und Gas ausstofit, wenn eine
bestimmte hohe Last auf den Seitenabschnitt der
Fahrzeugkarosserie einwirkt, und ein bandférmiges
Halteband 118, das mit einem Ende an der Fahrzeug-
karosserie und mit dem anderen Ende an dem hinte-
ren Ende des Luftsacks 112 befestigt ist. Der Luft-
sack wird durch mehrere Zellen 120 gebildet, die je-
weils im Wesentlichen zylinderférmig ausgebildet
sind und in Langsrichtung mit der vertikalen Richtung
des Fahrzeugs zusammenfallend und miteinander
verbunden ausgebildet sind.

[0004] Gemall der oben beschriebenen Struktur
wird, wenn eine bestimmte hohe Last auf den Seiten-
abschnitt der Fahrzeugkarosserie einwirkt, Gas von
der Aufblaseinrichtung 116 ausgegeben. Das ausge-
gebene Gas stromt in jede Zelle 120 des zusammen-
gefalteten Luftsacks 112 Gber den Schlauch 114 und
den Kanal 106. Hierdurch dehnt sich jede Zelle 120
im Wesentlichen zylinderférmig in Langsrichtung aus,
sodass sie mit der vertikalen Richtung des Fahrzeugs
zusammenfallt. Der Luftsack 112 wird dadurch &hn-

lich wie ein Vorhang langs eines Seitenfensters 122
aufgeblasen. Weiter ist das hintere Ende des Luft-
sacks 112 Uber das Halteband 118 mit der Fahrzeug-
karosserie verbunden, sodass die hintere Endseite
des Luftsacks 112 zuverlassig an der Innenseite des
oberen Abschnitts eines Mittelsaulenabschnitts 124
angeordnet ist.

[0005] Bei dieser kopfschiitzenden Luftsackvorrich-
tung 100 ist jedoch der Luftsack 112 Gber einen Be-
reich von dem Frontsaulenabschnitt 102 zu dem
Dachseitenschienenabschnitt 104 angeordnet, so-
dass der Luftsack 112 z.B. von einer Frontsaulenver-
kleidung und einer Dachkopfverkleidung abgedeckt
ist. Wenn sich der Luftsack entfaltet, verformen sich
hierdurch die Frontsaulenverkleidung und die Dach-
kopfverkleidung und der Luftsack tritt aus den ent-
sprechend verformten Abschnitten der Frontsaulen-
verkleidung und der Dachkopfverkleidung so aus,
dass er sich zum Fahrzeuginneren ausdehnt. Bei der
kopfschitzenden Luftsackvorrichtung 100 erstreckt
sich weiter ein hinterer Endabschnitt 112a des Luft-
sacks 112 zur Rickseite des Mittelsaulenabschnitts
124. Aus diesem Grund besteht die Mdglichkeit, dass
der Luftsack 112, der zum Entfalten in Richtung des
Fahrzeuginneren durch Verformen des Endes der
Dachkopfverkleidung aufgeblasen wird, ein oberes
Ende einer Verkleidung des Mittelsdulenabschnitts
124 berlihrt, oder in einem Bereich zwischen der Ver-
kleidung fir den Mittelsdulenabschnitt 124 und ein
Karosserieblech fallt oder das obere Ende der Ver-
kleidung des Mittelsdulenabschnitts 124 ergreift, so-
dass eine grof3e Last auf das obere Ende der Verklei-
dung einwirkt.

[0006] Das Dokument WO96/26087, das die Merk-
male des Oberbegriffs von Anspruch 1 und 2 auf-
weist, beschreibt eine Plazierungsanordnung fir ei-
nen kopfschutzenden Luftsack in einem Fahrzeug
mit einer Dachseitenschiene und einer Mittelsdule,
die mit einer Mittelsdulenverkleidung versehen ist.
Die Mittelsaulenverkleidung weist ein oberes Ende
auf, das unterhalb des Luftsacks angeordnet ist,
wenn der Luftsack zusammengefaltet ist. Die Struk-
tur umfalt weiter eine Fihrungseinrichtung, die eine
Richtung steuert, in der sich der Luftsack ausdehnt.

[0007] Eine ahnliche Struktur ist in dem Dokument
DE-U-296 13 781 beschrieben. Dieses Dokument
beschreibt ebenfalls eine Plazierungsanordnung fur
einen kopfschitzenden Luftsack in einem Fahrzeug
mit einer Dachseitenschiene und einer Mittelsaule.
Weiter sind Fuhrungseinrichtungen vorgesehen, die
von der Luftsackabdeckung gebildet werden und am
Fahrzeug befestigt werden kénnen, um die Luftsack-
ausdehnung zu steuern.

ZUSAMMENFASSUNG DER ERFINDUNG

[0008] Es ist Aufgabe der Erfindung, eine Plazie-
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rungsanordnung fir einen kopfschitzenden Luftsack
in einem Fahrzeug mit einer Dachseitenschiene und
einer Mittelsdule, die mit einer Mittelsdulenverklei-
dung versehen ist, die sicherstellt, dass ein kopf-
schutzender Luftsack sich in einem Notfall ohne Auf-
bringen einer grof3en Last auf ein oberes Ende der
Mittelsdaulenverkleidung ausdehnt, zu schaffen.

[0009] Diese Aufgabe wird durch die Merkmale der
unabhangigen Anspriiche 1, und 2 gel6st. Der Ge-
genstand der beiden Anspriiche ist durch einen ge-
meinsamen erfinderischen Schritt verbunden, und
zwar eine Fuhrungseinrichtung zu verwenden, die an
oder in der Nahe des oberen Endes der Mittelsaulen-
verkleidung angeordnet ist und ein Fihrungselement
aufweist, das sich zwischen der Dachseitenschiene
und der Mittelsdulenverkleidung erstreckt, um die
Richtung zu steuern, in der sich der Luftsack aus-
dehnt, um zu verhindern, dass der Luftsack eine gro-
Re Last auf ein oberes Ende der Mittelsaulenverklei-
dung wahrend der Expansion aufbringt.

[0010] Gemal der vorliegenden Erfindung wird eine
Plazierungsstruktur fir einen kopfschitzenden Luft-
sack geschaffen, der sich ahnlich einem Vorhang
Uber einen Bereich von einer Saule zu einer Dachsei-
tenschiene ausdehnt, umfassend eine Fuhrungsein-
richtung, die eine Richtung, in der sich der Luftsack
ausdehnt, steuert, um das Aufbringen einer gro3en
Last durch den Luftsack auf ein oberes Ende einer
Mittelsaulenverkleidung wahrend der Ausdehnung
des Luftsacks zu verhindern.

[0011] Entsprechend kann die Fihrungseinrichtung
das Aufbringen einer groRen Last durch den Luftsack
auf das obere Ende der Mittelsaulenverkleidung wah-
rend des Ausdehnens des Luftsacks verhindern.

[0012] GemaR der Erfindung kann die vorliegende
Ausfuhrungsform leicht ein Gehduse mit oder ohne
den befestigten Luftsack aufnehmen, sodass die
Herstellung einfach ist. Weiter besteht keine Méglich-
keit, dass sich die Festigkeit der Sdule und der Dach-
seitenschiene verschlechtert.

[0013] Auch wenn der Kopf eines Fahrzeuginsas-
sen gegen das Plattenmaterial der Mittelsdulenver-
kleidung bei einer Kollision anschlagt, wird das Plat-
tenmaterial aus einer verformbaren Metallplatte leicht
plastisch verformt, um den auf den Kopf des Fahr-
zeuginsassen einwirkenden Stof3 zu dampfen.

[0014] Weiter werden zusatzlich die Herstellungs-
kosten gesenkt und keine zusatzlichen Teile bendtigt.
Durch Anpassung der Form der Fuhrungseinrichtung
kann die Fuhrungseinrichtung als Verbindungshalte-
einrichtung fur die Dachkopfverkleidung verwendet
werden.

KURZE BESCHREIBUNG DER ZEICHNUNGEN

[0015] Fig. 1 ist eine Seitenansicht zur schemati-
schen Darstellung eines Zustandes, in dem ein Luft-
sack an einer Fahrzeuginnenseitenflache der Seite
eines Fahrersitzes aufgenommen ist, an dem eine
Plazierungsstruktur fir einen kopfschiitzenden Luft-
sack gemalf einer ersten Ausfihrungsform der vorlie-
genden Erfindung angebracht ist.

[0016] Fig.2 ist eine vergrolerte Schnittansicht
langs der Linie 2-2 in Fig. 1.

[0017] Fig.3 ist eine vergrolerte Schnittansicht
langs der Linie 3-3 in Fig. 2.

[0018] Fig. 4 ist eine Seitenansicht, die schema-
tisch einen Zustand darstellt, bei dem die Ausdeh-
nung eines Luftsacks an einer Fahrzeuginnenseiten-
flache an der Seite eines Fahrersitzes beendet ist,
bei der die Plazierungsanordnung fiir einen kopf-
schitzenden Luftsack gemal der ersten Ausfih-
rungsform der vorliegenden Erfindung angebracht
ist.

[0019] Fig. 5 ist eine Schnittansicht entsprechend
Fig. 2, die eine Plazierungsstruktur fir einen kopf-
schitzenden Luftsack gemaf einer zweiten Ausflh-
rungsform der vorliegenden Erfindung zeigt.

[0020] Fig. 6 ist eine vergroRerte perspektivische
Ansicht, gesehen von einer inneren Frontseite in
Querrichtung des Fahrzeugs, die einen oberen En-
dabschnitt einer Mittelsdulenverkleidung in der Pla-
zierungsstruktur fir einen kopfschitzenden Luftsack
gemal der zweiten Ausfuhrungsform der vorliegen-
den Erfindung zeigt.

[0021] Fig. 7 ist eine Seitenansicht, die schema-
tisch einen Zustand darstellt, in dem die Ausdehnung
eines Luftsacks bei einer Ublichen kopfschitzenden
Luftsackeinrichtung beendet ist.

BESCHREIBUNG DER BEVORZUGTEN AUSFUH-
RUNGSFORM

[0022] Im Folgenden wird eine Plazierungsanord-
nung fir einen kopfschitzenden Luftsack gemaR ei-
ner ersten Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfin-
dung unter Bezugnahme auf die Fig. 1 bis Fig. 4 be-
schrieben.

[0023] Die Pfeile ,FR", ,UP" und ,UN" in den Zeich-
nungen stellen die entsprechende Vorwartsrichtung
eines Fahrzeugs, die Aufwartsrichtung und eine In-
nenrichtung langs der Querrichtung des Fahrzeugs
dar.

[0024] Wie in Fig. 4 gezeigt, umfalit eine kopfschut-
zende Luftsackvorrichtung 10 gemag der vorliegen-
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den Ausfluhrungsform als Bauteile einen Sensor 12
zur Erfassung des Zustandes eines Seitenaufpralls
des Fahrzeugs, eine zylindrische Aufblaseinrichtung
14, die Gas bei ihrem Betrieb ausstof3t und einen
Luftsack 16. Der Sensor 12 ist in der Nahe des unte-
ren Endes einer Mittelsaule (B-Saule) 18 angeordnet.
Wenn eine Seitenaufpralllast eines bestimmten Wer-
tes oder héher auf ein Seitenteil einer Fahrzeugka-
rosserie einwirkt, erfalt der Sensor 12 den Zustand
eines Seitenaufpralls des Fahrzeugs.

[0025] Die Aufblaseinrichtung 14 ist in der Nahe ei-
nes Abschnitts angeordnet, wo eine Frontsaule
(A-Saule) 20 und ein Instrumentenbrett 22 miteinan-
der verbunden sind und ist mit dem oben beschriebe-
nen Sensor 12 verbunden. Entsprechend wird bei ei-
nem von dem Sensor 12 erfal’ten Seitenaufprall des
Fahrzeugs die Aufblaseinrichtung 14 betrieben.

[0026] Mehrere sich nicht ausdehnende Abschnitte
24, deren Langsrichtung mit der vertikalen Richtung
des Luftsacks zusammenfallt, sind in bestimmten Ab-
standen an einem vertikalen mittleren Abschnitt des
Luftsacks 16, gesehen von der Seite, so angeordnet,
dass sie eine Spannungslinie T kreuzen, die einen
vorderen Seitenbefestigungspunkt und einen hinte-
ren Seitenbefestigungspunkt des Luftsacks 16 ver-
bindet. Bei der Expansion des Luftsacks ermoglichen
diese nicht expandierenden Abschnitte 24 die Ausbil-
dung von mehreren zylindrischen Ausdehnungsab-
schnitten, die im Wesentlichen parallel zueinander
die Spannungslinie T kreuzend angeordnet sind.

[0027] Das vordere Ende 16A des Luftsacks 16 ist
an einer Stelle angeordnet, wo die Aufblaseinrich-
tung 14 vorgesehen ist, sodass von der Aufblasein-
richtung 14 ausgestofenes Gas in den Luftsack stro-
men kann. Ein oberer Endrand eines mittleren Ab-
schnitts 16B ist langs der Frontsdule 20 und einer
Dachseitenschiene 28 angeordnet, und ein oberer
Endrand des hinteren Endes 16C ist in der Nahe ei-
ner Viertelsaule (C-Saule) 30 angeordnet.

[0028] Wie in Fig. 3 dargestellt, wird der Luftsack 16
in einem Bereich von einer Vordersaulenverkleidung
26 zu einem &uferen Seitenabschnitt 26a einer
Dachkopfauskleidung 42 in Querrichtung des Fahr-
zeugs so aufgenommen, dass er sich durch Zusam-
menfalten in einer balgahnlichen Form im Wesentli-
chen in der vertikalen Richtung des Fahrzeugs ver-
langert.

[0029] Wie in Fig. 1 gezeigt, wird die Dachseiten-
schiene 28 von einer Schienenaulenplatte 48 mit ei-
nem im Wesentlichen hutférmigen Querschnitt gebil-
det, die sich um einen relativ grolRen Betrag in die Au-
Renrichtung des Fahrzeugs erstreckt, einer Schiene-
nannenplatte 40 gebildet, die ein wenig in Richtung
der SchienenaulRenplatte 48 vorsteht, und einer
Schienenverstarkung 49 gebildet, die einen im We-

sentlichen hutférmigen Querschnitt langs der Schie-
nenauflenplatte 48 aufweist und zwischen der Schie-
nenaufenplatte 48 und der Schieneninnenplatte 40
angeordnet ist. Die entsprechenden Enden der
Schienenauf3enplatte 48, der Schieneninnenplatte
40 und der Schienenverstarkung 49 sind an beiden
Seiten durch Schweilen miteinander verbunden, um
einen geschlossenen Querschnitt zu bilden. Das
obere Ende der so ausgebildeten Dachseitenschiene
28 ist durch Schweilen mit einem aulieren Ende ei-
ner Dachplatte 46 in Querrichtung des Fahrzeugs
verbunden. Ein Offnungswetterstreifen 53 ist zwi-
schen dem unteren Ende der Dachseitenschiene 28
eingepalt.

[0030] Der Luftsack 16 ist in einem Gehause 50 in
einer im Wesentlichen zu einer Innenseitenflache
39A eines Turfensters 39 gefaltet (d.h., in der mittels
des doppelten Pfeils K in Fig. 3 gezeigten Richtung)
und das Gehause 50 ist zwischen der Schienenin-
nenplatte 40 und der Dachkopfauskleidung 42 ange-
ordnet. Wenn sich der Luftsack 16 ausdehnt, wird ein
Eckenteil 50A an dem unteren Ende des Gehauses
50 an der Innenseite in Querrichtung des Fahrzeugs
infolge der Expansionskraft des Luftsacks 16 mit ei-
ner V-formigen Kerbe 51, die weiter in Richtung der
Innenseite des Gehauses 50 als das Eckenteil 50A
angeordnet ist und als ein Bruchbeginnpunkt dient,
zerbrochen. Hierdurch 6ffnet sich ein Deckelab-
schnitt 50B in Richtung der Innenseite des Fahr-
zeugs in bezug auf einen Basisabschnitt 50C.

[0031] Weiter sind in dem Gehause 50 ein oberer
Wandabschnitt 50D des Deckelabschnitts 50B und
ein oberer Wandabschnitt 50E des Basisabschnitts
50C parallel zueinander mit einem oberen En-
dabschnitt 16D des Luftsacks 16 dazwischen ange-
ordnet. Eine durchgehende Bohrung ist in jedem der
oberen Wandabschnitte 50D und 50E des Gehauses
50 ausgebildet. Das Gehause 50 ist zusammen mit
dem Luftsack an einem Innenseitenabschnitt des
Schieneninnenblechs 40 mittels eines Schraubenbol-
zens 44 befestigt, der durch die durchgehenden Off-
nungen in den oberen Wandabschnitt 50D und 50E
und eine in dem oberen Endabschnitt 16D des Luft-
sacks 16 verlauft und ebenfalls mit einer Mutter 46
befestigt, die auf den Schraubenbolzen 44 aufge-
schraubt ist.

[0032] Die Dachkopfverkleidung 42 besteht aus
Kunststoff und weist ein Basismaterial 43 und eine
auliere Abdeckung 45 auf. Wenn sich der Luftsack
16 ausdehnt, verformt sich der &duflere Seitenab-
schnitt 42A der Dachkopfverkleidung 42 in Querrich-
tung des Fahrzeugs, wie dies mittels der gestrichel-
ten Linie in Eig. 3 dargestellt ist, und zwar in Richtung
der Innenseite des Fahrzeugs infolge der Expani-
sonskraft des Luftsacks, und der Luftsack 60 dehnt
sich hierdurch von der Offnung in Richtung des Fahr-
zeuginneren aus. Bezugszeichen 64 in Fig. 3 be-
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zeichnet ein stoRabsorbierendes Material.

[0033] Wie in Fig. 2 gezeigt, wird wahrend der Aus-
dehnung des Luftsacks der duBere Seitenabschnitt
42A in Fahrzeugquerrichtung der Dachkopfverklei-
dung 42 oberhalb der Mittelsdule 18 aufgedrickt, wie
dies mittels der gestrichelten Linie dargestellt ist, und
zwar von einem Teil, bei dem die Dachkopfverklei-
dung 42 unterhalb des Deckelabschnitts 50B des Ge-
hauses und das obere Ende 51A der Mittelsaulenver-
kleidung 51 miteinander in Eingriff stehen, und zwar
durch den zunehmenden Druck des Luftsacks 16,
wobei sich der Luftsack 16 aus der erweiterten Off-
nung heraus bewegt und sich in Richtung des Inne-
ren des Fahrzeugs ausdehnt.

[0034] Die Mittelsdulenverkleidung 51 besteht aus
einem Kunststoff und ist aus einem Basismaterial
und einer Oberflachenbeschichtung gebildet. Eine
Befestigung 51B ist oberhalb einer Ruckseite eines
oberen Abschnitts der Mittelsdulenverkleidung 51 an-
geordnet. Ein Klemmteil 70 steht mit einem oberen
Abschnitt der Befestigung 51B in Eingriff und ist dar-
an befestigt und ist ebenfalls an einer Befestigungs-
Offnung 57 in der Schieneninnenplatte 40 befestigt.
Bezugszeichen 62 bezeichnet eine Gleitplatte.

[0035] Wiein Fig. 1 gezeigt, ist ein als Flihrungsein-
richtung dienendes Aufspringteil 61 unter dem zu-
sammengefalteten Luftsack 16 angeordnet. Das Auf-
springteil 61 ist in einem Bereich vorgesehen, der
dem oberen Ende 51A der Mittelsdulenverkleidung
51 gegentberliegt, und vorzugsweise in einem Be-
reich von einer mit einem Hilfsgriff 63 der Dachseiten-
schiene 28 Uberdeckten Stelle, der an einer Vorder-
seite der Mittelsdule 18 befestigt ist, oder einem Kar-
tenhalter fir das obere Ende 51A der Mittelsdulen-
verkleidung 51.

[0036] Wie in Eig. 2 gezeigt, wird das Aufspringteil
61 gebogen, sodass es einen im Wesentlichen L-for-
migen Querschnitt aufweist, gesehen von der Vorder-
seite des Fahrzeugs, und ist aus einem Plattenmate-
rial gebildet, das leicht plastisch verformbar ist (z.B.
ein Blech mit einer Dicke von 0,8mm). Das Aufspring-
teil 61 umfallt einen Befestigungsabschnitt 61A, der
mittels SchweilRen oder &hnlichem an der Schiene-
ninnenplatte 40, die in der Nahe des oberen Endes
51A der Mittelsdulenverkleidung 51 angeordnet ist,
befestigt ist, und umfallt einen Wandabschnitt 61B,
der sich von dem unteren Ende des Befestigungsab-
schnitts 61A zu dem oberen Ende 51A der Mittelsdu-
lenverkleidung 51 erstreckt. Ein Randabschnitt 42B
der Dachkopfverkleidung 42 ist zwischen dem Ende
des Wandabschnitts 61B und dem oberen Ende 51A
der Mittelsdulenverkleidung 51 angeordnet.

[0037] Ein Wulst 61C, der gegen den
Wandabschnitt 40A der Schieneninnenplatte 40 an-
liegt, ist in dem Wandabschnitt 61B des Aufspring-

teils 61 ausgebildet, sodass verhindert wird, dass der
Wandabschnitt 61B des Aufspringteils 61 aufgrund
des zunehmenden Drucks des Luftsacks 16 wahrend
der Ausdehnung des Luftsacks 16 herabfallt. Wenn
sich der Luftsack 16 ausdehnt, wird der Luftsack 16
entsprechend in Richtung des Fahrzeuginneren auf-
geblasen (d.h, in der mittels des Pfeils A in Fig. 2 und
Fig. 3 gezeigten Richtung) langs des
Wandabschnitts 61B des Aufspringteils 61.

[0038] Im Folgenden soll die Betriebsweise der vor-
liegenden Ausfiuhrungsform beschrieben werden.

[0039] Wenn bei der vorliegenden Ausfiihrungsform
ein Seitenaufprall mit einem bestimmten Wert oder
mehr auf den Seitenabschnitt der Karosserie ein-
wirkt, wird das Auftreten eines Seitenaufpralls des
Fahrzeugs mittels des Sensors 12 erfaldt. Die Auf-
blasvorrichtung 14 arbeitet dann, um eine bestimmte
Gasmenge auszustofien. Hierdurch beginnt sich der
Luftsack 16 auszudehnen und dehnt sich weiter ahn-
lich einem Vorhang nach unten unterhalb der Dach-
seitenschiene 28 Uber einen Bereich von der Vorder-
seite zur Riuckseite des Fahrzeugs aus, wahrend die
Saulenverkleidung 26 der Frontsaule 20 und des au-
Reren Seitenteils 42A der Dachkopfverkleidung 42 in
Querrichtung des Fahrzeugs als auch das Gehause
50 aufgestolRen werden.

[0040] In diesem Fall dehnt sich der Luftsack 16 in
Richtung des Fahrzeuginneren (d.h. in der mittels
des Pfeils A in Fig. 2 und Fig. 3 gezeigte Richtung)
langs des Wandabschnitts 61B des Aufspringteils 61
wahrend einer Zeitdauer von der Zeit, bei der der
ausdehnende Luftsack 16 eine Stelle in der Nahe der
Fahrzeugvorderseite der Mittelsdule 18 erreicht (d.h.
die mittels der gestrichelten Linie gezeigte Position in
Eig. 1) bis zu der Zeit, bis der der sich ausdehnende
Luftsack 16 eine Position erreicht, bei der er sich Uber
eine mittleren Abschnitt der Mittelsaule 18 in Langs-
richtung des Fahrzeugs bewegt (d.h. die mittels der
gestrichelten Linie in Eig. 1 gezeigte Position) aus.
Der Luftsack 16 beruhrt daher nicht das obere Ende
51A der Mittelsdulenverkleidung 51 und somit wirkt
keine grofRe Last auf das obere Ende 51A der Mittel-
saulenverkleidung 51 ein.

[0041] Da das Aufspringteil 61 aus einem Platten-
material verwendet wird, ist es ausreichend, bei die-
ser Ausfuhrungsform eine kleine struktuelle Verande-
rung vorzunehmen. Wenn der Luftsack 16 nicht an
dem Fahrzeug befestigt ist, wird das Aufspringteil 61
unndtig. Entsprechend kann die Struktur der vorlie-
genden Ausfuhrungsform leicht an einen Zustand mit
oder ohne den befestigten Luftsack 16 angepaldt wer-
den, sodass die Herstellung einfach ist. Es besteht
keine Mdglichkeit, dass die Festigkeit der Frontsaule
und der Dachseitenschiene infolge der Verformung
des Aufspringteils 61 verschlechtert wird.
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[0042] Bei der vorliegenden Erfindung verformt sich
weiter, auch wenn der Kopf eines Fahrzeuginsassen
gegen das Aufspringteil 61 bei einem Aufprall des
Fahrzeugs stof3t, der Wandabschnitt 61B des Auf-
springteils 61 leicht, wie mittels der gestrichelten Li-
nie in Fig. 2 gezeigt ist, um den auf den Kopf des
Fahrzeuginsassens einwirkenden Sto? zu dampfen.

[0043] Im Folgenden soll eine zweite Ausiihrungs-
form der Plazierungsanordnung fiir einen kopfschiit-
zenden Luftsack gemaR der vorliegenden Erfindung
unter Bezugnahme auf die Fig.5 und Fig. 6 be-
schrieben werden.

[0044] Gleiche Bauteile wie bei der ersten Ausfih-
rungsform sind mit den gleichen Bezugszeichen ver-
sehen und eine weitere Beschreibung entfallt.

[0045] Wiein Fig. 6 gezeigt, ist bei der vorliegenden
zweiten Ausfuhrungsform ein als eine Fuhrungsein-
richtung dienender und allgemein das obere Ende
51A der Mittelsaulenverkleidung 51 abdeckender
Flhrungsabschnitt 66 einstiickig mit dem oberen
Ende 51A ausgebildet.

[0046] Wie in Fig. 5 dargestellt, umfal’t der Fuh-
rungsabschnitt 66 einen sich von einer hinteren FIa-
che des oberen Endes 51A der Mittelsdulenverklei-
dung 51 zu der Schieneninnenplatte 40 erstrecken-
den Wandabschnitt 66A. Der Wandabschnitt 66A ist
unter dem Gehause 50 und im Wesentlichen parallel
zu dem Gehduse 50 angeordnet. Entsprechend
dehnt sich der Luftsack 16 wahrend der Expansion in
Richtung des Fahrzeuginneren aus (d.h. in der mit-
tels des Pfeils A in Eig. 5 gezeigten Richtung) langs
des Wandabschnitts 66A des Fuhrungsabschnitts
66.

[0047] Weiter ist ein als eine Verbindungshalteein-
richtung dienender konkaver Abschnitt 68 an einer
Basis des Fihrungsabschnitts 66 ausgebildet, und
ein Rand des duleren Seitenabschnitts 42A in Fahr-
zeugquerrichtung der Dachkopfverkleidung 42 ist in
den konkaven Abschnitt 68 eingesetzt und wird dort
gehalten.

[0048] Im Folgenden soll die Arbeitsweise der zwei-
ten Ausfiihrungsform beschrieben werden.

[0049] Wenn bei der vorliegenden zweiten Ausfih-
rungsform ein Seitenaufprall mit einer Last mit einem
vorbestimmten Wert oder hdher auf den Seitenab-
schnitt der Fahrzeugkarosserie auftritt, wird dieser
Seitenaufprall des Fahrzeugs von dem Sensor 12 er-
falt. Die Aufblasvorrichtung arbeitet dann, um eine
vorbestimmte Gasmenge auszustoflen. Hierdurch
beginnt sich der Luftsack 16 auszudehnen und dehnt
sich weiter ahnlich eines Vorhangs nach unten unter-
halb der Dachseitenschiene 28 von der Frontseite zur
Ruckseite des Fahrzeugs aus, wobei die Saulenver-

kleidung 26 der Frontsaule 20 und der duRere Seiten-
abschnitt 42 in Fahrzeugquerrichtung der Dachkopf-
verkleidung 42 als auch das Gehaduse 50 aufgesto-
Ren werden.

[0050] In diesem Fall, wenn sich der Luftsack 16 bis
zu der Mittelsaule 18 ausdehnt, dehnt sich der Luft-
sack 16 weiter nach innen zum Fahrzeug langs des
Wandabschnitts 66A des am oberen Ende 51A der
Mittelsaulenverkleidung 51 ausgebildeten Fiihrungs-
teils 66 (d.h. in der Mitte des Pfeils A in Fig. 5 gezeig-
ten Richtung) aus. Entsprechend beriihrt der Luft-
sack 16 nicht das obere Ende 51A der Mittelsaulen-
verkleidung, und daher wirkt keine grof3e Last auf das
obere Ende 51A der Mittelsaulenverkleidung 51.

[0051] Bei der vorliegenden zweiten Ausflihrungs-
form ist der Flihrungsabschnitt 66 einstlickig mit dem
oberen Ende 51A der Mittelsdulenverkleidung 51
ausgebildet und man erreicht eine Verminderung der
Kosten ohne zusatzliche Teile. Weiter kann der an
der Basis des Fuhrungsabschnitts 66 ausgebildete
konkave Abschnitt 68 als Verbindungshalteeinrich-
tung fir das aulere Seitenteil 42A der Dachkopfver-
kleidung 42 in Querrichtung des Fahrzeugs verwen-
det werden.

[0052] Die vorliegende Erfindung wurde anhand
von Sonderausfihrungsbeispielen beschrieben, wo-
bei jedoch fir den Fachmann verstandlich ist, dass
die vorliegende Erfindung nicht auf diese besonderen
Ausfuhrungsformen begrenzt ist und andere Abande-
rungen, die in den Schutzumfang der vorliegenden
Erfindung fallen, méglich sind. Beispielsweise wird
bei jeder der oben beschriebenen Ausfiuhrungsfor-
men als Struktur zur Aufnahme des gefalteten Luft-
sacks 16 das Gehause 50 verwendet. Das Gehause
50 ist jedoch nicht notwendigerweise erforderlich,
und der Luftsack 16 kann im gefalteten Zustand so
gehalten werden, dass der gefaltete Luftsack 16 teil-
weise von einem leicht zerbrechlichen Umhallungs-
material umgeben ist, oder teilweise von einem band-
férmigen Klettband gehalten wird.

[0053] Weiter kann die Plazierungsanordnung fur
den kopfschitzenden Luftsack gemaf der Erfindung
ebenfalls bei einer Luftsackvorrichtung verwendet
werden, bei der eine Aufblasvorrichtung an der Hin-
terseite des Fahrzeugs, z.B. an der Viertelsaule
(C-Saule) 30, vorgesehen ist. In diesem Fall ist das
Aufspringteil 61 in einem Bereich angeordnet, der
dem oberen Ende 51A der Mittelsadulenverkleidung
51 gegenuberliegt, vorzugsweise in einem Bereich
von einer Stelle, die von einem Hilfsgriff 63 der Dach-
seitenschiene 28 an der Rickseite der Mittelsaule 18
vorgesehen ist, bis zu dem oberen Ende 51a der Mit-
telsaulenverkleidung 51.
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Patentanspriiche

1. Plazierungsanordnung fir einen kopfschut-
zenden Luftsack in einem Fahrzeug mit einer Dach-
seitenschiene und einer Mittelsaule mit einer Mittel-
saulenverkleidung (51) mit einem oberen Ende, das
niedriger als der Luftsack (16) angeordnet ist, wah-
rend der Luftsack zusammengefaltet ist, umfassend
eine Fuhrungseinrichtung (61, 66), die in eine Rich-
tung steuert, in der sich der Luftsack ausdehnt, da-
durch gekennzeichnet, dass die Fihrungseinrich-
tung (61, 66) in der nahe des oberen Endes der Mit-
telsaulenverkleidung (51) angeordneten Dachseiten-
schiene (28) vorgesehen ist, und ein unterhalb des
zusammengefalteten Luftsacks (16) angeordnetes
Aufspringteil (61) umfaldt, das dem oberen Ende
(51A) der Mittelsaulenverkleidung (51) zugewandt
ist, und aus einem Plattenmaterial mit einem sich von
der Dachseitenschiene (28) zu dem oberen Ende der
Mittelsaulenverkleidung erstreckenden
Wandabschnitt gebildet ist, sodass das Aufbringen
einer grolden Last von dem Luftsack (16) auf ein obe-
res Ende der Mittelsdulenverkleidung (51) wahrend
des Ausdehnens der Luftsacks verhindert wird.

2. Plazierungsanordnung fir einen kopfschit-
zenden Luftsack in einem Fahrzeug mit einer Dach-
seitenschiene und einer Mittelsaule mit einer Mittel-
saulenverkleidung (51) mit einem oberen Ende, das
niedriger als der Luftsack (16) angeordnet ist, wenn
der Luftsack zusammengefaltet ist, umfassend eine
Flahrungseinrichtung (61, 66), die eine Richtung steu-
ert, in der sich der Luftsack ausdehnt, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Fiihrungseinrichtung (66) am
oberen Ende einer Mittelsaulenverkleidung (51) aus-
gebildet ist und benachbart zu einer Unterseite des
Luftsacks (16) angeordnet ist, wenn der Luftsack (16)
zusammengefaltet ist, wobei sich die Fuhrungsein-
richtung (66) von dem oberen Ende der Mittelsdulen-
verkleidung (51) in Richtung der Dachseitenschiene
(28) erstreckt und so konstruiert und angeordnet ist,
dass sie eine Richtung steuert, in der sich der Luft-
sack in Richtung des Fahrzeuginneren ausdehnt, um
zu verhindern, dass der Luftsack (16) wahrend seiner
Ausdehnung von dem oberen Ende der Mittelsdulen-
verkleidung (51) ergriffen wird.

3. Plazierungsanordnung fir einen kopfschit-
zenden Luftsack nach Anspruch 1 oder 2, wobei an
der Frontseite des Fahrzeugs eine Aufblasvorrich-
tung vorgesehen ist, und die Fihrungseinrichtung
(61, 66) in einem Bereich angeordnet ist, der dem
oberen Ende der Mittelsdulenverkleidung (51) von ei-
ner Position an der Fahrzeugfrontseite der Mittelsau-
le zu dem oberen Ende der Mittelsdulenverkleidung
(51) zugewandt ist.

4. Plazierungsanordnung fir einen kopfschut-
zenden Luftsack nach Anspruch 1 oder 2, wobei eine
Aufblaseinrichtung an einer Rickseite des Fahr-

zeugs vorgesehen ist, und die Flhrungseinrichtung
(61, 66) in einem Bereich angeordnet ist, der dem
oberen Ende der Mittelsdulenverkleidung (51) von ei-
ner Position an der Fahrzeugriickseite der Mittelsau-
le zu dem oberen Ende der Mittelsdulenverkleidung
(51) zugewandt ist.

5. Plazierungsanordnung fir einen kopfschit-
zenden Luftsack nach Anspruch 1 oder 2, wobei der
Luftsack (16) Uber einen Bereich von einer Saulen-
verkleidung zu einem AuRenseitenabschnitt einer
Dachkopfverkleidung in Querrichtung des Fahrzeugs
in einer langlichen, zusammengefalteten balgahnli-
chen Form in einer im Wesentlichen senkrechten
Richtung des Fahrzeugs aufgenommen ist.

6. Plazierungsanordnung fur einen kopfschit-
zenden Luftsack nach Anspruch 1 oder 2, wobei der
Luftsack (16) in einer im Wesentlichen zu einer In-
nenseitenflache einer Turscheibe senkrechten Rich-
tung gefaltet ist.

7. Plazierungsanordnung fur einen kopfschit-
zenden Luftsack nach Anspruch 1 oder 2, wobei der
Luftsack (16) in einem Gehause aufgenommen ist.

8. Plazierungsanordnung fur einen kopfschit-
zenden Luftsack nach Anspruch 1, wobei das Plat-
tenmaterial eine Metallplatte ist, die leicht plastisch
verformbar ist.

9. Plazierungsanordnung fir einen kopfschit-
zenden Luftsack nach Anspruch 1, wobei das Plat-
tenmaterial eine im Wesentlichen L-férmige Quer-
schnittsform, gesehen von der Front des Fahrzeugs,
aufweist.

10. Plazierungsanordnung fur einen kopfschut-
zenden Luftsack nach Anspruch 1, wobei das Plat-
tenmaterial an einer nahe dem oberen Ende der Mit-
telsaulenverkleidung (51) angeordneten Schienenin-
nenplatte angeordnet ist.

11. Plazierungsanordnung fir einen kopfschit-
zenden Luftsack nach Anspruch 1, wobei ein Wulst in
dem Bandabschnitt so angeordnet ist, dass er gegen
die Schieneninnenplatte anliegt.

12. Plazierungsanordnung fur einen kopfschut-
zenden Luftsack nach Anspruch 1, wobei ein Rand
der Dachkopfverkleidung zwischen einem En-
dabschnitt des Fahrzeugabschnitts und einem obe-
ren Ende der Mittelsdulenverkleidung (51) gehalten
wird.

13. Plazierungsanordnung fur einen kopfschut-
zenden Luftsack nach Anspruch 5, wobei der Aulten-
seitenabschnitt der Dachkopfverkleidung in Querrich-
tung des Fahrzeugs sich zum Inneren des Fahrzeugs
infolge der Expansionskraft des Luftsacks (16) 6ffnet.
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14. Plazierungsanordnung fir einen kopfschut-
zenden Luftsack nach Anspruch 7, wobei eine V-for-
mige Kerbe an der Innenseite eines Eckenabschnitts
eines Gehauses ausgebildet ist, wobei der Eckenab-
schnitt an einem unteren Ende des Gehauses an ei-
ner Innenseite der Querrichtung des Fahrzeugs vor-
gesehen ist.

15. Plazierungsanordnung fiir einen kopfschit-
zenden Luftsack nach Anspruch 7, wobei das Gehau-
se zusammen mit dem Luftsack (16) an einem Sei-
tenabschnitt einer Frontsduleninnenplatte in Rich-
tung des Fahrzeuginneren und an einem Seitenab-
schnitt der Schieneninnenplatte in Richtung des
Fahrzeuginneren angebracht und befestigt ist.

16. Plazierungsanordnung fir einen kopfschit-
zenden Luftsack nach Anspruch 1, wobei die Fih-
rungseinrichtung (66) allgemein das obere Ende der
Mittelsaulenverkleidung (51) abdeckt.

17. Plazierungsanordnung fiur einen kopfschut-
zenden Luftsack nach Anspruch 1, wobei der
Wandabschnitt der Flhrungseinrichtung (66) unter
dem Luftsackgehduse und im Wesentlichen parallel
zum Luftsackgehause angeordnet ist.

18. Plazierungsanordnung fir einen kopfschut-
zenden Luftsack nach Anspruch 1, wobei Verbin-
dungshalteeinrichtungen zum Halten eines Randes
des aufleren Seitenabschnitts der Dachkopfverklei-
dung in Querrichtung an einer Basis der Fihrungs-
einrichtung (66) ausgebildet sind.

19. Plazierungsanordnung fiir einen kopfschit-
zenden Luftsack nach Anspruch 18, wobei die Ver-
bindungshalteeinrichtung ein konkaves Teil ist.

Es folgen 7 Blatt Zeichnungen
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Anhangende Zeichnungen
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FIG.©
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FIG. 7
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