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Sposob utesnenia rotorového hriadel’a (2) vzhfadom na
puzdro (1) turboagregitu (15) so suchym plynovym
tesniacim systémom (3) medzi rotorovym hriadelom S {0 it
(2) a puzdrom (1), pricom do plynového tesniaceho \ l [ f I
syst.ému ’(3) saz vnuto'mej strany puzd.ra .(l) privadza V7 MVWM& 7 e
vytisteny prepravovany plyn a z vonkaj$ej strany puz- N \'
dra (1) zaverny plyn a odvadza sa zmes unikajiceho 6~
prepravovaného plynu so zévernym plynom. Zmes uni- L3
kajuceho prepravovaného plynu so zavernym plynom, f o
vyskytujica sa v plynovom tesniacom systéme (3) na F— —— J——ra\ —_— i
vonkaj8ej strane puzdra (1), je odsdvan4 a zavadzana na — /| , §
strane sania vzduchu do plynového motora (19, 20) na- / \ {
pajaného inak prepravovanym plynom. Turboagregat 4 ' 5 2
(15) obsahuje najmenej jeden plynovy motor (19, 20) s 3
vyfukovym potrubim (35) na spaliny, privodnym po-
trubim (21) na spalovaci plyn a sacim potrubfm (24) na
spalovaci vzduch, ktoré je pripojené k druhému vyvodu
(14) zmesi unikajiceho prepravovaného plynu so za-
vernym plynom z turboagregatu (15).
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Oblast’ techniky

Vynélez sa tyka spdsobu utesnenia rotorového hriadefa
vzhlfadom na puzdro turboagregatu pracujiceho v potrubi
na prepravovany plyn, sa suchym plynovym tesniacim
systémom medzi rotorovym hriadelom a puzdrom, pri¢om
do plynového tesniaceho systému sa z vnitornej a vonkaj-
Sej strany puzdra zavddza ziverné médium, to je
z vnutornej strany puzdra vydisteny prepravovany plyn a
z vonkajsej strany puzdra zaverny plyn a odvadza sa zmes
unikajiceho prepravovaného plynu so zavernym plynom
vyskytujuca sa v plynovom tesniacom systéme na vonkaj-
gej strane puzdra.

Vynélez sa d'alej tyka turboagregitu na vykondvanie
tohto spdsobu, s najmenej jednym turbostrojom pracujiicim
v potrubi na prepravovany plyn, ktory obsahuje puzdro,
v ktorom je uloZeny rotorovy hriadel, medzi nim a puz-
drom je umiestneny suchy plynovy tesniaci systém, pred
ktorym je z vonkajSej a viitornej strany puzdra predrade-
nd vZdy najmenej jedna deliaca stena, pritom prvy priestor
medzi deliacou stenou na vnutornej strane puzdra a plyno-
vym tesniacim systémom je vybaveny privodom na prepra-
vovany plyn, zatial' ¢o treti priestor medzi deliacou stenou
na vonkajSej strane puzdra a plynovym tesniacim systé-
mom je vybaveny druhym vyvodom zmesi unikajiceho
prepravovaného plynu so zavernym plynom.

Doterajsi stav techniky

Suché plynové tesniace systémy sa osvedCili ako na
turbockompresoroch na prepravu plynu, ako aj na turboex-
pandéroch. Priprava zaverného média potrebného na vni-
tornej strane puzdra neprina3a Ziadne problémy. Obvykle sa
odbo¢i prepravovany plyn, ktory je k dispozicii pod vyssie
neZ dostatoénym tlakom, vy¢isti sa a zavedie do plynového
tesniaceho systému.

Nevyhodou je, Ze na vonkajdej strane puzdra daného
plynového tesniaceho systému sa vyskytuje unikajici pre-
pravovany plyn, ktory sa musi odvadzat. Unikajice mnoZz-
stvo prepravovaného plynu zévisi od tlaku tohto prepravo-
vaného plynu a od otagok turbostroja. K tiniku prepravova-
ného plynu dochadza i pri stojacom turbostroji. Obvykle je
nepripustné, aby sa unikajaci prepravovany plyn vypuital
do priestoru, kde je inStalovany turbostroj. Odvadza sa
preto spoloéne so zivernym plynom nad strechou do oko-
litej atmosféry. Unikajici dopravovany plyn sa teda takto
straca.

Ulohou vyndlezu je U&elné vyuitie prepravovaného
plynu, ktory unika zo suchych plynovych tesniacich systé-
mov.

Podstata vynilezu

Uveden( ulohu rieSi a nedostatky zndmych spbsobov
utesnenia rotorového hriadela vzhladom na puzdro do
znadnej miery odstraituje spdsob utesnenia rotorového
hriadel’a vzhfadom na puzdro turboagregétu podra vynale-
zu, ktorého podstata spodiva v tom, %e zmes unikajiceho
prepravovaného plynu so zdvernym plynom, vyskytujiicim
sa v plynovom tesniacom systéme na vonkaj3ej strane puz-
dra, je odsavana a zavadzana na strane sania vzduchu do
plynového motora napajaného inak prepravovanym ply-
nom.

Plynovy motor sa méZe vyuZit na vyrobu elektrického
pradu uréeného zariadeniu, ktoré méZe predstavovat’ napri-

klad kompresorovi stanicu, alebo na pohon inych pridav-
nych agregatov. Zmes unikajiceho prepravovanéhe plynu
sa zavernym plynom zo suchého plynového tesniaceho
systému prichddza do spalovacieho priestoru plynového
motora, kde dochadza k spéleniu prinajmen$om unikajice-
ho prepravovaného plynu, ktory je tak plynovym motorom
energeticky vyuZity. Vyrovndvanie kolisania mnoZstva u-
nikajuceho prepravovaného plynu, predovietkym v sivis-
losti s = 1 - reguléciou motora, sa uskuto&iuje odberom z
potrubia na prepravovany plyn, a to cez vradeny predhrie-
vaci stupeft na kompenzaciu Joule-Thompsonovho efektu a
cez regulétor tlaku. Pokial’ je v stanici prevadzkovana ply-
nova turbina, mdze byt spalovaci motor napdjany z jej pri-
vodu na spal'ovaci plyn.

Je vyhodné, ak sa ako zaverny plyn na vonkaj$ej strane
puzdra privadza vzduch. Pomer unikajiiceho prepravované-
ho plynu k zdvernému plynu je vyhodne nastaveny tak, Ze
vnikajica zmes plynu so vzduchom nie je oblasti turbo-
stroja zapalnd. Spomenuté nastavenie mdZe byt d’alej vole-
né tak, Ze s touto zmesou prichddza do plynového motora
vietok spal'ovaci vzduch potrebny tomuto plynovému mo-
toru. Zapalnost’ zmesi v plynovom motore je zaistena odbe-
rom plynu z prepravného potrubia na plyn.

Zv1ast vyhodné pomery sa dosiahnu tak, Ze plynovy
motor nasava zmes unikajiceho prepravovaného plynu so
vzduchom, vyskytujicu sa na vonkajSej strane puzdra, pri-
padne cez saci ventilator. Takto sa dosiahne d’al3ia podstat-
na vyhoda spotivajica v tom, Z¢ zaverny vzduch sa uZ ne-
musi privddzat’ ako tlakovy vzduch, ale je nasdvany plyno-
vym motorom. Nasavany zaverny vzduch mdZe byt sifas-
ne vyuZity na chladenie loZiska, ktoré je umiestnené na
vonkajSej strane puzdra. Pri tomto rie$eni sa vychidza
z toho, Ze sa spolahlivo predide znedisteniu plynového tes-
niaceho systému olejom, napriklad zasluhou pouZitia mag-
netickych loZisk. Obvykle sa vystali bez sacieho ventilato-
ra. Pokial' by tlakova strata na loZisku bola prili§ velka,
mdZe byt otvormi v puzdre prisdvany pridavny vzduch.
Spomenuté otvory si potom vytvorené medzi plynovym
tesniacim systémom a loZiskom. AZ v pripade, Ze tlakova
strata na sacej strane plynového motora je eSte vysoka, na
strane sania vzduchu sa pouZije saci ventilator, obvykle e-
lektricky pohéiany saci ventilator.

Dalsi vyhodny variant spésobu podla vynélezu spodiva
vtom, Ze pri dvojstupiovom uskutolneni plynového tes-
niaceho systému je prepravovany plyn vyskytujuci sa me-
dzi oboma tesniacimi stupfiami zavadzany ako spalovaci
plyn do plynového motora. Tlak prepravovaného plynu
medzi oboma tesniacimi stupiiami je pritom nastaveny tak,
Ze zodpoveda tlaku v potrubi na spalovaci plyn do plyno-
vého motora. Zmes unikajiiceho prepravovaného plynu so
zavernym vzduchom medzi druhym tesniacim stupfiom a
vonkaj3ou stranou puzdra sa zavadza ako spal'ovaci vzduch
do plynového motora.

Je vyhodné, ak do plynového tesniaceho systému sa
z vonkajSej strany puzdra zavadzaji spaliny z plynového
motora. Tieto spaliny maji pri = | - reguldcii charakter i-
nertného plynu a méZu sa vyuZif taktiez na spolahlivé od-
tienenie plynového tesniaceho systému od olejom mazané-
ho loZiska, ktoré je umiestnené na vonkajej strane puzdra.
Spaliny mdzu spolu so zavernym vzduchom tvorit’ zdverny
plyn, ktory sa privadza na vonkaj8iu stranu puzdra. Okrem
toho je i moZnost’ pouZit' ako zdverny plyn len tieto spaliny.
Toto rieSenie mé vyhodu spoéivajicu v tom, Ze na vonkaj-
Sej strane puzdra dokonca ani v pripade poruchy, ked’ pri
zlyhani plynového tesniaceho systému unikd velké mnoz-
stvo prepravovaného plynu, nemdze vzniknatf Ziadna za-
palnd zmes.



SK 279552 B6

Predmetom vynélezu je dalej turboagregét s najmenej
Jjednym turbostrojom pracujiicim v potrubi na prepravovany
plyn, ktory obsahuje puzdro, v ktorom je uloZeny rotorovy
hriadel’, medzi nim a puzdrom je umiestneny suchy plyno-
vy tesniaci systém, pred ktorym je z vonkaj3ej a vnitornej
strany puzdra predradend vZdy najmenej jedna deliaca ste-
na, priCom prvy priestor medzi prvou deliacou stenou na
vnutome;j strane puzdra a plynovym tesniacim systémom je
vybaveny privodom na prepravovany plyn, zatial’ &o treti
priestor medzi deliacou stenou na vonkajsej strane puzdra a
plynovym tesniacim systémom je vybaveny druhym vyvo-
dom zmesi unikajiceho prepravovaného plynu so zaver-
nym plynom, podPa vynalezu, ktorého podstata spoliva
vtom, Ze turboagregit obsahuje najmenej jeden plynovy
motor s vyfukovym potrubim na spaliny, privodnym potru-
bim na spalovaci plyn a sacim potrubim na spalovaci
vzduch, priom sacie potrubie na spalovac{ vzduch je pri-
pojené k druhému vyvodu zmesi unikajiceho prepravova-
ného plynu so zdvernym plynom z turbostroja. Medzi ply-
novym motorom a druhym vyvodom zmesi unikajiceho
prepravovaného plynu sa zdvernym plynom z turbostroja je
zaradeny saci kompresor. Unikajici plyn zo suchého ply-
nového tesniaceho systému je teda energeticky vyuZity
v plynovom motore, ktory pripadne podporovany sacim
kompresorom, sicasne preberd i dopravu chladiaceho a z3-
verného plynu. Zaverny plyn je pritom vyhodne tvoreny
vzduchom, ktory najmenej scasti kryje spotrebu spalova-
cieho vzduchu v plynovom motore.

Dalsie vyhodné uskutotnenie turboagregatu podla vy-
nélezu spo¢iva v tom, Ze pri dvojstupfiovom plynovom tes-
niacom systéme je druhy priestor medzi oboma tesniacimi
stuptiami vybaveny prvym vyvodom na prepravovany plyn,
ktory je pripojeny k privodnému potrubiu na spal'ovaci plyn
do plynového motora. Oba tesniace stupne plynového tes-
niaceho systému moZu teda byt zdvernym plynom zasobo-
vané nezavisle, priom tlak v druhom priestore medzi o-
boma tesniacimi stupiiami je nastaveny na tlak spalovacie-
ho plynu plynového motora.

Iné d’aldie vyhodné uskutonenie turboagregatu podla
vyndlezu spotiva v tom, Ze pred plynovym tesniacim sys-
témom su na vonkajSej strane puzdra predradené dve delia-
ce steny a Stvrty priestor medzi tymito deliacimi stenami je
vybaveny privodom inertného plynu, ktory je pripojeny
k vyfukovému potrubiu na spaliny z plynového motora.
Spaliny z plynového motora maji pri = 1 - regulacii cha-
rakter inertného plynu. Spaliny sa zavadzaji do Stvrtého
priestoru medzi oboma deliacimi stenami, pri¢om &ast
tychto spalin, prechadzajica okolo jednej z tychto deliacich
stien smerom k plynovému tesniacemu systému, je znovu
nasdvana plynovym motorom. Zostavajiica ¢ast spalin, kto-
ra prechadza okolo zostavajlicej zo spomenutych deliacich
stien, tvori odtienenie proti predradenému, olejom maza-
nému loZisku. Deliace steny posobia vzhl'adom na rotorovy
hriadel’ ako labyrintové tesnenie. Spaliny mdZu byt pouZité
ako prisada k zavernému vzduchu alebo namiesto zaverné-
ho vzduchu, pri¢om v poslednom pripade ani pri velkom
mnozstve unikajiiceho prepravovaného plynu neméze dojst’
k vzniku zdpalnej zmesi.

Je vyhodné, ak turboagregit obsahuje dva plynové
motory, ktoré si svojimi vyfukovymi potrubiami, privod-
nymi potrubiami a sacimi potrubiami volitelne pripojitelné
k turbostroju. Plynové motory takto tvoria zalohovany sys-
tém. Ak jeden z plynovych motorov vypadne, pokraluje
prevadzka turbostroja nezavisle od toho s druhym plyno-
vym motorom.

Ako pridavné bezpetnostné opatrenie je navrhnuté, Ze
druhy vyvod na zmes unikajuceho prepravovaného plynu

so zavernym plynom z turbostroja je cez prvii prepojovaciu
armatiru pripojeny k saciemu ventilatoru, ktory usti do
komina. Pokial’ by teda vypadli obidva plynové motory, je
moZné unikajici prepravovany plyn spolu so zévernym
plynom vypustat do komina. To isté plati aj v pripade, Ze
sa pracuje s len jednym plynovym motorom a tento vypad-
ne.

V pripade pouZitia dvojstupfiovo prevedeného plyno-
vého tesniaceho systému je vyhodné, ak saci ventilitor je
cez druhGl prepojovaciu armatiru pripojeny taktieZ
k prvému vyvodu na prepravovany plyn z turbostroja, aby
pri vypadku plynového motora alebo plynovych motorov
bolo moZné odvadzat’ zdverovy plyn do komina.

Do rémca vynalezu patria aj také kombinacie znakov
vynélezu, ktoré sa odchyl'uja od diskutovanych kombinécii
a spojeni znakov.

Prehl’ad obrazkov na vykresoch

Podstata vynalezu je d'alej objasnena na neobmedzujd-
cich prikladoch jeho uskuto¢nenia, ktoré si opisané na za-
klade pripojenych vykresov, ktoré znazoriiuja:
na obr. 1 schematicky pohl'ad na tesnenie podl'a vynalezu;
na obr. 2 schéma prislusného turboagregatu;
na obr. 3 obmenené uskuto&nenie tesnenia;
na obr. 4 schéma turboagregatu prislichajiceho k obr. 3.

Priklady uskutonenia vynalezu

Tesnenie pozostdva podl'a obr. 1 z puzdra 1, v ktorom
je uloZeny rotorovy hriadel’ 2, pri¢om medzi puzdrom 1 a
rotorovym hriadel'om 2 je umiestneny suchy plynovy tes-
niaci systém 3. Tento plynovy tesniaci systém 3 pozostava
zdvoch tesniacich stuptiov 4, 5. Pred prvym tesniacim
stupiiom 4 je z vnatornej strany puzdra 1 predradend prvé
deliaca stena 6. Podobnym spdsobom je druhému tesnia-
cemu stuptiu 5 z vonkaj3ej strany puzdra 1 predradena dru-
hé deliaca stena 7, ktora nesie loZisko 8.

Medzi prvou deliacou stenou 6 a prvym tesniacim
stuptiom 4 sa nachédza prvy priestor 9, ktory je vybaveny
privodom 10 na prepravovany plyn. Medzi oboma deliaci-
mi stupfiami 4, 5 sa nachddza druhy priestor 11, ktory je
vybaveny prvym vyvodom 12 na prepravovany plyn. Na-
koniec medzi druhym tesniacim stupfiom S a druhou delia-
cou stenou 7 sa nachadza treti priestor 13, ktory je vybave-
ny druhym vyvodom 14 zmesi unikajliceho prepravované-
ho plynu so zavernym plynom.

Z obr. 2 je zrejmé, Ze turbinovy stroj je tvoreny kom-
presorom 18, ktory pracuje v potrubi 16 na prepravovany
plyn a je pohatiany plynovou turbinou 17, ktora je napajana
z privodu 18 spalovacieho plynu, ktory je odbodeny od po-
trubia 16 na prepravovany plyn.

Kompresor 185 je si¢astou turboagregatu, v ktorom ok-
rem toho pracuju este dva plynové motory 19, 20. Tieto
plynové motory 19, 20 st privodnym potrubim 2 na spalo-
vaci plyn spojené s privodom 18 spafovacieho plynu ply-
novej turbiny 17, pritom do privodného potrubia 21 je za-
radeny $krtiaci prvok 22 a predhrievacie zariadenie 23.

Plynové motory 19, 20 su d’alej spolonym sacim po-
trubim 24 na spalovaci vzduch prepojené s druhym vyvo-
dom 14 z treticho priestoru 13, priom v sacom potrubi 24
je zaradeny saci kompresor 24°. Prvy vyvod 12 druhého
priestoru 11 je napojeny na privodné potrubie 21 na spal'o-
vaci plyn do plynovych motorov 19, 20.
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Do prvého priestoru 9 je poas prevadzky privodom 10
zavidzany vygisteny prepravovany plyn, Cast’ prepravova-
ného plynu prechadza okolo prvej deliacej steny 6 a ma tu
tesniaci u&inok. Dalsia Cast prepravovaného plynu precha-
dza prvym tesniacim stupiiom 4 a vstupuje do druhého
priestoru 11. Tlak v tomto druhom priestore 11 je nastave-
ny na tlak v privodnom potrubi 21. Cast’ prepravovaného
plynu preto optta druhy priestor 11 prvym vyvodom 12,
nalo tento prepravovany plyn prechadza privodnym potru-
bim 21 do toho z oboch plynovych motorov 19, 20, ktory je
prave v prevadzke. ZvySok prechddza ako unikajici pre-
pravovany plyn druhym tesniacim stupfiom § a prichadza
do tretieho priestoru 13, odkial je druhym vyvodom 14 na-
sévany do toho z plynovych motorov 19, 20, ktory je prave
v prevadzke. V désledku podtlaku v trefom priestore 13
pridi okolo loZiska 8 zaverny vzduch, ¢im sa toto loZisko 8
chladi. Zaverny vzduch prichadza ako spalavaci vzduch
k nasévajiicemu plynovému motoru 19, 20. Tento zaverny
vzduch pritom nesmie byt kontaminovany olejom. LoZisko
8 je vyhodne tvorené magnetickym loZiskom.

Tymto spdsobom teda dochadza k energetickému vyu-
Zitiu unikajiceho prepravovaného plynu z plynového tes-
niaceho systému 3, v danom pripade na vyrobu elektrické-
ho prudu v generétore 25. Sutasne je nasivanim zaverného
vzduchu zaistené chiadenie loziska 8, pritom na transport
tohto zaverného vzduchu nie je potrebna Ziadna pridavna
energia, s pripadnou vynimkou sacicho kompresora 24°,
ktory je pouZity v pripade, Ze saci podtlak plynového moto-
ra 19, 20 je priliS nizky na prekonanie tlakovych strat vnutri
turboagregatu. Kvéli zniZeniu tlakovych strat je d’alej moz-
né nasavat’ do treticho priestoru 13 vzduch pridavnymi ot-
vormi v puzdre 1.

Opisané riedenie je vyhodné z hladiska ochrany Zivot-
ného prostredia, pretoZe unikajuci prepravovany plyn neu-
nika do atmosféry, ale je spaPovany v plynovych motoroch
19, 20, ktoré spifiajii poziadavky na ochranu Zivotného
prostredia.

V sacom potrubi 24, ktoré vedie od druhého vyvodu 14
treticho priestoru 13 k plynovym motorom 19, 20 je zara-
dend prepojovacia armatira 26, pomocou ktorej sa da pri
vypadku oboch plynovych motorov 19, 20 pripojit' saci
ventilator 27, ktory dsti do neznézorncného komina. Po-
dobne druhd prepojovacia armatira 28 vytvdra spojenie
medzi prvym vyvodom 12 druhého priestoru 11 a sacim
ventildtorom 27, takZe pri vypadku oboch plynovych moto-
rov 19, 20 mdZe byt do nezndzorneného komina zavedeny i
zaverny plyn.

Uskuto¢nenie podla obr. 3 sa od uskutognenia na obr. 1
1i8i predov3etkym tym, %e pred druhou deliacou stenou 7 je
z vonkajsej strany puzdra 1 umiestnend tretia deliaca stena
29. Potom nasleduje $tvrta deliaca stena 7°, ktora nesie o-
lejom mazané loZisko 8°. Medzi druhou deliacou stenou 7 a
tretou deliacou stenou 29 sa nachddza $tvrty priestor 30,
ktory je vybaveny privodom 31 inertného plynu.

Treti priestor 13 je okrem druhého vyvodu 14 pridavne
vybaveny privodom 32 vzduchu. Plynovy motor 19, 20,
ktory je prave v prevadzke, teda nasiva z druhého vyvedu
14 z tretieho priestoru 13 zmes, ktord pozostdva unikajice-
ho prepravovaného plynu, vzduchu a inertného plynu.

Je moZna obmena uskuto&nenia, ktora spoiva vo vy-
pusteni privodu 32 vzduchu z obr. 3. Za tychto okolnosti
nasava plynovy motor 19, 20, ktory je prave v prevadzke,
Z tretieho priestoru 13 zmes, ktora pozostava z unikajiiceho
prepravovaného plynu a inertného plynu. Ani v pripade, Ze
pri vypadku plynového tesniaceho systému 3 déjde nepri-
pustnému zv#&3eniu mnoZstva unikajiceho prepravovaného
plynu, nemoéze takto vzniknat zépalna alebo vybusnéa zmes.

Plynové motory 19, 20 nasévaju za tychto okolnosti svoj
spal'ovaci vzduch z okotlitej atmosféry.

Cast' inertného plynu, ktord zo $tvrtého priestoru 30
pridi k olejom mazanému loZisku 8, prichéddza do piateho
priestoru 33, ktory opasta tretim vyvodom 34. Inertny plyn
takto odtiefiuje plynovy tesniaci systém 3 od olejom maza-
ného loZiska 8.

Z obr. 4 je zrejmé, Ze plynové motory 19, 20 si vyba-
vené vyfukovym potrubim 35 na spaliny, ktoré je cez vysu-
Sovacie zariadenie 36 pripojené k privodu 31 inertného
plynu do $tvrtého priestoru 30. Cast spalin z plynovych
motorov 19, 20 teda tvori inertny plyn na tesnenie podla
obr. 3.

Vrédmci vyndlezu si samozrejme moZné obmeny. Na-
priklad, namiesto s dvojicou plynovych motorov sa moZe
pracovat’ s len jedinym plynovym motorom. Okrem toho
mdZe byt taktieZ vypusteny saci ventilator, pokial je
k dispozicii komin so zodpovedajicim tahom alebo zéver-
ny plyn mdZe byt odvadzany do priestoru, kde je turboag-
regat indtalovany. Plynové motory mdZu byt okrem toho
namiesto k turbokompresoru pripojené k turboexpandéru.
Kompresor mdZe byt’ namiesto plynovou turbinou vybave-
ny piestovym pohonom.

PATENTOVE NAROKY

1. Sposob utesnenia rotorového hriadel'a vzhl'adom na
puzdro turboagregédtu pracujiceho v potrubi na prepravo-
vany plyn, so suchym plynovym tesniacim systémom me-
dzi rotorovym hriadefom a puzdrom, pri¢om do plynového
tesniaceho systému sa z vnltornej a vonkajSej strany puz-
dra zavadza zéverné médium, to je z vnitomej strany puz-
dra vycisteny prepravovany plyn a z vonkajsej strany puz-
dra zaverny plyn a odvéadza sa zmes unikajiceho prepravo-
vaného plynu so zdvernym plynom, vyskytujica sa v ply-
novom tesniacom systéme na vonkajSej strane puzdra,
vyznatujaci sa tym, Z¢ zmes unikajiceho
prepravovaného plynu so zdvernym plynom vyskytujica sa
v plynovom tesniacom systéme (3) na vonkajSej strane
puzdra (1) je odsdvana a zavddzana na strane sania vzduchu
do plynového motora (19, 20) napajaného inak prepravova-
nym plynom.

2. Sposobpodlanirokul,vyznadujici sa
ty m, Ze ako zaverny plyn na vonkaj$ej strane puzdra (1)
sa privadza vzduch.

3. Spésob podlandroku2, vyznadujici sa
t ¥y m, Ze plynovy motor (19, 20) nasdva zmes unikajice-
ho prepravovaného plynu so vzduchom vyskytujicu sa na
vonkajsej strane puzdra (1), pripadne cez saci ventilator
7).

4. Sposob podla nicktorého z ndrokov 1 az 3, vy -
znaujici sa tym, Ze pri dvojstupiiovom vy-
hotoveni plynového tesniaceho systému (3) je prepravova-
ny plyn vyskytujlci sa medzi oboma tesniacimi stuptiami
(4, 5) zavddzany ako spalovaci plyn do plynového motora
(19, 20).

5. Sposob podla niektorého znarokov 1 aZ 4, vy -
znadujuci sa tym, Ze do plynového tesniace-
ho systému (3) sa z vonkajsej strany puzdra (1) zavadzaju
spaliny z plynového motora (19, 20).

6. Turboagregat s najmenej jednym turbostrojom pra-
cujlicim v potrubi na prepravovany plyn, ktory obsahuje
puzdro, v ktorom je zloZeny rotorovy hriadel’, medzi nim a
puzdrom je umiestneny suchy plynovy tesniaci systém,
pred ktorym je z vonkaj$ej a vnitomej strany puzdra pred-
radend vZdy najmenej jedna deliaca stena, pri¢om prvy
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priestor medzi prvou deliacou stenou na vniitornej strane
puzdra a plynovym tesniacim systémom je vybaveny pri-
vodom (10) na prepravovany plyn, zatial' fo treti priestor
medzi deliacou stenou na vonkajsej strane puzdra a plyno-
vym tesniacim systémom je vybaveny druhym vyvodom
zmesi unikajiceho prepravovaného plynu so zavernym
plynom, na vykonavanie spbsobu podla naroku 1, vy -
znadujidci sa tym, Ze obsahuje najmenej je-
den plynovy motor (19, 20) s vyfukovym potrubim (35) na
spaliny, privodnym potrubim (21) na spal'ovaci plyn a sa-
cim potrubim (24) na spal'ovaci vzduch, priom sacie po-
trubie (24) na spalovaci vzduch je pripojené k druhému
vyvodu (14) zmesi unikajiceho prepravovaného plynu so
zavernym plynom z turbostroja (15).

7. Turboagregat podla naroku 6, vyzna &uju-
ci sa tym, Ze medzi plynovym motorom (19, 20) a
druhym vyvodom (14) zmesi unikajiiceho prepravovaného
plynu sa zavernym plynom z turbostroja (15) je zaradeny
saci kompresor (24°).

8. Turboagregat podla naroku 6 alebo 7, vyzn a -
tujici sa tym, Ze pri dvojstupfiovom plynovom
tesniacom systéme (3) je druhy priestor (11) medzi oboma
tesniacimi stuptiami (4, 5) vybaveny prvym vyvodom (12)
prepravovaného plynu, ktory je pripojeny k privodnému
potrubiu (21) na spalovaci plyn do plynového motora (19,
20).

9. Turboagregét podla niektorého z nirokov 6 aZ 8,
vyznadujici sa tym, Ze pred plynovym tes-
niacim systémom (3) st na vonkajSej strane puzdra (1)
predradené dve deliace steny (7, 29) a Stvrty priestor (30)
medzi tymito deliacimi stenami (7, 29) je vybaveny privo-
dom (31) inertného plynu, ktory je pripojeny k vyfukovému
potrubiu (35) na spaliny z plynového motora (19, 20).

10. Turboagregét podla niektorého z narokov 6 aZ 9,
vyznadfujici sa tym, Ze obsahuje dva ply-
nové motory (19, 20), ktoré st svojimi vyfukovymi potru-
biami (35), privodnymi potrubiami (21) a sacimi potrubia-
mi (24) volitelne pripojitené k turboagregatu (15).

11. Turboagregit podl'a niektorého z narokov 6 aZ 10,
vyznafujiuci sa tym, ze druhy vyvod (14)
zmesi unikajiceho prepravovaného plynu so zavernym
plynom z turbostroja (15) je cez prvil prepojovaciu armati-
ru (26) pripojeny k saciemu ventilatoru (27), ktory usti do
komina.

12. Turboagregat podla ndroku 11, vyznadu-
jaci sa tym, Ze saci ventilator (27) je cez druhi
prepojovaciu armataru (28) pripojeny k prvému vyvodu
(12) na prepravovany plyn z turbostroja (15).

3 vykresy
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