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Zastosowanie parowozéw bezogmio-
wych przedstawia pod wzgledem ekono-
micznym i ruchowym szereg istotnych ko-
rzysSci w poréwnaniu z parowozami pale-
niskowymi, jednak zakres zastosowania
parowozéw bezogniowych zwyklej budowy
jest ograniczony wobec malego promienia
dziatania takich pojazdéw.

Przez stosowanie wyzszych ci§nieh w
zasobniku mozna znacznie zwiekszyé pro-
mien dzialania parowozéw bezogniowych.
Wynalazek niniejszy dotyczy urzadzen,
przeznaczonych do ruchu takich parowo-

z6w o0 wysokim ciSnieniu w zasobni-
ku. '

Istota wymnalazku polega na tym, ze w
przewodzie odbiorczym zbiornika lub
zbiornikéw zasobnikéw o wysokim ciSnie-
niu umieszczony jest narzad dlawigey,
ktéry dlawi pare do normalnego ciSnienia
roboczego cylindréw parowozu, a pomiedzy
narzagdem dlawigecym i cylindrami jest
‘umieszczony zbiornik wyréwnawczy. Obje-
toéé¢ zbiornika wyréwnawczego jest obli-
czona najlepiej odpowiednio do pojemno-
§ci cylindréw parowych i lgcznie z obje-

*) Wiakcicielka patentn obwiadezyla, i wynalazeq jest Pawl Gilli, Wieden.



. toSciag przewodéw. powinna wynosi¢ co
najmniej podwéjng, a majlepiej wielokrot-
ng pojemno$é cylindréw.

Dzigki wynalazkowi uzyskuje sie zale-
ty mnastepujace. W znanych parowozach
bezogniowych wskutek nieréwnomiernego
pobierania pary przy poszczegélnych su-
wach w cylindrze nastepujg duze wahania
ci§nienia w przewodzie parowym pomie-
dzy zasobnikami i cylindrami. Wskutek
tego obok niedogodno$ci ruchowych wy-
stepuje jeszcze szczegblna wada, ze Sred-

nie ciSnienie doplywowe w cylindrze, a.

tym samym wspélezynnik sprawnoSci ma-
szyny parowe] jest stosunkowo mniski.
Przez zastosowanie zbiornika wyréwnaw-
czego mozna o0siggnaé praktycznie jedna-
kowe ci$nienie doplywowe, wyzsze miz w
znanych urzadzeniach, dzieki czemu prze-
de wszystkim zmniejsza sie wilaciwe zu-
Zycie pary.

Korzystnie jest, gdy zdlawiona para
zostaje przegrzana przez powierzchnie
grzejne w znany sposéb, przy czym zbior-
nik wyréwnaweczy umieszeza sie z korzys-
cig za przegrzewaczem.

Urzadzenie pomocnicze parowozu, np.
przyrzad ssacy powietrze hamulca préznio-
wego, pompa parowa Knorra, gwizdek,
pradnica o§wietleniowa, ogrzewanie po-
ciggu i t. d. pobieraja pare najlepiej ze

zbiornika wyréwnawczego, przy czym nie-

ktére lub wszystkie przyrzady sa przyla-
czone do najnizszego miejsca, aby unik-
ng¢ nagromadzania si¢ wody w zbiorniku
wyréwnawczym. Gdy dla pewnych urza-
dzenn pomocniczych para przegrzana jest
niedopuszczalna i niepozadana albo niece-
lowa, to pare¢ pobiera sie z miejsca przed
przegrzewaczem.

Szczegdlnie korzystne jest umieszcze-
nie zbiornika wyréwnawczego wewnatrz
izolacji zbiornika lub zbiornikéw zasobni-
kéw. W tym przypadku zbiornik wyréw-
nawczy ma najlepiej malg Srednice i od-
powiednio znaczng dlugo§é. Szczegélnie w

parowozach o trzech zasobnikach, umie-
szezonych we wspélne] izolacji, zbiornik
wyréwnawezy moze byé umieszezony we
wspolnej izolacji pomiedzy obydwoma dol-
nymi zbiornikami.

Zbiornik wyréwnawczy moze by¢é
umieszczony réwniez wewnatrz zasobnika.
Bardzo prosta budowa, stuzaca do tego ce-
lu, polega na tym, Ze przegrzewacz ma tak
duzg objetosé, iz spelnia zadanie zbiornika
wyréwnawczego.

Do urzadzen pomocniczych pobiera sie
pare najlepiej z gléwnego zaworu dlawi-
kowego. Zawoér jest w tym przypadku wy-
konany tak, iz nieznaczne wymagane ilo§ci
pary moga by¢é latwo miarkowane, a wiec
np. zawér moze byé suwakiem tlokowym.
W pewnych wypadkach jednak jest ko-
rzystnie, gdy za pomocg wlasnego, najle-
piej samoczynnie dzialajgcego zaworu re-
dukcyjnego zbiornik wyréwnaweczy, gdy

“maszyna stoi lub biegnie luzem, jest utrzy-

many stale pod niskim ci$§nieniem pary,
wystarczajagcym jednak do zasilania parag
urzadzen pomocniczych.

Na rysunku sa przedstawione urzadze-
nia parowozu bezogniowego wedlug wyna-
lazku o trzech zasobnikach. Cyfra 1 ozna-
cza nizej polozone zasobniki (na rysun-
ku przedstawiono tylko jeden z dwdéch le-
zacych obok siebie zbiornikéw), ktére sa
catkowicie napelmione wodg, a cyfra 2 —
zbiornik gérny, ktéry posiada powierzch-
ni¢ parowania i przestrzen parows. Pobie-
ranie pary odbywa sie przez przewéd 3, w
ktéorym bezpoSrednio na zbiorniku 2 jest
umieszczony narzad zamykajacy 4, a na-
stepnie narzad dlawiagcy 5. Narzad dia-
wigey 5 jest w niniejszym przykladzie
jednoczednie przepustnica parowozu.

Para, zdlawiona przez narzad dlawia-
cy do normalnego ci$nienia roboczego pa-
rowozu, doprowadzana jest do powierzch-
ni przegrzewajacych 6 wewnatrz zbiorni-
ka, a nastepnie do zbiornika wyréwnaw-
czego 7. Powierzchnia przegrzewajaca



jest umieszczona badz jako wezownica ru-
rowa, najlepiej w gérnym zbiorniku, badz
tez jest polaczona réwnolegle we wszyst-
kich trzech zbiornikach; w tym przypad-
ku dla uproszczenia jest wykonana jako
rura podwdjna, jak przedstawiono na ry-
sunku.

Zbiorniki wyréwnawcze 7 sg, mnajle-
piej, umieszczone  z lekkim nachyleniem
wzgledem miejsca @ pobierania pary do
urzgdzen pomocniczych, aby unikngé na-
gromadzenia si¢ wody. Narzad zamykaja-
¢y 9, umieszczony w przewodzie 8, prowa-
dzacym do cylindra, jest sprzezony np. za
pomoca prowadnicy krzywiznowej tak, iz
w polozeniu Srodkowym rozrzadu jest za-
mkniety, a przy nastawieniu rozrzgdu —
otwarty. Narzad zamykajacy jest wyko-
nany najlepiej jako suwak tlokowy lub za-
woér dwugniazdowy, aby zuzywaé male
sily do nastawiania i uzyskaé dobra szczel-
nosé.

Dla zabezpieczenia zbiornika wyréw-
nawczego 7 i cylindréow 10 parowozu
umieszcza si¢ zawory bezpieczenstwa 11 w
parowozach o wigkszej mocy réwniez w
przewodzie 38 przed przegrzewaczem i w
przewodzie 8 przed cylindrem 10, ktére to
zawory 83 obliczone tak, ze mogg razem
odprowadzié na zewnatrz wszelky ilo§é pa-
ry, jaka maksymalnie przepuszcza prze-
pustnica 5.

Aby jednak w razie zbyt silnego otwar-
cia przepustnicy zawory bezpieczenstwa
nie wypuszczaly pary na zewnatrz, ktéra

bylaby w ten spos6b stracona, przepustni-

ca posiada urzadzenie pomocnicze W po-
staci tloka parowego, wspéldzialajacego z
mechanizmem przepustnicy, ktéra czescio-
wo lub calkowicie zamyka sie, gdy ciénie-
nie w zbiorniku wyréwnawczym osiagnie
najwyzszg dopuszczalng wysoko$é. Do te-
go tloka parowego wprowadza sie przez
oddzielny maly zawér bezpieczenstwa, re-
agujacy mieco wezeéniej niz gldwny zawdér
bezpieczenstwa, pare do zamykania prze-

pustnicy, lub tez ci$nienie zbiornika wy-
réwnawczego 7 moze dzialaé bezposrednio
na tlok parowy, ktérego wysoko§¢ okresla
przeciwdzialajaca sprezyna nastawna. W
ten sposéb przy uzyskaniu najwyzszego
dopuszczalnego ci$nienia w zbiorniku wy-
réwnawczym ? przepustnica nie moze da-
lej si¢ otworzyé, a przy przekroczeniu tego
ciSnienia przepustnica zamyka przelot o
tyle, ze dalszy wzrost ci$nienia nie moze
wystapié. .

Dalsza korzy§é urzadzenia wedlug wy-
nalazku jest uzyskana przez umieszczenie
zaworéw ladunkowych 18 i 19 oraz prze-
wodéw potgczeniowych 20 pomigdzy zbior-
nikami na tym koficu parowozu, ktéry jest
przeciwlegly stanowisku maszynisty, tak
iz od strony maszynisty nie ma zadnych
przewodéw wysokiego ci§nienia. Innma za-
leta przedmiotu wynalazku polega na tym,
ze narzad dlawigcy jest wykonany jako
samoczynny zawé6r redukcyjny, a prze-
pustnica parowozu jest umieszczona po-
miedzy zbiornikiem wyréwmawczym i cy-
lindrami lokomotywy i wykonana podob-
nie, jak w zwyklych parowozach.

Zaleta takiego urzadzenia polega na
tym, ze obsluga parowozu nie rézni sie ni-
czym od obslugi normalnego parowozu,
gdy zbiornik wyréwmawczy jest tak duzy,
iz wahania ciSnienia podczas jazdy wsku-
tek nier6wnomiernego pobierania pary ze
zbiornika wyréwnawczego sg mniejsze ani-
zeli przy zastosowaniu czulego samoczyn-
nego zaworu redukcyjnego.

Poniewaz ogrzewanie pociggu oraz in-
ne przyrzady pomocnicze parowozu, np.
gwizdek i t. d.,, wymagaja tylko pary o
niskim ci§nieniu, przeto do tych przyrza-
doéw stosuje sie pare wylotows z cylindréw
lokomotywy. Do przewodu wylotowego 12
jest przylaczony przewéd odbiorczy 13, do
ktorego jest wlaczony zawér zwrotny 14.

Aby zwiekszy¢ ciSnienie pary wyloto-
wej stosuje si¢ sprezarke strumienicowa
15, ktéra w niniejszej postaci wykonania



pobiera pare sprezajacag dodatkowg w
miejscu b za narzadem zamykajacym 9,
sprzezonym Zz rozrzadem, przez co osigga
sie samoczynna zalezno§é pary wylotowej
i pary dodatkowej.

Sprezarka moze byé jednak zasilana
bezpoSrednio para wysokoprezng z zasob-
nika lub parg zdlawiona réwnolegle do
cylindréw parowozéw. Przy odbieraniu
pary dodatkowej z zasobnika Ilub przed
przepustnica stosuje sie urzgdzenie samo-
czynne, regulujace pobieranie pary w za-
lezno$ci od polozenia przepustnicy tak, iz
przy zamykaniu przepustnicy zamyka sie
réwniez pobieranie pary.

Za sprezarka strumienicowg jest umie-
szezony zawobr wsteczny 16 i korzystnie je-
szeze zbiornik wyréwnawezy 17, przy czym
doplyw pary dodatkowej do sprezarki re-
guluje sie ewentualnie samoczynnie w za-
leznoci od ci$nienia w sprezarce, w kté-
rym to zbiorniku wyréwnawczym mozna
przewidzie¢ takze samoczynne doprowa-
dzanie pary dodatkowej.

Zastrzezenia patentowe.

1. Panowéz bezogniowy o wysokim
ciSnieniu w zasobniku, ktére za pomoca
urzadzenia dlawikowego jest dlawione do
normalnego ci$nienia roboczego, znamien-
ny tym, ze w przewodzie (3‘i 8), prowa-
dzgcym z urzadzenia dlawiacego (5) do

cylindréw parowych (10), jest wilaczony

zbiornik wyréwnawezy (7).

2. Parowo6z bezogniowy wedlug zastrz.
1, w ktérym para jest przegrzewana przez
nagromadzone cieplo, znamienny tym, ze
przegrzewacz (6) jest umieszczony pomie-
dzy urzadzeniem dlawikowym (5) i zbior-
nikiem wyréwnawezym (7).

3. Parowo6z bezogniowy wedlug zastrz.
1, w ktérym urzadzenie dlawikowe jest
nastawiane za pomocg rozrzadu parowozu,
regulujgcego szybko§é jazdy, znamienny
tym, ze urzadzenie zamykajace (9), umie-

szczone pomiedzy zbiornikiem wyréwnaw-
czym i cylindrami parowymi, jest sprzeg-
niete z rozrzadem parowozu tak, iz urzg-
dzenie zamykajace jest zamkniete, gdy
rozrzad parowozu znajduje sie w poloze-
niu $rodkowym.

4. Parowéz bezogniowy wedlug zastrz.
3, znamienny tym, ze urzgdzenie dlawiko-
we (5) posiada urzadzenie ograniczajace,
nastawiane przez ciS$nienie w zbiorniku
wyréwnawezym, przy czym urzadzenie
(5) przy najwyzszym ciSnieniu w zbiorni-
ku wyréwnawczym zamyka sie lub otwie-
ra.

5. Parowéz bezogniowy wedlug zastrz.
3, w ktérym przyrzady pomocnicze paro-
wozu s3 przylaczone za urzadzeniem dla-
wikowym, znamienny tym, ze posiada spe-
cjalne male urzadzenie dlawikowe, dopro-
wadzajace pare do przyrzadéw pomocni-
czych przy odlgczonym lub zmniejszonym
doplywie pary do cylindréw.

6. Parowoéz bezogniowy wedlug zastrz.
1, znamienny tym, ze przyrzady pomocni-
cze s3 przylaczone do zbiornika wyréw-
nawczego (7) najlepiej w jego mnajniz-
SZym miejscu.

1. Parowdz bezogniowy wedlug zastrz.
1, znamienny tym, ze pojemno§é zbiornika
wyréwnawczego wraz z pojemno$cia prze-
wodéw przekracza dwukrotnie lub wielo-
krotnie pojemno$é suwu ttoka cylindrowe-
go.

8. Parowoéz bezogniowy wedlug zastrz.
1, znamienny tym, ze zbiornik wyréwnaw-
czy wlaczony jest pomiedzy przegrzewacz
i walczaki. -

9. Parowoéz bezogniowy wedlug zastrz.

"1, z jednym lub kilkoma zasobnikami, zna-

mienny tym, ze zbiornik wyréwnawczy
jest umieszczony wewnatrz ostony izola-
cyjnej zasobnika lub zasobnik6w.

10. Parowéz bezogniowy  wedlug
zastrz. 9 z kilkoma zasobnikami, znamien-
ny tym, ze zbiornik wyréwnawczy posia-
da malg Srednice i odpowiednio duzg diu-



208¢ 1 jest umieszczony miedzy zasobnika- umieszczony w przewodzie miedzy zbiorni-
mi. kiem wyréwnawezym i cylindrami.

11. Parowé6z bezogniowy  wedlug
zastrz. 1, w ktéorym urzadzenie dlawiace Wiener Locomotiv-Fabriks-
jest wykonane jako samoczynny zawor re- Actien-Gesellschaft.
dukcyjny, znamienny tym, ze znany skad- Zastepca: inz. W. Zakrzewski,
ingd regulator uruchomiany recznie jest rzecznik patentowy.
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