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FIG. 1

’ which is shiftable between an inoperative position and a shading position, and with
L = a drive system for shifting the shading structure between the inoperative position
L W ) and the shading position, which drive system has a dimensionally stable guide rod
¥ which is operatively connected to the shading structure and which is mounted so
as to be movable longitudinally in the vertical direction of the vehicle and which
// has a drive unit with a drive motor and a cable pull system, which is operatively
connected to the guide rod, is known. According to the invention, the guide rod is
guided in a guide channel which is open radially relative to the longitudinal axis
of said guide rod and is arranged on a front side of a support plate which extends
over an entire length of the guide channel and which has a plurality of fastening
regions, which are arranged distributed in the longitudinal direction of the support
plate, for the alternative fastening of the drive unit and the cable pull system. Use
in passenger vehicles.

(57) Zusammenfassung: Eine derartige Beschattungsvorrichtung mit einem fle-
xiblen Beschattungsgebilde, das zwischen einer Ruhestellung und einer Beschat-
tungsstellung verlagerbar ist, sowie mit einem Antriebssystem zur Verlagerung
des Beschattungsgebildes zwischen der Ruhestellung und der Beschattungsstel-
lung, das einen formstabilen Fiihrungsstab aufweist, der mit dem Beschattungsge
bilde in Wirkverbindung ist, und der in Fahrzeughochrichtung ldngsbeweglich ge-
lagert ist, und das eine Antriebseinheit mit einem Antriebsmotor und einem Seil-
zugsystem autweist, das mit dem Fithrungsstab in Wirkverbindung ist, ist bekannt.
Erfindungsgemal ist der Fithrungsstab in einem relativ zu seiner Langsachse ra-
dial oftenen Fiihrungskanal getiihrt, der auf einer Frontseite einer Trégerplatte an-

geordnet ist, die sich {iber eine gesamte Lange des Fiihrungskanals erstreckt, und
die mehrere in Langsrichtung der Trégerplatte verteilt angeordnete Befestigungs-
bereiche zur alternativen Befestigung der Antriebseinheit und des Seilzugsystems
aufweist. Finsatz bei Personenkraftwagen.

[Fortsetzung auf der ndichsten Seite]
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Beschattungsvorrichtung fiir eine Seitenscheibe eines Kraftfahrzeugs

Die Erfindung betrifft eine Beschattungsvorrichtung fiir eine Seitenscheibe eines Kraftfahrzeugs
mit einem flexiblen Beschattungsgebilde, das zwischen einer Ruhestellung und einer Beschat-
tungsstellung verlagerbar ist, sowie mit einem Antriebssystem zur Verlagerung des Beschat-
tungsgebildes zwischen der Ruhestellung und der Beschattungsstellung, das einen formstabilen
Flhrungsstab aufweist, der mit dem Beschattungsgebilde in Wirkverbindung ist, und der in
Fahrzeughochrichtung langsbeweglich gelagert ist, und das eine Antriebseinheit mit einem An-
triebsmotor und einem Seilzugsystem aufweist, das mit dem Fuhrungsstab in Wirkverbindung

ist.

Eine derartige Beschattungsvorrichtung ist aus der EP 1 979 182 B1 bekannt. Die bekannte
Beschattungsvorrichtung ist fir eine Seitenscheibe einer Seitentir eines Personenkraftwagens
vorgesehen. Die Beschattungsvorrichtung weist ein flexibles Beschattungsgebilde auf, das auf
einer Wickelwelle auf- und abwickelbar gehalten ist. An einem in Auszugrichtung vorderen
Stirnendbereich ist das flexible Beschattungsgebilde mit einem formstabilen Auszugprofil ver-
sehen, an dem ein formstabiler Filhrungsstab angreift, der in einem Flhrungsrohr langsver-
schiebbar gefuhrt ist, das tlrseitig befestigt ist. Der Fuhrungsstab ist mittels einer Antriebsvor-

richtung verlagerbar, die einen Elektromotor sowie ein Seilzugsystem umfasst.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Beschattungsvorrichtung der eingangs genannten Art zu

schaffen, die in einfacher Weise an unterschiedliche Fahrzeugtypen anpassbar ist.

Diese Aufgabe wird dadurch geldst, dass der Flhrungsstab in einem relativ zu seiner Langs-
achse radial offenen Flhrungskanal gefiihrt ist, der auf einer Frontseite einer Tragerplatte an-
geordnet ist, die sich Uber eine gesamte Lange des Flhrungskanals erstreckt, und die mehrere
in Langsrichtung der Tragerplatte verteilt angeordnete Befestigungsbereiche zur alternativen
Befestigung der Antriebseinheit und des Seilzugsystems aufweist. Durch die erfindungsgemalie
Ldsung ist zum einen eine Vormontage des Antriebssystems flir das Beschattungsgebilde er-
moglicht, so dass das Antriebssystem im vormontierten Zustand fahrzeuginnenraumseitig im
Bereich der Seitenscheibe positioniert werden kann. Zudem ist die Beschattungsvorrichtung in
einfacher Weise an unterschiedliche Fahrzeugtypen anpassbar, indem die Tragerplatte modula-
re Befestigungsmdglichkeiten fiir die Antriebseinheit und das Seilzugsystem aufweist. Eine
Lange der Tragerplatte und des auf der Tragerplatte angeordneten Fiihrungskanals kénnen bei
Bedarf an die vorgegebenen Abmessungen im jeweiligen Fahrzeugtyp angepasst werden. Je
nach Fahrzeugtyp werden die passenden Befestigungsbereiche der Tragerplatte verwendet, um

die Antriebseinheit und das Seilzugsystem zu befestigen. Die erfindungsgemalie Losung eignet
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sich in besonders vorteilhafter Weise fiir den Einsatz im Bereich einer Seitentlir eines Perso-
nenkraftwagens, die eine Seitenscheibe aufweist, die durch die Beschattungsvorrichtung be-
schattet werden soll. Die Frontseite der Tragerplatte ist in montiertem Endzustand an der Sei-

tentir vorzugsweise zu dem Fahrzeuginnenraum hin gewandt.

In Ausgestaltung der Erfindung sind die Antriebseinheit und eine Seiltrommel des Seilzugsys-
tems auf einem Tragermodul angeordnet, das I6sbar mit wenigsten einem Befestigungsbereich
der Tragerplatte verbunden ist, wobei auf der Seiltrommel gegenilberliegende Seilenden eines
Seilzugs gegenlaufig gehalten sind. Das Seilzugsystem greift an dem Fiihrungsstab derart an,
dass wahlweise auf den Flhrungsstab Zugbelastungen in Fahrzeughochrichtung nach oben
oder nach unten ausgelibt werden kénnen. Dadurch kann der Seilzug den Fihrungsstab in bei-
den Richtungen verlagern, d.h. sowohl in Richtung der Beschattungsstellung als auch in Rich-

tung der Ruhestellung des Beschattungsgebildes.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind an der Tragerplatte Lagerstellen fur eine obere
und eine untere Umlenkrolle des Seilzugsystems vorgesehen. Uber die entsprechenden Um-
lenkrollen werden entsprechende Seiltrums des Seilzugs umgelenkt, um von unten bzw. von
oben her an dem Fihrungsstab angreifen zu kénnen. Wenigstens eine Umlenkrolle ist im Be-
reich der Frontseite der Tragerplatte gelagert. Vorzugsweise sind beide Umlenkrollen im Be-

reich der Frontseite der Tragerplatte gelagert.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist die Seiltrommel koaxial drehfest zu einem Antriebs-
zahnrad angeordnet, das durch den Antriebsmotor angetrieben ist. Vorzugsweise werden die
Seiltrommel und das Antriebszahnrad durch ein einstiickiges Bauteil gebildet. Eine Antriebswel-
le des Antriebsmotors ist mit einem Antriebsritzel oder einer Schnecke versehen, um das An-
triebszahnrad antreiben zu kdnnen. Als Antriebsmotor ist vorzugsweise ein Elektromotor vorge-

sehen.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist der Flihrungskanal einen zu einer Seite hin offe-
nen Langsschlitz auf, durch den ein Mithehmer des Flhrungsstabs aus dem Fihrungskanal
herausragt, an dem wenigstens ein Seilende des Seilzugs angreift. Vorzugsweise greifen beide
Seilenden des Seilzugs an dem Mitnehmer an. Der Mitnehmer ist entweder einstiickig zu dem
Flhrungsstab ausgebildet oder aber fest mit dem Fihrungsstab verbunden. In vorteilhafter
Weise ist der Mitnehmer an einem unteren Endbereich des Filihrungsstabs befestigt oder ein-

stlickig angeformt.
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In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist der Langsschlitz parallel zu der Frontseite der Tra-
gerplatte erstreckt. Damit ist der Flihrungskanal zu einer Seite hin offen. Vorzugsweise erstreckt

sich der Langsschlitz zumindest weitgehend Uber eine gesamte Lange des Fiihrungskanals.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist der Langsschlitz eine geringere Breite auf als ein
Durchmesser des Flhrungsstabs. Dadurch ist gewahrleistet, dass der Filihrungsstab radial zu
einer Langsachse des Filihrungskanals unverlierbar in dem Fiihrungskanal gleitbeweglich gela-
gert ist. Der Fiihrungsstab weist vorzugsweise einen kreisférmigen Querschnitt auf. Der Fih-
rungsstab kann alternativ einen eckigen Querschnitt aufweisen. Der Langsschlitz ist vorzugs-
weise an seinem unteren sowie an seinem oberen Endbereich geschlossen, so dass die ent-
sprechenden Endbereiche Endanschlage fir den Mitnehmer des Flhrungsstabs bilden.
Dadurch ist der Fiihrungsstab auch in Langsrichtung verliersicher im Fihrungskanal gehalten.
Der Mithehmer kann Iésbar an dem Flihrungsstab befestigt sein, um eine Montage und Demon-

tage des Mithehmers am Flhrungsstab zu vereinfachen.

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben sich aus den Anspriichen sowie aus der
nachfolgenden Beschreibung eines bevorzugten Ausfiihrungsbeispiels der Erfindung, das an-

hand der Zeichnungen dargestellt ist.

Fig. 1 zeigt schematisch eine Ausfiuhrungsform einer erfindungsgemafien Beschat-

tungsvorrichtung im Bereich einer Seitenscheibe eines Kraftfahrzeugs,

Fig. 2 schematisch ein Antriebssystem fir die Beschattungsvorrichtung nach Fig. 1,
Fig. 3 eine vergrofierte Schnittdarstellung entlang der Schnittlinie llI-1Il in Fig. 2,
Fig. 4 eine vergroferte Schnittdarstellung entlang der Schnittlinie V-1V in Fig. 2,
Fig. 5 eine vergrofierte Schnittdarstellung entlang der Schnittlinie V-V in Fig. 2 und
Fig. 6 eine vergroferte Schnittdarstellung entlang der Schnittlinie VI-VI in Fig. 2.

Ein Personenkraftwagen weist eine Seitenscheibe 1 einer Fondseitentlr auf, der eine Beschat-
tungsvorrichtung gemaf den Fig. 1 bis 6 zugeordnet ist. Die Beschattungsvorrichtung weist ein
flexibles Beschattungsgebilde 2, vorliegend in Form eines textilen Gewirkes, auf, das in nicht
dargestellter Weise auf einer Wickelwelle auf- und abwickelbar gehalten ist. Die Wickelwelle ist

tlrfest unterhalb einer Tirbriistung drehbar gelagert. Das Beschattungsgebilde 2 ist zwischen
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einer Beschattungsstellung, in der die Seitenscheibe 1 beschattet ist, und einer Ruhestellung, in
der das Beschattungsgebilde 2 auf die Wickelwelle aufgewickelt ist, verlagerbar. Zur Verlage-
rung des Beschattungsgebildes 2 zwischen der Ruhestellung und der Beschattungsstellung ist
ein Antriebssystem vorgesehen, das nachfolgend naher beschrieben wird. Das Antriebssystem
weist einen formstabilen Flihrungsstab 4 auf, der an einem formstabilen Auszugprofil 3 angreift,
das an einem in Auszugrichtung vorderen Stirnendbereich des Beschattungsgebildes 2 ange-
ordnet ist. Das Auszugprofil 3 wird zumindest weitgehend parallel entlang der Seitenscheibe 1
verlagert, um das Beschattungsgebilde 2 zwischen der Ruhestellung und der Beschattungsstel-
lung zu bewegen. Zur Verlagerung des Auszugprofils 3 ist das nachfolgend ndher beschriebene

Antriebssystem der Beschattungsvorrichtung vorgesehen.

Der Fuhrungsstab 4 ist zumindest weitgehend in Fahrzeughochrichtung ausgerichtet und greift
mit seinem vorderen Stirnendbereich an dem Auszugprofil 3 an, um das Auszugprofil 3 bei ei-
ner Linearverschiebung des Fiihrungsstabs 4 mitzunehmen. Der Flihrungsstab 4 ist in Fahr-
zeughochrichtung in einem Flhrungskanal 14 gleitbeweglich und langsverschiebbar gelagert,
der auf einer Frontseite einer Tragerplatte 5 angeordnet ist. Die Tragerplatte 5 ist langserstreckt
in Hochrichtung ausgerichtet und tirfest montiert. Der Fihrungskanal 14 erstreckt sich ber
eine gesamte Lange der Tragerplatte 5 und ragt von einer Frontseite der Tragerplatte 5, die in
den Fahrzeuginnenraum nach innen gewandt ist, nach oben ab, wie anhand der Fig. 3 bis 5

erkennbar ist.

Der Flhrungsstab 4 ist als Rundstab ausgefuhrt. Demzufolge weist auch der Flihrungskanal 14
einen zylindrischen Innendurchmesser auf, der auf den Auf3endurchmesser des Fihrungsstabs
4 abgestimmt ist, um diesen gleitbeweglich in dem Fihrungskanal 14 zu flihren. Bei der Ausfiih-
rungsform gemafl den Fig. 2 bis 5 ist der Flihrungskanal 14 einstiickig an der Frontseite der
Tragerplatte 5 angeformt. Alternativ ist der Flilhrungskanal separat hergestellt und anschlieliend
auf der Frontseite der Tragerplatte 5 befestigt. Sowohl die Tragerplatte 5 als auch der Fiih-

rungskanal 14 sind vorzugsweise aus Kunststoff hergestellt.

Um den Fuhrungsstab 4 in Hochrichtung in dem Fihrungskanal 14 verlagern zu kdnnen, ist
eine Antriebseinheit 6 vorgesehen, die einen Elektromotor 8 sowie ein Seilzugsystem umfasst.
Das Seilzugsystem ist mit zwei Seilen 10a und 10b versehen, die auf einer Seiltrommel 9 ge-
gensinnig zueinander aufgewickelt sind. Hierzu weist die Seiltrommel 9 zwei zueinander koaxia-
le und drehfeste Seilrollen auf, die jeweils ein Seil 10a, 10b des Seilzugs aufnehmen. Die bei-
den Seile 10a, 10b greifen von unterschiedlichen Richtungen her an dem Fihrungsstab 4 an.
Dabei sind entsprechende Seilenden der beiden Seile 10a, 10b mit einem Mitnehmer 13 fest

verbunden, der an einem unteren Stirnendbereich des Flihrungsstabs 4 gehalten ist. Der Mit-
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nehmer 13 ist entweder einstiickig am unteren Stirnendbereich des Fiuhrungsstabs 4 angeformt

oder aber mit dem unteren Stirnendbereich des Flhrungsstabs 4 fest verbunden.

Die zu den Seilenden, die am Mitnehmer 13 angreifen, gegenlberliegenden Seilenden jedes

Seils 10a, 10b sind auf der Seiltrommel 9 gehalten.

Das Seil 10a ist Giber eine obere Umlenkrolle 11 umgelenkt, die an einem oberen Endbereich
der Tragerplatte 5 drehbar gelagert ist. Das andere Seil 10b ist um eine untere Umlenkrolle 12
umgelenkt, die an einem unteren Stirnendbereich der Tragerplatte 5 drehbar gelagert ist. Die
obere Umlenkrolle 11 ist, wie anhand der Fig. 3 erkennbar ist, auf der Frontseite der Tragerplat-
te 5 drehbar gelagert, wahrend die untere Umlenkrolle 12 an einem unteren Stirnrandbereich
der Tragerplatte 5 drehbar gelagert ist. Beide Umlenkrollen 11 und 12 sind um Drehachsen
drehbar, die parallel zu einer Drehachse der Seiltrommel 9 ausgerichtet sind. Das Seil 10b flhrt
von der unteren Umlenkrolle 12 aus durch den Fihrungskanal 14 zu dem Mitnehmer 13 des
Fuhrungsstabs 4, wahrend das obere Seil 10a mit seinem Seiltrum, das sich von der Umlenkrol-

le 11 zu dem Mitnehmer 13 erstreckt, parallel neben dem Fihrungskanal 14 verlauft.

Der Mitnehmer 13 ragt durch einen Langsschlitz 16 des Flihrungskanals 14 aus dem Fihrungs-
kanal heraus. Der Langsschlitz 16 erstreckt sich, wie anhand der Fig. 3 bis 5 erkennbar ist, an
einer Langsseite des Fuhrungskanals 14 parallel zur Frontseite der Tragerplatte 5 Uber nahezu

die gesamte Lange des Filhrungskanals 14.

Die Seiltrommel 9 ist koaxial und drehfest mit einem Antriebszahnrad 17, das vorzugsweise
einstickig mit der Seiltrommel 9 ausgebildet ist. Das Antriebszahnrad 17 und die Seiltrommel 9
sind auf einem plattenférmigen Tragermodul 7 gelagert, auf dem auch der Elektromotor 8 be-
festigt ist. Das Antriebszahnrad 17 wird durch eine Schnecke 18 angetrieben, die koaxial und
drehfest auf einer Antriebswelle des Elektromotors 8 sitzt. Das Tragermodul 7 ist |dsbar an Be-
festigungsbereichen 15 der Tragerplatte 5 befestigt, wobei das Tragermodul 7 gemal der Aus-
fuhrungsform nach den Fig. 1 bis 6 seitlich neben der Tragerplatte 5 angebracht ist. Die Trager-
platte 5 weist an ihrem Seitenrand mehrere, (iber die Lange der Tragerplatte 5 verteilt angeord-
nete Befestigungsbereiche 15 auf, um das Tragermodul 7 alternativ zu der unteren Befestigung
gemald Fig. 1 und 2 auch mittig oder im Bereich der oberen Halfte der Tragerplatte 5 befestigen
zu kénnen. Die |6sbare Befestigung des Tragermoduls 7 an der Tragerplatte 5 ermdéglicht un-
terschiedliche Positionierungen des Tragermoduls 7 relativ zur Tragerplatte 5 abhangig von

dem im Bereich der Seitentlr zur Verfligung stehenden Einbauraum.
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Nach entsprechender Montage der Tragerplatte 5 im Bereich der Seitentiir und entsprechender
Positionierung und Befestigung des Tragermoduls 7 an der Tragerplatte 5 wird das gesamte
Antriebssystem durch eine Tlrinnenverkleidung verdeckt, die vom Fahrzeuginnenraum aus auf

eine entsprechende Tlrinnenseite aufgesetzt wird.
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Patentanspriiche

Beschattungsvorrichtung fiir eine Seitenscheibe (1) eines Kraftfahrzeugs mit einem fle-
xiblen Beschattungsgebilde (2), das zwischen einer Ruhestellung und einer Beschat-
tungsstellung verlagerbar ist, sowie mit einem Antriebssystem zur Verlagerung des Be-
schattungsgebildes (2) zwischen der Ruhestellung und der Beschattungsstellung, das
einen formstabilen Flhrungsstab (4) aufweist, der mit dem Beschattungsgebilde (2) in
Wirkverbindung ist, und der in Fahrzeughochrichtung langsbeweglich gelagert ist, und
das eine Antriebseinheit (6) mit einem Antriebsmotor (8) und einem Seilzugsystem auf-
weist, das mit dem Filhrungsstab (4) in Wirkverbindung ist, dadurch gekennzeichnet,
dass der Fihrungsstab (4) in einem relativ zu seiner Langsachse radial offenen Fiih-
rungskanal (14) geflihrt ist, der auf einer Frontseite einer Tragerplatte (5) angeordnet ist,
die sich Uber eine gesamte Lange des Fiihrungskanals (14) erstreckt, und die mehrere
in Langsrichtung der Tragerplatte (5) verteilt angeordnete Befestigungsbereiche (15) zur

alternativen Befestigung der Antriebseinheit aufweist.

Beschattungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Antriebs-
einheit (6) und eine Seiltrommel (9) des Seilzugsystems auf einem Tragermodul (7) an-
geordnet sind, das lésbar mit wenigstens einem Befestigungsbereich (15) der Trager-
platte (5) verbunden ist, wobei auf der Seiltrommel (9) gegeniliberliegende Seilenden ei-

nes Seilzugs gegenlaufig gehalten sind.

Beschattungsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass an der
Tragerplatte (5) Lagerstellen flir eine obere und eine untere Umlenkrolle (11, 12) des

Seilzugsystems vorgesehen sind.

Beschattungsvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Seiltrom-
mel (9) koaxial drehfest zu einem Antriebszahnrad (17) angeordnet ist, das durch den

Antriebsmotor (8) angetrieben ist.

Beschattungsvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Fihrungskanal (14) einen zu einer Seite hin offenen Langsschlitz (16)
aufweist, durch den ein Mitnehmer (13) des Fihrungsstabs (4) aus dem Fihrungskanal

(14) herausragt, an dem wenigstens ein Seilende (10a) des Seilzugs angreift.

Beschattungsvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass der Langs-

schlitz (16) parallel zu der Frontseite der Tragerplatte (5) erstreckt ist.
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7. Beschattungsvorrichtung nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, dass der

Langsschlitz (16) eine geringere Breite aufweist als ein Durchmesser des Flihrungsstabs

(4).



PCT/EP2017/065873

WO 2018/015117

113

FIG. 1

ERSATZBLATT (REGEL 26)



WO 2018/015117 PCT/EP2017/065873

2/3

FIG. 2

ERSATZBLATT (REGEL 26)



WO 2018/015117 PCT/EP2017/065873

FIG. 4 1o ezt ™

FIG.S o, 4

16
5
/9
s ‘ @/10a

FIG. 6 =0 10b
18—~ | 17

ERSATZBLATT (REGEL 26)



INTERNATIONAL SEARCH REPORT

International application No

PCT/EP2017/065873

A. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER

INV. B60J1/20
ADD.

According to International Patent Classification (IPC) or to both national classification and IPC

B. FIELDS SEARCHED

B60J

Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols)

Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included in the fields searched

EPO-Internal, WPI Data

Electronic data base consulted during the international search (name of data base and, where practicable, search terms used)

C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category™ | Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages Relevant to claim No.
X DE 10 2006 047359 Al (BROSE FAHRZEUGTEILE 1-7
[DE]) 5 June 2008 (2008-06-05)
abstract
paragraphs [0010], [0013], [0015],
[0024], [0027], [0052] - [0059], [0066]
figures 1-16
X DE 20 2006 011248 Ul (BROSE FAHRZEUGTEILE 1-7
[DE]) 21 September 2006 (2006-09-21)
abstract
paragraphs [0038], [0053], [0054]
figures 1-3, 13
X DE 20 2004 014652 Ul (BROSE FAHRZEUGTEILE 1-4
[DE]) 2 March 2006 (2006-03-02)
abstract
paragraphs [0039] - [0050]
figures 1-4
- / -

Further documents are listed in the continuation of Box C.

See patent family annex.

* Special categories of cited documents :

"A" document defining the general state of the art which is not considered
to be of particular relevance

"E" earlier application or patent but published on or after the international
filing date

"L" document which may throw doubts on priority claim(s) or which is
cited to establish the publication date of another citation or other
special reason (as specified)

"O" document referring to an oral disclosure, use, exhibition or other
means

"P" document published prior to the international filing date but later than
the priority date claimed

"T" later document published after the international filing date or priority
date and not in conflict with the application but cited to understand
the principle or theory underlying the invention

"X" document of particular relevance; the claimed invention cannot be
considered novel or cannot be considered to involve an inventive
step when the document is taken alone

"Y" document of particular relevance; the claimed invention cannot be
considered to involve an inventive step when the document is
combined with one or more other such documents, such combination
being obvious to a person skilled in the art

"&" document member of the same patent family

Date of the actual completion of the international search

21 September 2017

Date of mailing of the international search report

04/10/2017

Name and mailing address of the ISA/

European Patent Office, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040,

Fax: (+31-70) 340-3016

Authorized officer

Larangeira, F

Form PCT/ISA/210 (second sheet) (April 2005)

page 1 of 2




INTERNATIONAL SEARCH REPORT

International application No

PCT/EP2017/065873

C(Continuation). DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Relevant to claim No.

25 January 2012 (2012-01-25)
abstract

paragraphs [0060] - [0066]
figures 1-11

Category™ | Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages

X CN 102 619 457 A (KUNSHAN HUANGTIAN AUTO 1
PARTS IND CO LTD)
1 August 2012 (2012-08-01)
figures 1-5

A EP 2 409 865 A2 (BROSE FAHRZEUGTEILE [DE]) 1

Form PCT/ISA/210 (continuation of second sheet) (April 2005)

page 2 of 2




INTERNATIONAL SEARCH REPORT

Information on patent family members

International application No

PCT/EP2017/065873
Patent document Publication Patent family Publication

cited in search report date member(s) date

DE 102006047359 Al 05-06-2008  CN 101484330 A 15-07-2009
DE 102006047359 Al 05-06-2008
ES 2350149 T3 19-01-2011

DE 202006011248 U1 21-09-2006 DE 202006011248 Ul 21-09-2006
US 2008017335 Al 24-01-2008

DE 202004014652 Ul 02-03-2006  NONE

CN 102619457 A 01-08-2012  NONE

EP 2409865 A2 25-01-2012 CN 101432159 A 13-05-2009
DE 102006047348 Al 03-04-2008
EP 1979182 Al 15-10-2008
EP 2409865 A2 25-01-2012
ES 2377100 T3 22-03-2012
HK 1130230 Al 09-08-2013
JP 5426384 B2 26-02-2014
JP 2010504879 A 18-02-2010
KR 20090060965 A 15-06-2009
US 2009133844 Al 28-05-2009
WO 2008037803 Al 03-04-2008

Form PCT/ISA/210 (patent family annex) (April 2005)




INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Internationales Aktenzeichen

PCT/EP2017/065873

A. KLASSIFIZIERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANDES

INV. B60J1/20
ADD.

Nach der Internationalen Patentklassifikation (IPC) oder nach der nationalen Klassifikation und der IPC

B. RECHERCHIERTE GEBIETE

Recherchierter Mindestprufstoff (Klassifikationssystem und Klassifikationssymbole )

B60J

Recherchierte, aber nicht zum Mindestprifstoff gehérende Veréffentlichungen, soweit diese unter die recherchierten Gebiete fallen

Waéhrend der internationalen Recherche konsultierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evtl. verwendete Suchbegriffe)

EPO-Internal, WPI Data

C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie* | Bezeichnung der Veréffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.

X DE 10 2006 047359 Al (BROSE FAHRZEUGTEILE 1-7
[DE]) 5. Juni 2008 (2008-06-05)
Zusammenfassung

Absdatze [0010], [0013], [0015], [0024],
[0027], [0052] - [0059], [0066]
Abbildungen 1-16

X DE 20 2006 011248 U1l (BROSE FAHRZEUGTEILE 1-7
[DE]) 21. September 2006 (2006-09-21)
Zusammenfassung

Absdatze [0038], [0053], [0054]
Abbildungen 1-3, 13

X DE 20 2004 014652 Ul (BROSE FAHRZEUGTEILE 1-4
[DE]) 2. Mdrz 2006 (2006-03-02)
Zusammenfassung

Absdtze [0039] - [0050]
Abbildungen 1-4

Weitere Verdffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu entnehmen Siehe Anhang Patentfamilie

* Besondere Kategorien von angegebenen Veréffentlichungen "T" Spétere Veroffentlichung, die nach dem internationalen Anmeldedatum

"A" Verdffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert, oder dem Prioritatsdatum verdffentlicht worden ist und mit der
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Verstéandnis des der
v e . . Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden
E" frihere Anmeldung oder Patent, die bzw. das jedoch erst am oder nach Theorie angegeben ist

dem internationalen Anmeldedatum versffentlicht worden ist "X" Veréffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung

"L" Veréffentlichung, die geeignet ist, einen Prioritatsanspruch zweifelhaft er- kann allein aufgrund dieser Veroéffentlichung nicht als neu oder auf
scheinen zu lassen, oder durch die das Veréffentlichungsdatum einer erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden
anderen ir’r_1 Reche_rchenbericht genannten Veréffentlichung belegt we_rden "y Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet
ausgefuhri) o . o werden, wenn die Versffentlichung mit einer oder mehreren

"O" Versffentlichung, die sich auf eine miindliche Offenbarung, ) Veréffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und
eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezieht diese Verbindung fiir einen Fachmann naheliegend ist

"P" Veréffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach

dem beanspruchten Prioritatsdatum versffentlicht worden ist "&" Versffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist

Datum des Abschlusses der internationalen Recherche Absendedatum des internationalen Recherchenberichts

21. September 2017 04/10/2017

Name und Postanschrift der Internationalen Recherchenbehérde Bevoliméchtigter Bediensteter

Europaisches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040, .
éx%mq&smsme Larangeira, F

Formblatt PCT/ISA/210 (Blatt 2) (April 2005)

Seite 1 von 2



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Internationales Aktenzeichen

PCT/EP2017/065873

C. (Fortsetzung) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie* | Bezeichnung der Veréffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.

X CN 102 619 457 A (KUNSHAN HUANGTIAN AUTO 1
PARTS IND CO LTD)

1. August 2012 (2012-08-01)
Abbildungen 1-5

A EP 2 409 865 A2 (BROSE FAHRZEUGTEILE [DE]) 1
25. Januar 2012 (2012-01-25)
Zusammenfassung

Absdtze [0060] - [0066]
Abbildungen 1-11

Formblatt PCT/ISA/210 (Fortsetzung von Blatt 2) (April 2005)

Seite 2 von 2



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Angaben zu Veroffentlichungen, die zur selben Patentfamilie gehéren

Internationales Aktenzeichen

PCT/EP2017/065873
Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angefihrtes Patentdokument Veroffentlichung Patentfamilie Veroffentlichung

DE 102006047359 Al 05-06-2008 CN 101484330 A 15-07-2009
DE 102006047359 Al 05-06-2008
ES 2350149 T3 19-01-2011

DE 202006011248 Ul 21-09-2006 DE 202006011248 Ul 21-09-2006
US 2008017335 Al 24-01-2008

DE 202004014652 Ul 02-03-2006  KEINE

CN 102619457 A 01-08-2012  KEINE

EP 2409865 A2 25-01-2012 CN 101432159 A 13-05-2009
DE 102006047348 Al 03-04-2008
EP 1979182 Al 15-10-2008
EP 2409865 A2 25-01-2012
ES 2377100 T3 22-03-2012
HK 1130230 Al 09-08-2013
JP 5426384 B2 26-02-2014
JP 2010504879 A 18-02-2010
KR 20090060965 A 15-06-2009
US 2009133844 Al 28-05-2009
WO 2008037803 Al 03-04-2008

Formblatt PCT/ISA/210 (Anhang Patentfamilie) (April 2005)




	Page 1 - front-page
	Page 2 - front-page
	Page 3 - description
	Page 4 - description
	Page 5 - description
	Page 6 - description
	Page 7 - description
	Page 8 - description
	Page 9 - claims
	Page 10 - claims
	Page 11 - drawings
	Page 12 - drawings
	Page 13 - drawings
	Page 14 - wo-search-report
	Page 15 - wo-search-report
	Page 16 - wo-search-report
	Page 17 - wo-search-report
	Page 18 - wo-search-report
	Page 19 - wo-search-report

