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(57) Abstract : The invention relates to a valve (10), notably
designed for a motor vehicle combustion engine, the valve
comprising a valve body (30), which valve body comprises:
- a first valve body part (30a) defining a main duct (31), - a
second valve body part (30b) defining a secondary duct (32)
in fluidic communication with the main duct, the valve defi-
ning a thermally insulating layer (40) on the outside of the
valve body, the layer being arranged at least partially bet-
ween the first and second valve body parts so as to reduce
the transfer of heat from the first part to the second part.

(57) Abrégé : L'invention concerne une vanne (10), notam-
ment agencée pour un moteur a combustion de véhicule au-
tomobile, la vanne comportant un corps de vanne (30), le-
quel corps de vanne comprenant: -une premiére partie (30a)
de corps de vanne définissant un conduit principal (31), -une
deuxiéme partic (30b) de corps de vanne définissant un
conduit secondaire (32) en communication fluidique avec le
conduit principal, la vanne définissant une couche thermi-
quement isolante (40) a l'extérieur du corps de vanne,
couche agencée au moins partiellement entre les premicre et
deuxiéme parties de corps de vanne pour réduire le transfert
de chaleur de la premiére partie vers la deuxiéme partie.
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Vanne notamment agencée pour un moteur a combustion

La présente invention concerne une vanne, notamment agenceée
pour un moteur a combustion de véhicule automobile.

Ce type de vanne peut étre utilisé pour transporter un gaz
chaud, provenant par exemple de I'échappement du véhicule automobile.

La demande de brevet EP 2 769 074 décrit ce type de vanne.

L’invention vise a améliorer ce type de vanne, notamment sur
I'aspect thermique.

L’invention a ainsi notamment pour objet une vanne, notamment
agencée pour un moteur a combustion de véhicule automobile, la vanne
comportant un corps de vanne, lequel corps de vanne comprenant :

- une premiere partie de corps de vanne définissant un conduit

principal,

- une deuxieme partie de corps de vanne définissant un
conduit secondaire en communication fluidique avec le
conduit principal,

la vanne définissant une couche thermiquement isolante a
I'extérieur du corps de vanne, couche agencée au moins partiellement
entre les premiére et deuxiéme parties de corps de vanne pour réduire le

transfert de chaleur de la premiére partie vers la deuxiéme partie.

Grace a l'invention, lorsque le conduit principal transporte un gaz
chaud, par exemple a une température d’environ 700°, I'invention permet
de limiter le transfert de chaleur, par la présence de la couche isolante, de
la premiere partie de corps de vanne vers la deuxiéme partie, laquelle
deuxiéme partie de corps de vanne peut nécessiter d’étre moins chaude
gue le conduit principal, par exemple en cas de présence d’un composant
sensible, voire fragile, a la chaleur au voisinage de ce conduit secondaire.

Ce composant peut par exemple étre un capteur de type sonde a effet Hall
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ou un moteur électrique, notamment un moteur capable d’actionner la
vanne, par exemple actionner un volet mobile de la vanne entre une
position de fermeture, empéchant la communication entre les deux
conduits, et une position de recirculation, permettant la mise en

communication desdits conduits.

La couche isolante est de préférence formée par un espace
rempli d’air ambiant. L'air étant un bon isolant thermique, cette couche
forme un écran thermique satisfaisant entre les deux parties de corps de
vanne.

Dans un exemple de mise en ceuvre de l'invention, I'espace
présente une épaisseur comprise entre 1 mm et 5 mm.

L’espace est notamment formé entre deux parois sensiblement
paralléles, notamment sensiblement planes.

Avantageusement, les deux parties de corps de vanne sont
assemblées par l'intermédiaire d’'une bride qui s'intercale entre ces deux
parties.

La bride présente par exemple une forme sensiblement en
plaque.

La bride comporte, le cas échéant, une ouverture de
communication entre le conduit principal et le conduit secondaire.

Dans un exemple de mise en ceuvre de l'invention, la bride est
réalisée en inox.

La bride peut comporter une zone de contact avec la premiére
partie de corps de vanne.

La zone de contact présente notamment une forme annulaire
avec une largeur radiale par exemple de 1 a 3 mm.

Cette zone de contact est avantageusement de faible superficie
de maniére a limiter le transfert chaleur entre la premiére partie de corps de
vanne et la bride, et incidemment ente la premiere partie de corps de vanne

et la deuxiéme partie.
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Cette zone de contact est notamment sensiblement adjacente a
la couche isolante.

Le cas échéant, la zone de contact s’étend autour de I'ouverture
de communication entre le conduit principal et le conduit secondaire.

Avantageusement la couche isolante est formée entre une face,
notamment plane, de la bride et une face, notamment plane, de la premiére
partie du corps de vanne.

Dans un exemple de mise en ceuvre de l'invention, I'épaisseur
de la couche isolante est plus faible que I'épaisseur de la bride.

Par exemple, la bride est soudée ou brasée avec la premiére
partie de corps de vanne.

Notamment la premiere partie de corps de vanne est formée par
hydroformage.

Si on le souhaite, la deuxiéme partie de corps de vanne
comporte des nervures venant s’appuyer sur la bride.

Un joint peut étre interposé entre la bride et la deuxieme partie
de corps de vanne afin d'éviter toute fuite de gaz échappement vers
I'environnement extérieur.

Le joint est par exemple disposé entre deux nervures de la
deuxieéme partie de corps de vanne.

La deuxieme partie de corps de vanne est avantageusement
réalisée par fonderie.

De préférence, la deuxieme partie comporte un canal agenceé
pour se raccorder a un circuit de refroidissement, notamment un circuit de
refroidissement a eau.

Par exemple, le canal est en dessous de la couche
thermiquement isolante lorsque la vanne est observée selon un axe de

'ouverture.
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Le cas échéant, la deuxiéme partie de corps de vanne comporte
une collerette en regard de la bride, notamment sur laquelle collerette sont
formées les rainures.

Avantageusement l'air de la couche isolante est capable de
communiquer avec I'air ambiant.

La vanne est notamment agencée pour permettre une circulation
de gaz d’'échappement d’'un moteur, le conduit principal étant apte a étre
raccordé a une ligne d’échappement du moteur, et le conduit auxiliaire
débouchant dans ledit conduit principal pour une recirculation des gaz
d’échappement, ladite vanne comprenant en outre un volet mobile entre
deux positions de fermeture, empéchant la communication entre les deux
conduits, et de pleine recirculation, permettant la mise en communication
desdits conduits.

L’invention concerne également une vanne pour permettre une
circulation de gaz d’échappement d’un moteur, vanne comportant un corps
de vanne pourvu d’'un canal réalisé d'un seul tenant avec ce corps de
vanne et agencé pour permettre [I'écoulement d'un fluide de

refroidissement, notamment d’eau de refroidissement.

L'invention sera mieux comprise et dautres détails,
caractéristiques et avantages de l'invention apparaitront a la lecture de la
description suivante faite a titre d’exemple non limitatif en référence au
dessin annexé dans lequel :

- la figure 1 est une vue en coupe, schématique et partielle,

d’'une vanne selon l'invention.

L’'invention concerne une vanne de circulation de gaz
d’échappement d’un moteur, notamment moteur de véhicule automobile. lI
pourra en particulier s’agir d’'une vanne 10 permettant I'écoulement des gaz
d’échappement le long de la ligne d'échappement du moteur et une

recirculation des gaz a I'admission du moteur.
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Ladite vanne 10 comprend un corps 30 définissant un conduit
principal 31 et un conduit auxiliaire 32 d'écoulement du fluide, débouchant
dans ledit conduit principale 31. Le conduit principal 31 est destiné a étre
raccordé a la ligne d’échappement du moteur et le conduit auxiliaire sert a
la recirculation de gaz d’échappement.

Le conduit principal présente, par exemple, des orifices d’entrée
et de sortie destiné a communiquer avec la ligne d’échappement d'un
moteur. Le conduit auxiliaire présente un orifice 35 communiquant, par
exemple, avec une ligne de recirculation de gaz d'échappement. Ladite
ligne de recirculation comprend ici un échangeur de chaleur 60 dans lequel
le gaz d’'échappement débouche en sortie de l'orifice 35. Ledit corps 30
comprend en outre, notamment, un logement 37 pour un moteur
d’actionnement du volet.

La vanne 10 comprend en outre un volet 1 mobile entre deux
positions, une premiere position de fermeture, empéchant la
communication entre les deux conduits 31, 32, et une seconde position de
pleine recirculation, permettant la mise en communication desdits conduits
31, 32. Bien naturellement, ledit volet pourra également occupée n’'importe
guelle position entre ces deux positions extrémes de fermeture et de pleine
recirculation.

Ledit conduit auxiliaire 32 débouche dans ledit conduit principal
31, notamment, par une fenétre de passage 33, ledit volet 1 fermant ladite
fenétre de passage 33, en position de fermeture. Par ailleurs, ledit volet 1
présente, par exemple, une aile 4, dite de déviation, fermant partiellement
ledit conduit principal 31, lorsque le volet 1 est en positon de pleine
recirculation.

Le corps 30 pourra étre réalisé en deux parties 30a, 30b, chaque
partie définissant un desdits conduits 31, 32, et présentant une ouverture
venant en regard pour définir ladite fenétre 33.

L'aile de déviation 4 et le corps 30 de la vanne sont ici

configurés pour que, lorsque le volet 1 est en position de pleine
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recirculation, une fente soit ménageée entre ladite aile de déviation 4 et ledit
corps 30. C'est ainsi grace a ladite fente 40 que le volet 1 n'obture le
conduit principal que dans la mesure évoquée plus haut.

Ladite aile de déviation 4 présente ici un contour rectangulaire et
ledit conduit principal 31 présente une section sensiblement rectangulaire,
au moins au droit de I'emplacement de I'aile de déviation 4 lorsque le volet
1 est position de pleine recirculation.

Le volet 1 comprend ici en outre une aile 3, dite aile d’obturation,
relié a l'aile de déviation 4 par une zone intermédiaire 6. Ladite aile
d’obturation 3 obture ladite ouverture 5 du joint 2, lorsque le volet 1 est en
position de fermeture.

La vanne comprend ici un axe d’articulation 16 du volet 1, prévu
excentré par rapport auxdites ailes 3, 4 et situé, par exemple, a proximité
de la zone intermédiaire 6 du volet.

La fenétre 33 présente, par exemple, un contour sensiblement
rectangulaire, de méme que le volet d'obturation 3.

L’aile d’obturation 3, 'aile de déviation 4, la zone intermédiaire 6
et son extension 23 forment, par exemple, une piéce unique, notamment
issue de fonderie.

Le corps de vanne 30 comprend :

- la premiére partie 30a de corps de vanne définissant le
conduit principal 31,

- la deuxiéme partie 30b de corps de vanne définissant le
conduit secondaire ou auxiliaire 32 en communication
fluidique avec le conduit principal,

la vanne définissant une couche thermiquement isolante 40 a
I'extérieur du corps de vanne 30, couche agencée entre les premiére et
deuxiéme parties 30a et 30b de corps de vanne pour réduire le transfert de

chaleur de la premiere partie 30a vers la deuxiéme partie 30b.
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Lorsque le conduit principal transporte un gaz chaud, par
exemple a une température d’environ 700°, I'invention permet de limiter le
transfert de chaleur, par la présence de la couche isolante 40, de la
premiére partie de corps de vanne 30a vers la deuxiéme partie 30Db,
laquelle deuxieme partie de corps de vanne peut nécessiter d’étre moins
chaude que le conduit principal, par exemple en cas de présence d'un
composant sensible, voire fragile, a la chaleur au voisinage de ce conduit
secondaire. Ce composant peut par exemple étre un moteur électrique
disposé dans le logement 37 et capable d’actionner le volet de la vanne.

La couche isolante 40 est formée par un espace rempli d’air
ambiant.

Dans I'exemple décrit, la couche isolante 40 présente une
épaisseur comprise entre 1 et 5mm.

L'espace est formé entre deux parois sensiblement paralleles 41
et 42, sensiblement planes.

Les deux parties 30a et 30b de corps de vanne sont assemblées
par I'intermédiaire d’une bride 44 qui s’intercale entre ces deux parties.

La bride 44 présente une forme sensiblement en plaque, et
comporte une ouverture 45 de communication entre le conduit principal 31
et le conduit secondaire 32, ouverture 45 qui est une partie de I'ouverture
33 décrite plus haut.

La bride 44 est réalisée en inox, et comporte une zone de
contact plane 46 avec la premiére partie 30a de corps de vanne.

Cette zone de contact 46 présente une forme annulaire.

Cette zone de contact 46 est avantageusement de faible
superficie de maniére a limiter le transfert chaleur entre la premiére partie
30a de corps de vanne et la bride 44.

Cette zone de contact 46 est sensiblement adjacente a la
couche isolante 40, et s’étend autour de lI'ouverture 33 de communication

entre le conduit principal 31 et le conduit secondaire 32.
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La couche isolante 40 est formée entre une face plane 42 de la
bride44 et une face plane 41 de la premiére partie 30a du corps de vanne.

L'épaisseur de la couche isolante est plus faible que I'épaisseur
de la bride.

La face plane 41 et la zone de jonction 46 se raccorde via une
marche 48 de la premiere partie 30a de corps de vanne.

La bride 44 est soudée ou brasée avec la premiere partie 30a de
corps de vanne.

La premiére partie 30a de corps de vanne est formée par
hydroformage.

La deuxiéme partie 30b de corps de vanne comporte des
nervures 49 venant s'appuyer sur la bride

Un joint 50, par exemple de forme annulaire, peut étre interposeé
entre la bride 44 et la deuxiéme partie 30b de corps de vanne.

Le joint 50 est dispose entre deux nervures 49 de la deuxiéme
partie 30b de corps de vanne.

La deuxiéme partie 30b de corps de vanne est réalisée en fonte.

Cette deuxieme partie 30b comporte un canal 51 agencé pour se
raccorder a un circuit de refroidissement, notamment un circuit de
refroidissement a eau. Ce canal 51 est notamment issu de la fonderie de
cette deuxiéme partie 30b de corps de vanne.

Le canal 51 est en dessous de la couche thermiquement isolante
40 lorsque la vanne est observée selon un axe X de I'ouverture 33.

La deuxiéme partie 30b de corps de vanne comporte une
collerette 53 en regard de la bride 44, sur laquelle collerette sont formees
les nervures 49.

L’air de la couche isolante 40 est capable de communiquer avec

I'air ambiant.
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REVENDICATIONS

1. Vanne (10), notamment agencée pour un moteur a
combustion de véhicule automobile, la vanne comportant un corps de
vanne (30), lequel corps de vanne comprenant :

- une premiere partie (30a) de corps de vanne
definissant un conduit principal (31),

- une deuxieme partie (30b) de corps de vanne
definissant un conduit secondaire (32) en communication
fluidique avec le conduit principal,

la vanne définissant une couche thermiquement isolante (40) a I'extérieur
du corps de vanne, couche agencée au moins partiellement entre les
premiére et deuxiéme parties de corps de vanne pour réduire le transfert de

chaleur de la premiére partie vers la deuxiéme partie.

2. Vanne selon la revendication précédente, caractérisée par le
fait que la couche isolante (40) est formée par un espace rempli d’air

ambiant.

3. Vanne selon la revendication précédente, caractérisée par le

fait que I'espace présente une épaisseur comprise entre 1 et 5 mm.

4. Vanne selon 'une des revendications 2 et 3, caractérisée par
le fait que I'espace est formé entre deux parois sensiblement paralléles (41,

42), notamment sensiblement planes.

5. Vanne selon l'une des revendications précédentes,
caractérisée par le fait que les deux parties (30a, 30b) de corps de vanne
sont assemblées par l'intermédiaire d'une bride (44) qui S’intercale entre

ces deux parties.
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6. Vanne selon la revendication précédente, la bride comporte
une ouverture (45) de communication entre le conduit principal et le conduit

secondaire.

7. Vanne selon la revendication 5 ou 6, caractérisée par le fait
que la bride (44) comporte une zone de contact (46) avec la premiére partie

de corps de vanne.

8. Vanne I'une des revendications 5 a 7, caractérisée par le fait
que la couche isolante (40) est formeée entre une face (42), notamment
plane, de la bride et une face (41), notamment plane, de la premiére partie

du corps de vanne.

9. Vanne selon la revendication précédente, caractérisée par le
fait que I'épaisseur de la couche isolante est plus faible que I'épaisseur de
la bride.

10. Vanne selon l'une des revendications précédentes,
caracterisée par le fait que la deuxiéme partie (30b) comporte un canal (51)
agencé pour se raccorder a un circuit de refroidissement, notamment un

circuit de refroidissement a eau.

11.Vanne selon l'une des revendications précédentes,
caractérisée par le fait que la vanne (10) est agencée pour permettre une
circulation de gaz d’échappement d’'un moteur, le conduit principal étant
apte a étre raccordé a une ligne d’échappement du moteur, et le conduit
auxiliaire (32) débouchant dans ledit conduit principal (31) pour une
recirculation des gaz d’échappement, ladite vanne comprenant en outre un
volet (1) mobile entre deux positions de fermeture, empéchant la
communication entre les deux conduits (31, 32), et de pleine recirculation,
permettant la mise en communication desdits conduits (31, 32).
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