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요약

본 발명은 회전모멘트 전달장치에 관한 것으로서 특히, 유체 역학적인 토크 컨버터를 가진 자동차에 관한 것이다.
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대표도
도 1

색인어
회전모멘트, 토크컨버터, 변속, 자동차, 브리지

명세서

도면의 간단한 설명

도 1은 본 발명에 따른 토크컨버터의 도시한 도면.

도 2 내지 도 8은 토크컨버터의 실시예의 단면을 도시한 도면.

도 9 내지 도 12는 변속브리지 이음부의 유익한 형태에 관한 예시들을 도시한 도면.

도 13은 마찰파트너의 형태에 대한 예시를 도시한 도면.

도 13a는 도 13의 세부사항을 도시한 도면.

도 14는 압력에 신축적인 축전기를 가진 피스톤의 전면을 도시한 도면.

도 15는 도 14의 피스톤의 선 A-A를 따라 있는 단면을 도시한 도면.

도 16a 내지 도 20b는 압력에 신축적인 축전기를 가진 변속브리지 이음부의 유리한 형태에 관한 예시를 도시한 도면.

도 21은 도 3에서의 토크컨버터의 변속브리지 이음부의 형태에 관한 예시를 도시한 도면.

도 22는 도 21의 형태에 대한 예시를 통해 선 B-B를 따라 있는 단면을 도시한 도면.

도 23 및 도 24는 변속브리지 이음부의 유리한 형태에 대한 예시를 도시한 도면.

도 25는 도 8의 토크컨버터의 변속브리지 이음부의 또 다른 형태를 도시한 도면.

도 26은 도 25의 세부사항 Y를 도시한 도면.

도 27은 X의 관점에서 도 25의 세부사항 Y를 도시한 도면.

도 28은 W의 관점에서 도 25로부터의 세부사항 Y를 도시한 도면.

도 29a 내지 도 29k는 마찰층의 다양한 유리한 구조를 도시한 도면.

도 30은 본 발명에 따른 토크컨버터의 또 다른 실시 예를 도시한 도면.

도 31는 도 2에서의 토크컨버터의 피스톤의 또 다른 유리한 형태를 도시한 도면.

도 32a 및 도 32b는 피스톤의 상이한 기능 상태에서 도 31의 피스톤을 통해 선 C-C를 따라 있는 단면을 도시한 도면.

도 33은 피스톤 둘레에 폐쇄장치를 가진 토크컨버터를 통한 단면의 일부를 도시한 도면.
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도 34a 및 도 34b는 다양한 기능상태에서 도 33의 피스톤의 선 D-D를 따라 있는 단면을 도시한 도면.

도 35는 마찰파트너의 영역에서 특별히 형성된 냉각 면을 가진 토크컨버터의 실시예를 도시한 도면.

발명의 상세한 설명

    발명의 목적

    발명이 속하는 기술 및 그 분야의 종래기술

    
본 발명은 유체 역학적인 토크컨버터에 관한 것으로서, 덮개에 쌓인 구동단위에 의해 작동되는 펌프 날개차와 터빈 날
개차, 경우에 따라서는 터빈 안내차를 가지며, 입력부분과 출구부분 사이의 역선(力線)에서 마찰의 개입을 이루는 최소
한 하나의 마찰개입 기관을 통해 미끄럼운동의 유무로 작동 가능한 변속브리지 이음부를 가지며, 경우에 따라서는 변속
브리지 이음부의 터빈과 같은 구동부분 또는 출구부분과 토크컨버터의 출력 측 부분 사이의 힘의 흐름에 배치된 최소한 
한 단계의 비틀림 진동완충기를 가지고 있다. 폐쇄되거나 혹은 미끄러지는 변속브리지 이음부에서 마찰개입 기관의 양
쪽에 각각 토크컨버터의 작동을 위해 압력매개체로 채울 수 있는 첫 번째와 두 번째 방이 만들어진다.
    

    
이 종류에 속하는 토크컨버터는 예를 들어 DE 36 14 158 에 나타나 있는데, 이 토크컨버터에서 변속브리지 이음부는 
작동되는 덮개와 축을 따라 움직일 수 있는 피스톤 사이에서 출구부분으로서 바퀴통에 단단히 회전하게 - 여기에서는 
비틀림 진동완충기의 중간 스위치 하에서 마찰개입을 받아들인다. 소위 이 두 개의 관을 가진 토크컨버터에서 피스톤은 
변속브리지 이음부가 작동된 상태에서 마찰층위에서 두 개의 방을 분리한다. 그래서 두 개의 방에서 지배적인 압력관계
에 따라서 변속브리지이음부가 작동되거나 중단될 수 있다. 클러치가 완전히 개폐될 때까지 마찰개입의 형성은 두 마찰
파트너 서로서로의 미끄럼운동을 야기 시킨다. 이를 통해 마찰열에너지가 발생하며, 이 열에너지는 압력매개체를 통해 
단지 불충분하게 다른 데로 유도될 수 있다. 이를 통해 과열이 마찰개입의 영역에서, 특히 마찰층에서 생성됨으로써 특
히 마찰층과 연결되는 압력매개체가 지속적으로 손상되거나 완전히 파괴될 수 있다.
    

나아가서 변속브리지 이음부를 부드럽게 즉 높여진 미끄럼운동으로 작동시키는 것이 편안하다는 이유에서 바람직하다.

    발명이 이루고자 하는 기술적 과제

    
본 발명의 과제는 따라서 미끄럼운동의 과정을 통해 발생된 열에너지의 운송을 위한 어떤 기계장치를 제안하는 것이다. 
마찰파트너의 과열은, 특히 마찰층과 압력매개체의 과열은 효과적으로 예방되어야 한다. 두 개의 관을 가진 토크컨버터
의 건축형태는 여기에서 가능한 유지되어야 한다. 기존에 있는 건축형태에 하나의 해결책을 통합하는 것은 비용이 저렴
한 방법으로만 가능해야 한다. 압력공급 장치 또는 전동장치에의 교차지점과 압력매개체 운송관은 가능한 변화 없이 유
지되어야 한다. 그러나 토크컨버터는 경제적으로 조작되어져야 하는데, 다시 말해서 특히 가동되는, 그리고 미끄러지지 
않고 움직이는 변속브리지 이음부에서 압력매개체의 흐름은 마찰개입의 표면을 지나 극소화되거나 이상적으로는 중지
되어야 한다.
    

    발명의 구성 및 작용

    
상기 과제는 유체 역학적인 토크컨버터를 통해 해결되는데, 이 토크컨버터는 덮개에 수용되어 구동단위에 의해 작동되
는 펌프 날개차, 터빈 날개차, 경우에 따라서는 터빈 안내차로 이루어져 있고, 토크컨버터의 구동부분과 출구부분 사이
의 역선(力線)에서 마찰개입을 형성하는 최소한 하나의 마찰개입기관에 의하여 미끄럼운동의 유무로 작동될 수 있는 
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변속브리지 이음부를 제시하며, 경우에 따라서 예를 들어 터빈의 구동부분 또는 변속브리지 이음부의 출구부분과 토크
컨버터의 출력 측 부분 사이의 힘의 흐름에서 배치되어 있는 적어도 한 단계의 비틀림 진동완충기를 제시한다. 이때에 
폐쇄되거나 미끄러지는 변속브리지 이음부에서 마찰개입기관의 양쪽에 토크컨버터를 작동하기 위해 내지는 변속브리지 
이음부의 조작을 위해 각각 압력매개체로 채워질 수 있는 첫 번째와 두 번째 방이 만들어지고, 이 두 방은 예견되는 최
소한 하나의 통로를 통해 마찰개입기관에서 연결될 수 있다.
    

    
이때에 토크컨버터의 덮개는 구동단위에 의해, 예를 들어 연료동력기, 가스터빈, 전기모터에 의해 연결될 수 있고, 덮개
는 펌프 날개차와 단단히 연결되어 있을 수 있다. 그래서 펌프 날개차는 덮개 위에서 구동단위에 의해 작동된다. 변속브
리지 이음부는 펌프 날개차를 지나 토크컨버터 출구부분과 단단히 결합되어 있는 터빈 날개차에 이르는 수압식 구간을 
재기 위해, 예를 들면 덮개나 혹은 덮개와 단단히 연결된 부품과 같은 입력 쪽의 부품과 전동장치 입구의 회전축 또는 
바퀴통에 단단히 부착된 부분과 같은 출구 쪽 부품 사이의 연결을 제시한다.
    

    
본 발명은 나아가서 압력공급 장치를 통해, 예를 들어 구동단위나 전기모터를 통해 작동될 수 있는 펌프에 의해 제공되
는 압력매개체의 흐름이 마찰개입의 영역에서 수압식 통로를 지나 하나의 방에서 다른 방으로 지나가는데, 이때 두 개
의 방에서 압력공급 장치를 통해 조절되는 압력과 여기에서 결과되는 압력 차이에 좌우되어 변속브리지 이음부의 축을 
따라 움직일 수 있는 부분, 예를 들어 축을 따라 이동 가능한 피스톤이 마찰파트너의 마찰개입을 만들어내고, 마찰파트
너의 영역에서 조절 가능한 수압식 통로에서 전류제한장치가 연결되는 방법으로 제시될 수 있다. 특히 유리한 것은 예
를 들면 미끄럼운동 내지는 회전수의 차이에 의존하는 전류제한장치의 자동조절장치 이다. 여기에서 자동조절장치는 적
합하게 배치되고 형성된 조절장치부품을 통해 직접적으로, 또는 미끄럼운동을 통해 예를 들면 미끄럼운동의 경우에 마
찰열을 통해 파라미터가 데워지는 결과로서 낮추어진 점착성을 통해 조절되는 파라미터에 대해 간접적으로 - 강제적은 
아니지만 남김없이 열거한- 유리한 실시 예들에서 더 자세히 설명된다.
    

    
유리한 형태에 관한 예시에서 변속브리지 이음부는 입력 측 부품과 출력 측 부품, 즉 예를 들어 출력 측 부분에 단단히 
축을 따라 이동 가능하게 수용된 피스톤과의 사이에 마찰개입을 형성한다. 마찰개입장치의 마찰개입은 이때 두 개의 마
찰파트너에 의해 이루어지는데, 여기에서 하나의 마찰파트너는 최소한 마찰층이며, 그리고 다른 마찰파트너는 최소한 
이 마찰층에 부속된 반대마찰표면이 될 수 있다. 마찰개입의 영역에서 작동되거나 미끄러지는 변속브리지 이음부는 컨
버터 부피를 두 개의 방에서 분리하는데, 이 방들은 서로 다른 압력매개체의 압력으로 작동될 수 있다. 이를 통해 다른 
방들 중 하나를 공간적으로 우선 분리할 수 있는 조절장치피스톤과 같은 피스톤이 압력의 차이를 통해 축을 따라 움직
일 수 있어서, 이 피스톤에 설치되거나 또는 이 피스톤을 통해 조정되는 마찰파트너가 다른 마찰파트너와 맞물리게 되
어진다.
    

    
마찰개입의 형태는 예를 들어 마찰개입기관을 통해 생길 수 있는데, 이 기관은 마찰층과 그리고 이 마찰층과 마찰개입
으로 이를 수 있는 반대마찰표면으로 이루어져 있는데, 여기에서 마찰층은 클러치의 입력 쪽 작용성분에서, 예를 들면 
덮개에서 직접적으로 또는 덮개와 단단히 연결된 플랜지 부분에서 연결되어있고, 반대마찰표면은 피스톤 위에서 또는 
이 피스톤과 직접적으로 또는 최소한 컨버터의 출구부분과 단단히 연결되어있다. 이때 반대마찰표면은 일치하는 부품에 
즉, 컨버터의 출입구 부분에 배치된다. 나아가서 얇은 금속 층 상자로 된 마찰개입기관은 서로 교대로 나타나는 마찰층
과 반대마찰표면을 가진 원판으로 이루어질 수 있고, 이것들은 한편으로 입구부분과 단단히, 다른 한편으로 출구부분과 
단단히 결합되어 있는데, 이때 마찰층은 피스톤의 도움으로 제동기를 통해 제한적으로 축을 따라 움직일 수 있다. 예를 
들어 반대마찰표면은 덮개와 단단히, 그리고 마찰층은 연결장치를 지나 전동장치의 입구회전축에 단단히 배치된 바퀴통
과 단단히 연결되어져 있다. 또 다른 유리한 배치는 하나의 마찰 판을 예견할 수 있는데, 이 마찰 판은 출구부분과 예를 
들자면 토크컨버터의 바퀴통과 단단히 연결되어 있고, 피스톤에 의해 축을 따라 조작되어서 마찰 판의 양쪽 면이 -한쪽
은 덮개와 다른 쪽은 피스톤과 - 마찰개입으로 이끌어진다. 이때 마찰표면과 이를 통해 전달 가능한 토크는 분명하게 
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높여질 수 있다. 마찰층은 이때 마찰 판에서 또는 덮개와 혹은 피스톤에서 양쪽으로 배치될 수 있다. 이를 위해 피스톤
이 유리하게 덮개와 단단히 연결되어질 수 있다는 점은 당연하다. 이를 위해 컨버터의 배열이 제시되는데, 이 컨버터는 
홈을 갖추고 있는 마찰개입장치와는 독립적으로 유리할 수 있으며 독창적이다. 또한 이 컨버터는 축을 따라 이동 가능
한, 덮개와 단단히 연결된 피스톤을 예견하는데, 이 피스톤은 컨버터의 출구부분에 예를 들면 배치되고 밀폐되며, 방사
상으로 외부에서 축을 따라 탄력적인 에너지 축전기를 통해, 예를 들면 둘레에 분포되어 있으며, 한쪽 끝은 피스톤과 다
른 쪽 끝은 덮개와 연결된 엽상 용수철을 통해 덮개에 고정되고 중심에 놓이게 된다. 이 점에서 특히 유리한 것은 못으
로 고정시킴으로써 최소한 하나의 부품에 엽상 용수철을 고착시키는 것이다. 이 경우 덮개와 피스톤으로부터 바깥으로 
세워진 리벳머리를 통해 고정된다. 마찰 판은 이때 틈을 유지하여 직접적으로 방사상 내부에서부터 못으로 고정될 때까
지 확장된다. 이를 통해 마찰 판의 방사상의 확장영역에서 더 이상 복잡한 고정이 고려되지 않는다.
    

    
계속해서 유리한 점은 입력부분과 출력부분 사이의 힘의 흐름에서 비틀림 진동완충기를 예견하는 것일 수 있다. 이것은 
만일 토크컨버터나 또는 터빈을 지나 힘이 전달된다면 비틀림의 진동을 완화하기 위해 효과적일 수 있다. 여기에서 여
러 가지의 유리한 배치 원칙들이 도출된다. 구동단위/ 토크컨버터/ 출구부분과 구동단위/ 펌프 날개차/ 터빈 날개차/ 출
구부분과 같은 역선(力線)을 위해 여러 가지 비틀림 진동완충기가 사용될 수 있고, 또는 그 입구부분이 터빈과 그리고 
토크컨버터의 출구부분과, 예를 들면 피스톤과 연결되어 있는 비틀림 진동완충기가 사용될 수 있다. 단지 비틀림 진동
완충기를 변속브리지 이음부 완충기 또는 터빈완충기에서 예견한다는 점 또한 유익할 수 있다. 최소한 하나의 비틀림 
진동완충기가 원래 알려진 방법으로 만들어질 수 있는데, 예를 들면 코일스프링 또는 고무성분 혹은 그와 같은 비틀릴 
수 있는 원판부분과 같은 에너지 축전기의 서로 상반되는 작용으로 출구와 입구부분으로서 이루어질 수 있다. 여기에서 
한 단계 또는 여러 단계의 완충단계가 연속적으로 또는 평행하게 진행될 수 있고, 상응하게 유리하게 만들어진 마찰장
치가 이를 위해 비틀림 진동완충기에 배치될 수 있다. 예를 들면 비틀림 진동완충기가 입구부분의 변속브리지 이음부에
서 통합되는 것이 유익할 수 있다. 예를 들면 피스톤으로부터 형성될 수 있거나 피스톤과 단단히 연결되어 질 수 있다. 
이와 같이 예를 들어 마찰 판이 비틀림 진동완충기의 입구부분을 형성할 수 있는데, 이때 비틀림 진동완충기는 방사상 
변속브리지 이음부의 마찰개입을 만드는 마찰 판의 내부에 존재한다.
    

    
최소한 하나의 마찰파트너가 두 개의 방의 연결로서 최소한 하나의 관을 만들어내기 위해 삽입된 홈을 발명에 맞게 제
시한다. 두 방의 압력의 차이를 통해 홈들의 관통하는 흐름이 발생하고, 이를 통해 마찰개입표면의, 특히 열에 민감한 
마찰층의 냉각이 일어난다. 압력매개체의 흐름을 증대시키기 위해 압력매개체는 국부적으로 적게 데워지고 따라서 적게 
용해된다. 홈의 형태와 수는 여러 가지로 변화될 수 있다. 홈이 반대마찰표면에 또는 마찰층에 장치될 수 있거나, 혹은 
반대마찰표면과 마찰층이 홈을 갖출 수 있다는 것은 당연하다. 이 홈은 특히 그 작용방법과 관련하여 입력과 출력부분
이 그들의 단면에서 상대적인 비틀림이 발생할 경우에, 예를 들면 횡단면의 확대를 통해 보완될 수 있다.
    

    
최소한 하나의 관 내지는 압력매개체를 가진 홈을 흘러 지나가서 압력매개체의 흐름이 마찰개입동안 미끄럼운동에 의
존하여, 주로 증가하는 미끄럼운동으로 인해 흐름이 증대됨으로써 나타날 수 있다는 것이 특히 유리하다. 입력과 출력
부분 사이의 상대적 비틀림이, 다시 말해 미끄럼운동이 발생할 경우 비로소 흐름을 가능하게 한다는 점이 유리할 수 있
다. 다시 말하면 만일 미끄럼운동을 통해 증대된 마찰에너지가 마찰파트너에 가져와지면, 즉 마찰파트너의 냉각이 필요
하다면 비로소 압력매개체 흐름이 발생된다. 작동된 변속브리지 이음부의 경우에 압력매개체의 흐름 내지는 압력매개체 
전류가 등한시 될 수 있고, 압력장치의 전류를 생산하기 위해 펌프출력이 누락될 수 있다. 이를 통해 예를 들어 자동차
에 투입될 때 소량의 추진연료의 사용을 통해 긍정적으로 인식되는 토크컨버터의 경제적인 작동 법이 결론으로 나타난
다. 그밖에도 이 유리한 배치를 통해 변속브리지 이음부는 편안함을 증대시키기 위해 기대되는 끊임없는 훼손이 없이 
미끄럼운동의 방법으로 작동되어질 수 있다. 이때 구동단위와 출구부분 사이의 회전 수 차이에 의존하여 전류를 형성하
는 것은 유리한데, 이때 회전 수 차이와 또는 압력차이의 탐지장치 또는 조정장치가 컨버터 내에서 유리한 방법으로 외
부로부터 영향을 끼치는 부가적인 보조수단 없이, 예를 들면 자동조종하면서 마찰파트너의 미끄럼운동에 의존하는 냉각
작동법의 견해를 아래에 상세하게 서술되어 있듯이 실현시킬 수 있다.
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압력의 차이는 닫혀 지거나 미끄러진 변속브리지 이음부에서 증대되고 또한 변속브리지 이음부로부터 전달될 수 있는 
모멘트를 통해 증가한다. 그래서 압력매개체의 흐름을 여러 가지로 조정할 수 있는 두 방 사이의 압력 차이에 비례하여 
끊는 것이 아니라, 예를 들어 닫혀 진 변속브리지 이음부에서 압력매개체의 흐름을 회전 수 차이와는 독립적으로 제한
하거나 차단한다는 것이 유익할 수 있다.

    
넓이와 깊이에 의존적인 홈의 횡단면, 홈의 길이 그리고 수의 선택은 압력매개체의 흐름이 이 선택을 통해 압력매개체
의 점착성에 의존하는 방법으로 인해 유익한 형태의 예일 수 있다. 그래서 두 마찰파트너의 상대적 비틀림의 결과로 서
서히 가열된 마찰개입의 경우에 압력매개체는 데워지고, 약해진 점착성의 결과로 홈을 통해 더 빨리 흐르며, 이때 자신
의 열용량을 넘어 마찰파트너에게서 열을 빼앗고 열을 식힌다. 이를 통해 압력매개체 흐름의 직접적인 조정이 마찰파트
너에게서 생겨난 열을 통해 일어난다. 닫혀진 변속브리지 이음부의 경우에 부수 현상으로서의 열 발생이 줄어들고 압력
매개체의 흐름이 점착성의 증대를 통해 감소한다. 이 방법으로 적합하게 만들어진 홈이 압력매개체와 같은 유동성 물질
을 위해 조작 가능한 차단 막으로서 이용된다. 또 다른 예들은 아래에 제시된다.
    

발명적 사고에 따르면 마찰개입의 영역에서 최소한 하나의 냉각표면이 미끄러질 때 데워진 마찰파트너의 냉각을 위해 
예견될 수 있다. 여기에서 냉각표면은 더 작은 온도의 열 저장고와 열을 전도하며 연결될 수 있고 또는 증가된 표면의 
냉각 면을 압력매개체를 통해 냉각시키기 위해 제시할 수 있다. 실시예가 예를 들어 덮개, 피스톤 혹은 피스톤과 이곳저
곳의 부분에 연결된 부품에서 냉각표면을 예견한다.

    
또 다른 발명적 사고는 홀로 혹은 점착성에 의존한 압력매개체의 관통 조정장치와 연결되어 종류, 수 그리고 형태로 지
정될 수 있는 홈을 이러한 냉각표면에 삽입하는 것을 예견한다. 홈이 장치되는 표면 혹은 냉각표면은 주로 철, 알루미늄
압축주물, 합금 그리고 그와 같은 금속으로 되어있으며, 덮개에서 또는 덮개와 최소한 단단히 연결된 부품에서 그리고 
피스톤에서 또는 피스톤과 최소한 단단히 연결된 표면에서 예견될 수 있다. 이때 여러 표면들이 여러 마찰층을 가지고 
마찰개입의 형성을 위해 마찬가지로 발명적 사고에 포함된다. 홈은 각인과 압축과정을 통해 직접 반대마찰표면에 새겨
질 수 있고, 반대마찰표면 측에 의해 연결될 수 있고, 혹은 반대마찰표면을 지닌 부품의 반대마찰표면과는 다른 쪽 면에 
의해 연결될 수 있다. 이때에 최소한 하나의 각인 모서리가 반대마찰표면의 영역에서 둥글게 될 수 있다. 홈은 이때 마
찰파트너로서 예견된, 주로 타원형태의 마찰층의 내부 반지름으로부터 외부 반지름으로 가져 가진다. 이때에 많은 홈들
을 둘레에 분포하여 똑바로 방사상으로 바깥쪽으로 배치하는 것이 유리하다. 마찰 층 내지는 공동의 마찰개입표면을 지
나 방사상 방향으로의 홈의 확장은 마찬가지로 유리할 수 있다. 홈의 수는 8에서 400개 사이, 주로 100에서 300개 사
이이고, 10에서 50mm 사이, 주로 10에서 30mm 사이의 길이를 가지고 있다. 마찰층과의 가능한 높은 접촉면과 최소
한으로 유지하고 있는 압력매개체의 흐름, 그리고 압력매개체와의, 예를 들면 ATF와의 가능한 높은 접촉표면을 이루기 
위한 홈의 기하학의 최적화를 위해, 내지는 반대마찰표면의 기하학의 최적화를 위해 홈의 넓이는 0.2와 20mm 사이인
데, 주로 0.5와 1mm 사이이며, 홈의 깊이는 0.3mm 보다 적은데 주로 0.15mm 보다 적다. 마찰개입의 영역에서 각인
된 홈과 활동적인 마찰표면의 사이에서 표면비례는 평평한 반대마찰표면의 맞은편에 접근된 활동적인 반대마찰표면이 
33% 와 95%, 주로 50% 와 91% 사이를 의미하는 유리한 방법으로 유리하게도 2:1 과 1:20 사이이며, 주로 1:1 과 
1:10 사이이다.
    

    
상응하게 예견되는 홈을 가진 실시 예는 토크컨버터로 구성될 수 있는데, 이 컨버터에서 홈이 피스톤과 덮개 사이에 배
치된 마찰 판에서 양쪽으로 보여질 수 있고, 이때에 덮개와 피스톤은 각각 최소한 하나의 마찰 판과 마찰개입으로 이끌 
수 있는 마찰층을 제시할 수 있다. 이때 마찰 판의 양쪽 면의 홈이 둘레로 뻗어 있으면서 교대 될 수 있다. 다시 말해서 
마찰 판이 만들어지고, 예를 들면 각인될 수 있고, 그리고 마찰층의 홈이 연결되어 있어서 마찰층의 한쪽 면에서 홈의 
협곡을 만드는 물질이 다른 한쪽 면으로는 활동적인 마찰표면을 만들며 또한 반대로도 된다. 이 경우에 홈은 상당히 방
사상으로 설치될 수 있다. 이 상응하게 형성된 마찰 판은 직접 비틀림 진동완충기의 입구부분을 만들거나 또는 비틀림 
진동완충기의 입구부분과 연결되거나, 예를 들면 못으로 고정되고, 용접되거나 나사로 죄어질 수 있다. 이렇게 예견되
는 홈은 또 다른 발명적 사고에 따르면 다공 투과성으로 만들어진 반대마찰표면을 통해 보충될 수 있고, 이 표면은 압력
매개체흐름을 작동되거나 미끄러진 변속브리지 이음부에서 비슷한 방법으로, 예를 들면 압력매개체의 점착성에 의존적
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인 작업방법으로 제한할 수 있다.
    

    
그와 같은 종류의 다공 투과성의 반대마찰표면은 임의적인 다공 투과성의 그리고 역학적이며 압력매개체에 대하여 안
정적인 물질로 만들어질 수 있다. 금속, 플라스틱, 세라믹, 유리 그리고 이들의 혼합물과 같은 소결함유물질이 유리한 
것으로 보여진다. 여기에서 무엇보다도 높은 내열성과 최소한의 개당 생산가, 마모되지 않는 높은 강도, 역학적인 높은 
안정성, 컨버터에서 사용된 다른 재료들과의 매우 좋은 가공력 및 압력매개체에 대한 훌륭한 내구성의 결과로서 소결함
유합금으로 된 반대마찰 표면은 특히 유리할 수 있다. 다공 투과성 마찰표면은 우선 원형 모양으로 만들어진 원판부분
으로 만들어져 있고, 이 원판 부분들은 마찰층과 마찰개입을 형성하기 위해 부품에 설치될 수 있는데, 이때 이 부품은 
다공 투과성 부품에 도입된 열의 배출을 위해 좋은 열전도율과 커다란 열용량을 이룬다. 이때 캐리어 부분에 다공 투과
성 부분을 설치하는 것이 장점일 수 있다. 다공 투과성 원판부분은 다른 반대마찰표면과 같이 유리하게 덮개, 피스톤 또
는 이들과 연결된 부품에 설치된다. 잠금 형태를 통해, 예를 들어 떠 받쳐지고, 나사로 죄고, 리벳으로 고정하는 것을 통
해 고정되는데, 예를 들면 추진재료에서 형성된 다공 투과성 원판부분이 꽂혀져 있고, 그리고 나서 리벳으로 고정되어 
있는 리벳머리의 도움으로 고정되고 또는 접착을 통해 고정된다. 이와 같은 다공 투과성의 반대마찰표면이 디스크클러
치와 마찰 판에서도 유리할 수 있다는 것은 명백하다. 마찰접촉을 형성하기 위한 대체 가능성은 특별한 경우에 최소한 
하나의 마찰층이 다공 투과성 원판부분에 한쪽 또는 양쪽으로 각각 도입되며, 예를 들어 접착되거나 석회화된다는 점과 
그리고 이 마찰층이 관습적인 방법에서 반대마찰표면과의 마찰접촉을 원래 알려진 방법으로 형성한다는 점에 있다.
    

    
또 다른 유리한 형태에 관한 예시는 마찰개입장치를 가진 토크컨버터를 각각 하나의 마찰표면을 가진 최소한 두 개의 
마찰파트너로부터 예견하는데, 이때 첫 번째 마찰파트너가, 예를 들면 마찰층이 최소한 하나의 관을 형성하기 위해, 내
지는 둘레에 분포된 홈을 형성하기 위해 예견된다. 이때 홈은 마찰표면 둘레와 첫 번째 방으로부터 단지 제한적으로 마
찰표면으로 뻗어있고 마찰표면에서 끝난다. 여기에 보충적인 마찰파트너는, 예를 들어 반대마찰표면은 이러한 홈의 방
사상의 상사점에서 둘레에 두 번째 방으로 분포된 구멍을 제시한다. 특히 유리한 실시 예는 토크컨버터를 예견하는데, 
이 토크컨버터에서 첫 번째 마찰파트너는 덮개에 고정된 마찰층이고, 마찰개입을 피스톤의 반대마찰표면으로 형성한다. 
이때에 내부에서부터 방사상으로 피스톤과 덮개 사이의 첫 번째 방과 연결된 홈이 피스톤에서 예견되는 구멍을 지나 구
멍의 끝이 겹쳐지는 한, 두 번째 방과 연결된다. 구멍은 이때 마찰층에서 그리고 홈은 반대마찰표면에서 예견될 수 있고, 
마찰층은 입력 측에서, 예를 들면 덮개에서 혹은 출력 측에서, 예를 들면 피스톤에서 여기에 부합하는 반대마찰표면을 
가진 변속브리지 이음부에 설치될 수 있다. 홈은 방사상 내부 혹은 외부로부터 마찰개입표면의, 즉 마찰층 또는 반대마
찰표면의 내부로 이끌어질 수 있다. 이와 같은 배치는 유리하게도 압력매개체를 위해 증가하는 미끄럼운동을 통해 감소
되는 차단 막을 형성한다. 상대적 비틀림 없이 각각 하나의 방에 연결된 구멍이 상대적 비틀림 없이 다른 방을 연결하는 
홈의 맞은편에 고정되어 있고, 상응하는 배치와 상응하는 수의 둘레에 분포된 홈과 구멍에 단지 한정된 수의 홈과 구멍
이 포개어져 놓여지게 되고, 그래서 하나의 방에서 다른 방으로 단지 아주 적은, 이상적으로는 전혀 아무런 압력매개체
의 흐름이 이루어지지 않게 된다. 홈의 형태와 배치는 겹쳐지도록 조정하기 위해, 구멍과 홈의 겹쳐짐을 최소화하기 위
해 그리고 마찰접촉에서, 특히 마찰층에서 높은 냉각효과의 완성을 위해 최적화된다. 그래서 예를 들면 홈이 자신의 안
쪽의 끝 부분의 영역에서 둘레 방향으로 방사상으로 확대될 수 있고, 이 홈은 회전방향으로 접하여서 또는 그들의 끝에
서 증가된 심층단면과 좁게, 그리고 연결될 수 있는 방의 방향으로 형성될 수 있고, 축소된 심층단면과 방사상 외부에 
또는 내부에서 넓게, 즉 예를 들면 효과적인 냉각표면의 증대를 위해 형성될 수 있다. 나아가서 구멍과 홈의 수가 틀릴 
수 있는데, 예를 들어 홈과 구멍의 관계가 자연적이지 않은 수를 만든다. 그래서 알맞게 조절된 간격으로, 즉 구멍과 홈
의 적절한 수에서 겹쳐짐이 특히 효과적으로 최소화될 수 있다. 특히 구멍과 홈의 수가 상이한 소수로서 선택되는 것이 
유리할 수 있다. 그래서 만일 미끄럼운동이 통제된다면, 그리하여 압력매개체의 흐름이 이러한 작동상태에서 최소화 될 
수 있다면, 최대한으로 홈과 구멍이 서로 겹쳐져 놓여지게 된다.
    

    
경우에 따라서 겹쳐지는 구멍과 홈의 광범위한 밀폐를 위해 홈 쪽이나 주로 구멍 쪽에 홈과 구멍 사이의 연결에 적합한 
스스로 개폐될 수 있는, 예를 들어 두 방의 압력 차이에 의존하여 밸브가 예견될 수 있다. 이러한 방법으로 미끄럼운동
에 독립적인 부가적 차단 막이 첫 번째와 두 번째 방 사이에서 만들어질 수 있다. 이러한 밸브는 예를 들면 구멍의 입구
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에서 예견될 수 있는데, 이때에 움직이는 개폐문 또는 텅(tongue)은 구멍으로 둘러싼 물질 또는 이 물질에 설치된 밀폐
물질을 통해 밀폐받침대에서 형성될 수 있다. 여기에서 개폐문들은 강제적으로 그리고 주로 미끄럼운동동안에 열릴 수 
있고, 예를 들어 탄성의 작용에 반하여 유지될 수 있고 작동될 수 있어서 제시된 압력 차이에서 개폐문이 닫힌다. 개폐
문이 완전하게 고리부분 혹은 고리의 한 단면으로부터 하나의 또는 여러 개의 개폐문을 위해 부분적으로 구멍이 뚫려 
설치되고 탄력적으로 고리부분과 고리 단면과 연결되어 있음으로써 탄성이 만들어질 수 있다. 고리부분은 이때 피스톤
과 같은 구멍을 가진 부품과 직접 연결될 수 있고, 예를 들면 용접되고, 점 용접되거나, 못으로 고정될 수 있고, 혹은 잠
금 형태를 통해 연결될 수 있다. 밸브를 잠근 후에 안전한 구멍에서 고리부분을 새로 나타난 미끄럼운동 시에 안전하게 
세우기 위해 밸브를 가진 부품에 대해 상대적으로 비트는 부품에 설치된 최소한 하나의 홈이 예견될 수 있는데, 이 홈은 
방사상으로 대치되는 마찰표면의 둘레로부터 이끌어지고, 이 마찰표면으로부터 나머지 홈은 같은 방에서 그 방의 높은 
압력을 통해 밸브가 닫혀졌을 때 구멍의 방향으로 이끌어진다. 이 홈은 이 방과 연결되는데, 이를 통해 경우에 따라서 
저압이 소멸되고, 적합한 밸브가 인접한 탄성의 협력 하에 열리게 될 수 있다.
    

    
발명적 사고에 따라 또 다른 실시 예는 토크컨버터를 예견하는데, 이것은 변속브리지 이음부의 영역에서 압력매개체를 
받아들이고 내보내기 위해 최소한 하나의 압력에 탄력적인 축전기를 제시한다. 이 축전기는 압력매개체를 가진 변속브
리지 이음부의 마찰파트너의 상대적인 비틀림 때에 높은 압력의 압력매개체로 채워진 두 번째 방에서 채워져서 상대적 
비틀림의 결과로서 두 번째 방으로는 닫혀지며, 적어진 압력의 압력매개체로 채워진 첫 번째 방으로는 열리게 된다. 이
를 통해 압력에 탄력적인 축전기는 압력매개체를 첫 번째 방에 넘겨준다. 이때 압력에 탄력적인 축전기는 형태를 이루
는데, 채우고 비우는 과정이 압력에 탄력적인 저항을 통해서, 예를 들면 축전기 벽의 저항을 통해서 지원되고, 혹은 첫 
번째 방으로 비우는 과정이 압력에 탄력적인 축전기에서 작용하는 두 번째 방의 높은 압력의 압력매개체를 통해 압력에 
탄력적인 축전기를 첫 번째 방 쪽으로 연 이후에 압력매개체를 압력에 탄력적인 축전기의 변형을 통해 지원한다. 여기
에서 최소한 하나의 압력에 탄력적인 축전기 즉 마찰층을 갖고 있지 않은 마찰파트너에 배치하는 것은, 예를 들면 피스
톤의 반대마찰표면과는 다른 쪽에 혹은 컨버터 덮개의 외부 면에 배치하는 것은 유익할 수 있다. 나아가서 압력에 탄력
적인 축전기는 전체에 확장될 수 있거나 혹은 대부분의 각각의 분리된 관을 제시하는 축소된 축전기로, 예를 들어 3에
서 36개까지, 주로 9에서 24개까지 분할될 수 있고, 이 축전기는 그 부피에서 충만 저항에 대하여 유동적인데, 예를 들
면 고무와 같은 탄력적인 재료에 의해 생산되고, 부피확장은 축전기의 신축성 또는 제동기를 통해 제한될 수 있다. 압력
에 신축적인 축전기의 채움과 비움의 자발적인 조정을 위해 축전기가 만들어져서, 이 축전기가 높은 압력을 지닌 방의 
압력매개체로 채워지고, 이어서 낮은 압력을 지닌 방과 연결된다. 이때 높은 압력을 지닌 방은 압력에 신축적인 축전기
에 영향을 끼치고 이 축전기를 압축시킨다. 이를 통해 최소한 하나의 축전기가 낮은 압력을 지닌 방으로 비워진다. 그리
고 나서 축전기는 다시 압력이 높아진 방의 매개체로 채워진다. 이 과정은 미끄럼운동이 통제될 때까지 반복된다. 또 다
른 유리한 형태에서 압력에 신축적인 축전기는 함석조각으로 혹은 함석과 플라스틱으로 이루어진 벨로즈로 구성되어 
있고 피스톤과 상당히 단단히 연결되어 있다. 특히 유리한 점은 압력에 신축적인 축전기가 단 하나의 함석조각으로 만
들어졌다는 것이다. 충만 저항은 최소한 하나의 압력에 신축적인 축전기의 한쪽 벽으로 만들어 질 수 있고, 이때 벽은 
두 개의 극점으로서 이것과는 상이한 자리를 차지한 함석용수철의 축전기의 부피로 이루어질 수 있다. 여기에서 함석용
수철은 최소한 하나의 극점에서 제동기에 이를 수 있고, 이것을 통해 충만한 부피를 제한할 수 있다. 그밖에 함석용수철
은 비움의 과정에서 제동기에 이를 수 있는데, 이때 피스톤이 함석용수철을 위해 비움의 과정에서 제동기를 만들 수 있
다.
    

    
압력에 신축적인 축전기의 비움과 채움의 과정에 대한 조정은 발명적 사고에 따르면 둘레에 교대로 나타나는 홈에 의해 
마찰파트너 중 하나에서, 주로 마찰층에서 발생한다. 이때 하나의 홈은 방사상 내부로부터, 그리고 둘레 방향으로 이 홈
에 뒤따르는 홈들은 방사상 외부로부터 구멍에 최소한 하나의 압력에 신축적인 축전기를 이끄는데, 이때 하나의 홈의 
유형은 구멍을 방사상 외부로부터 하나의 방과, 그리고 다른 홈 유형은 구멍을 다른 방과 연결한다. 그래서 만일 미끄럼 
운동이 존재할 경우, 다시 말해 만일 두개의 마찰파트너의 상대적 비틀림을 통해 서로 상이한 홈의 유형들이 구멍들에 
나란히 뻗어있을 경우에, 방들의 상호간의 연결은 나타난다. 이를 위해 홈들은 이전의 실시 예에서 언급되었듯이 냉각
과 조정을 위해 적합한 형태를 제시할 수 있고, 예를 들어 홈들은 둘레 방향으로 구멍의 방사상의 영역에서 한쪽 또는 
양쪽으로 확장될 수 있으며, 더 나은 냉각을 위해 적합하게 형성된 깊이와 넓이의 단면 또는 홈들의 넓적한 형태를 제시
한다. 이때 두개의 홈의 유형은 반드시 동일하거나 대칭으로 형성되어야만 하는 것이 아니라, 예를 들어 압력매개체에 
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의한 홈의 방향조정과 관련하여 방사상 외부에서부터 내부로 혹은 그 반대로 서로 상이하게 주어진 표면과 그 표면의 
상이한 냉각기능 그리고 상이하게 형성된 압력매개체의 압력을 통해 적합하게 형성될 수 있고, - 모두 다 언급되지 않
은 - 이러한 조건들에서 형성될 수 있다.
    

    
또 다른 발명적 사고에 따르면 토크컨버터는 마찰파트너에서 다른 마찰파트너와 지나치게 강도를 잃은 상대적 비틀림
의 경우 밀접한 접촉으로 보낼 수 있는 폐쇄장치를 제시할 수 있다. 여기에서 폐쇄장치를 위해 조밀한 표면에서 주위의 
방향으로 살펴보면 물결구조가 축을 따르는 방향에서 예견된다. 이 물결구조는 두 개의 부분의 상대적 비틀림의 경우에 
조밀한 구조가 물결구조에 그렇게 빠르지 않게 맞춰질 수 있고, 그렇기 때문에 두 방을 연결하는 조밀한 틈이 생길 수 
있는 동안에 미끄러지지 않는 클러치부품에서 폐쇄장치가 물결구조에 조밀하게 부착될 수 있다는 것을 초래한다. 이를 
통해 하나의 방에서 다른 방으로의 압력 차이에 따라서 미끄럼운동을 통해 작동되는 동안에 마찰개입의 냉각을 위해 기
여하는 압력매개체의 흐름이 조절될 수 있다. 유리한 실시 예에서 폐쇄장치가 압력매개체의 흐르는 방향을 통해 자기 
강화적으로 효력이 있을 정도로 배치될 수 있다. 예를 들어 폐쇄장치는 마찰개입에 다른 마찰파트너를 제시하는 덮개와 
마찰개입에 보내질 수 있는 마찰파트너와 피스톤에서 설치될 수 있고, 이때에 덮개에서 물결형태의 조밀한 표면이 예견
된다. 추천할만한 것은 이 폐쇄장치의 설치가 마찰개입의 외부에서, 주로 피스톤의 외부둘레에서, 방사상으로 배치될 
수 있으며 특별한 형태의 예에서 마찰개입의 내에서 방사상으로 밀폐될 수 있으며 또는 두 방 사이에서 폐쇄장치가 덮
개에, 혹은 이것과 연결된 피스톤과 상응하는 조밀한 표면을 가진 부품에 혹은 변속브리지 이음부의 다른 출력 측 부품
에 배치될 수 있다.
    

    
발명적 사고에 맞게 유리하게 만들어진 토크컨버터의 작동방법은 압력매개체가 예를 들어 기어에서 외부에 배치된 압
력공급 장치로부터 유입관을 거쳐 컨버터로 펌프 되어지고, 압력에서 조절 가능한 배출관을 거쳐 컨버터를 다시 떠난다
는 점을 예견하다. 작동되거나 미끄러지는 가동 때에 컨버터를 두 개의 방으로 분리하는 변속브리지 이음부가 유입과 
배출관 사이의 압력매개체의 흐름에서 배치된다. 이때에 첫 번째 방으로 표시된 방이 터빈 날개차, 펌프 날개차 그리고 
경우에 따라서 터빈 안내차가 속해 있는 두 번째 방으로 표시된 방으로부터 분리된다. 경우에 따라 역선(力線)에 삽입
할 수 있는 비틀림 진동완충기는 첫 번째와 또는 두 번째 방으로 놓여질 수 있다. 변속브리지 이음부는 하나의 방에 놓
여진 압력매개체의 압력을 통해 마찰개입에 보내지는데, 이때에 유리하게도 두 개의 방을 서로 분리시키고 여기에 상응
하게 밀폐될 수 있는, 축을 따라 이동 가능하거나 혹은 마찰개입의 방사상의 상사점에서 축을 따라 변형 가능한 피스톤
이 압력을 통해 작동된다. 압력 방향은 압력증가가 압력공급 장치를 통해 첫 번째 방으로 공급되고, 이를 통해 피스톤을 
작동시키며 구동 면을 가진 마찰개입을 초래하는 방법을 통해 형성될 수 있다. 여기에서 홈과 같은 최소한 하나의 관을 
통해 흐르는 압력매개체는 미끄럼운동 때 데워지는 마찰파트너를 냉각시키고, 이어서 힘의 흐름에서 추후에 변속되는 
기어가 될 수 있는 압력기관 저장통으로 배출될 수 있다. 너무 강하게 데워진 압력매개체가 압력기관 저장통에 이르면 
단점이 되거나 내지는 더욱이 유해할 수 있다. 따라서 계속되는 발명적 사고에 따르면 흐름의 방향이 뒤바뀌어서 첫 번
째 방이 압력으로 조작되고, 압력매개체가 컨버터를 통해 예열 되는 것이 아니라 낮은 시작온도로 마찰표면과 연결된다
면 특히 유리할 수 있다. 이를 위해 압력매개체는 예를 들면 기름 냉각 장치에서 미리 냉각될 수 있다.
    

    
이를 위해 축을 따라 이동 가능한 피스톤을 예견하는 변속브리지 이음부의 다른 배치가 예고될 수 있는데, 이 피스톤은 
바퀴통처럼 입력 쪽의 혹은 출력 쪽의 부품에 비틀어질 수 있게 배치되어 있고, 피스톤과 터빈 사이에서 축을 따라 배치
된 입력부분과의 마찰개입을 예견한다. 그래서 피스톤을 움직이게 하는 압력매개체의 압력은 피스톤을 축을 따라 터빈 
방향으로 움직이게 한다. 피스톤과 터빈 사이에 놓여진 입력부분은 예를 들어 덮개와 단단히 연결되어 있고, 덮개 둘레
로부터 내부로 방사상으로 이끌어진 플랜지 부분일 수 있다.
    

    
압력기관의 유입을 개선하기 위해 또 다른 실시 예가 토크컨버터를 예견할 수 있는데, 이 컨버터의 피스톤은 축을 따라 
이동 가능한 보조 피스톤을 통해 움직여진다. 여기에서 보조피스톤은 압력기관에 의해 움직여지는데 이 압력기관은 보
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조피스톤이 첫 번째 방에서 분리한 세 번째 방으로 인도되고, 마찰파트너의 냉각을 위해 냉각유체연동장치로서 피스톤
과 보조피스톤 사이에서 압력매개체를 첫 번째 관을 지나 두 번째 관으로, 또는 두 번째 관을 지나 첫 번째 관으로 펌프 
한다. 나아가서 피스톤은 마찰개입을 최소한 덮개와 단단히 연결된 마찰파트너에서 만들 수 있고, 특히 피스톤의 형태
는 적층 클러치를 위해 터빈의 날개를 움직이는 기관으로서 유익하다. 이 클러치의 층은 컨버터의 출구부분과, 예를 들
면 출구 바퀴통에 놓여진 비틀림 진동완충기와 연결되어 있고, 또한 이 클러치의 반대마찰표면은 덮개의 외부둘레와 그
리고 예외적으로 피스톤과 반대로 놓여져 덮개와 단단히 연결된 끝 쪽의 제동기의 외부둘레와 축을 따라 이동 가능하게 
단단히 연결되어있다.
    

    
언급한 실시예들과 관련되어서 또는 독자적으로 관찰된 유리한 토크컨버터의 실시 예는 발명적 사고에 따르면 냉각표
면을 예견하는데, 이 냉각표면은 마찰파트너와 열을 전도하는 관계에 있고, 열 전달장치의 형성을 위해 냉각매개체의 
저장소 또는 방과 열을 전도하는 관계를 제시한다. 이러한 냉각매개체 저장소는 최소한 부분적으로 냉각매개체 또는 냉
각유체연동장치로 채워지고, 그리고 마찰파트너를 데울 때에 이 열을 빼앗는다. 발명에 맞는 냉각매개체 저장소는 마찰
개입의 표면으로부터 내부를 향해 방사상으로 확장된다. 이를 통해 냉각매개체의 적합한 조절에서 마찰개입 때 형성되
는 열을 통해 냉각매개체의 기화가 발생하고, 기상(氣相)은 회전하는 덮개와 그리고 덮개에 고정된 냉각저장소의 원심
력에 의하여 경미한 밀도 때문에 방사상으로 내부로 가속되고, 냉각매개체 저장소의 더 차가운 부분에서 다시 액화될 
수 있으며, 액체로서 다시 외부로 가속된다. 이와 같은 냉각의 순환은 마찰표면 영역에서 국부적으로 나타나는 열을 배
출시킨다. 냉각매개체 저장소들은 유리하게 주로 외부에서 덮개에서 설치된, 예를 들면 용접되어 고정되어 효과적으로 
밀폐된 냄비 형태의 부분을 통해 만들어진다. 특별한 경우에 냉각매개체 저장소는 피스톤이나 혹은 다른 회전 가능한 
컨버터의 부품에서 예견될 수 있다. 이 목적을 위해 효과적인 증발 엔탈피를 가진 모든 재료들은, 예를 들면 물, 액체로 
농축된 가스 혹은 이와 비슷한 것 등은 냉각유체연동장치로서 유리하다. 고체나트륨 혹은 그런 것과 같은 용해 엔탈피
의 사용을 통해 냉각을 위해 적합한 물질을 첨가하는 것 또한 유리할 수 있다.
    

    
마찰개입의 표면의 냉각을 위해 또 다른 유리한 실시 예는 토크컨버터를 예견하는데, 이 컨버터의 터빈은 최소한 변속
브리지 이음부의 방향으로 방사상으로 설정된 터빈 날개깃을 제시한다. 둘레에 분포된 여러 개의 터빈 날개깃의 형태가 
유익하다. 이 터빈 날개깃은 터빈에서 볼 수 있고 혹은 터빈에 부착되어 있는데, 예를 들면 용접되고 나사로 죄고 가장
자리를 구부리거나 또는 그러한 것으로서 부착되어져 있다. 이 날개깃은 마찰파트너의 방사상의 상사점에 배치되어져 
있으며, 정렬되어 있고 내지는 형태를 이루고 있다. 그래서 이 날개깃은 압력매개체의 상대적 속도를 날개깃으로 향한 
면에서 증가시키고, 이를 통해 증가된 열 배출을 일으킬 수 있게 된다. 냉각효과는 실시 예에서 터빈과 인접한 피스톤에
서 터빈과 피스톤 사이의 상대적 비틀림이 일어나는 경우에 특히 효과적이다. 날개깃이 터빈에 배치되는 것은 날개깃이 
외차(外車)에, 예를 들면 터빈과 관련된 다른 물질로부터 배치되어 있다면, 마찬가지로 유리할 수 있는데, 이때에 외차
는 터빈과 단단히 연결되어 있고, 날개깃은 외차로부터 설치될 수 있다.
    

    
발명적 사고에 따르면 마찰파트너의 미끄럼운동에 의존적이며 펌프가 배치되어 있는 냉각의 또 다른 형태에 관한 예시
가 토크컨버터를 예견할 수 있는데, 이 펌프는 입력부분과 출력부분의 상대적 비틀림의 경우에 자발적으로 움직이면서 
압력매개체를 최소한 하나의 관을 통해 운송한다. 이를 위해 계량펌프의 원칙에 따라 작업하고, 높은 압력매개체의 압
력을 가진 압력기관의 관에서 미끄럼운동에 의존하여 낮은 압력을 가진 관으로 압력매개체를 계량하여 나누는 펌프가 
예견된다. 토크컨버터의 마찰개입의 표면은 이러한 순환과정에 설치되고 펌프는 거의 임의적인 위치에 배치되어진다. 
미끄럼운동에 의존하여 펌프의 자발적인 조정을 위해 특히 유리한 형태가 구동 축 또는 기어입구축의 회전축의 영역에
서 펌프의 배치를 예견할 수 있는데, 이때 펌프는 예를 들어 펌프피스톤이 이동 할 수 있게 이끌어졌으며 펌프 실린더로
서 형성된 펌프덮개로부터 각각 구멍을 가지고 펌프 실린더의 끝에서 만들어질 수 있고, 펌프덮개는 입력부분과, 예를 
들면 덮개부분과 혹은 방향조정 바퀴통과 단단히 연결되어 있다. 마찰파트너 방향으로의 압력매개체의 유입과 배출은 
컨버터의 출구부분을 지나, 예를 들어 터빈의 바퀴통을 지나 펌프의 구멍으로 인도된다. 입력과 출력부분 사이에 상대
적 비틀림이 나타난다면, 펌프 덮개는 출력부분에서 비틀리게 되고 교대로 압력매개체의 유입과 배출을 위한 관을 따라 
통과된다. 이때 펌프 피스톤은 유입 관으로부터 펌프 덮개에 수용된 압력매개체를 배출 관을 지나 마찰파트너에게로 교
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대로 펌프 해 보낸다. 느슨해진 상대적 비틀림의 경우에 펌프피스톤은 유입관을 위해 조밀한 밸브를 만든다.
    

    
펌프에 의해 압력매개체를 가진 마찰파트너의 미끄럼운동에 의존적인 공급에 대한 또 다른 유리한 실시 예는 토크컨버
터의 마찰개입의 영역에서 최소한 하나의 주로 둘레에 분포된 계량펌프와 같은 여러 개의 펌프를 예견한다. 이때 - 이
전에 이미 서술된 것처럼 - 마찰파트너는 둘레에 방사상 외부에서부터, 그리고 방사상 내부에서부터 교대로 마찰표면
에서 끝나는 홈을 제시하는데, 이 홈들은 서로 겹칠 경우 구멍과 여기에 일치하는 마찰파트너에서 함께 작용하고, 그때
마다 첫 번째 내지는 두 번째 방과 연결된다. 이 실시예에서 각각 둘레의 방향에서 서로 이웃 한 두 개의 구멍들이 계량
펌프의 구멍과 함께 펌프실린더와, 그리고 여기에서 이동 가능한 펌프몸체와 연결되어 있다. 마찰파트너의 상대적 비틀
림의 경우 계량펌프의 구멍들은 홈들과 겹쳐져서 압력 쪽의 홈과 구멍의 겹쳐짐이, 그리고 압력 없는 홈과 계량펌프의 
다른 구멍의 겹쳐짐이 펌프구멍에서 항상 일어난다. 이를 통해 계량펌프가 압력 쪽에서부터 펌프몸체의 제동기에 이르
기까지 펌프덮개에서 압력매개체로 채워지고, 계속되는 비틀림의 경우에 구멍들은 홈들의 반대쪽에 이동되는 상태가 발
생한다. 그래서 방과 구멍들의 연결은 바뀌어지고, 펌프에서 압력매개체 부피는 압력 없는 방, 내지는 소량의 압력을 가
진 방으로 나누어진다. 계량펌프의 채움과 비움의 이러한 교대역할과, 이를 통한 압력매개체의 분배는 미끄럼운동이 통
제될 때까지 마찰파트너에 대해 마찰파트너의 냉각을 위해 계속되고, 둘레에 분포된 모든 계량펌프에서 발생한다.
    

    
발명적 사고에 따르면 토크컨버터의 변속브리지 이음부의 냉각을 조정하기 위한 과정이 서술된 배치에 대해 보충적 또
는 대안적으로 유리하다. 여기에서 변속브리지 이음부는 토크컨버터의 덮개부분과 출구부분 사이의 마찰개입을 통해 변
속 가능하고, 미끄러지거나 미끄러지지 않는 마찰개입의 작동 때에 마찰개입을 만드는 기관의 양쪽에서 압력매개체로 
채워진 방이 만들어지는데, 이 방은 최소한 하나의 관을 통해 기관에서 서로 연결되어 있고, 두 방 사이에서 놓여질 수 
있는 압력매개체 흐름은 미끄러지지 않는 작동에서보다도 미끄러지는 작동에서 더 크다. 이때 계속 형성된 과정에서 압
력매개체의 흐름은 미끄러지지 않는 영역에서 제한되거나 내지는 중지되고, 예를 들면 밸브를 통해 정지된다. 나아가 
압력매개체의 흐름이 미끄럼운동을 통해 서로 교차된 구멍의 횡단면에 의존하여 변속브리지 이음부의 마찰파트너처럼 
서로서로 미끄럼운동을 통해 상대적으로 비틀린 부품들에 설치되는 과정이 예견될 수 있다.
    

    
종합하면 이 발명품은 전류 제한적인 장치, 전류조절의 장치 또는 전류조정장치로서 유압에 의한 고찰방법으로 기술되
었고, 이 발명은 열려진 변속브리지 이음부에서 보충되고, 고르게 되고, 평준화되며, 그리고 미끄러지거나 또는 작동되
는 변속브리지 이음부에서 입력면, 예를 들어 컨버터의 덮개부분과 출력면, 예를 들어 변속브리지 이음부의 피스톤 사
이의 마찰개입의 영역에서 작용을 일으킨다. 여기에서 전류조절장치의 조절 또는 방향조정이 미끄럼운동에 의존하여, 
또는 미끄럼운동과 관련되고 미끄럼운동에 의해 영향을 받거나 제한되는 파라미터에 의존하여 직접적으로 발생한다. 이
러한 파라미터는 예를 들면 변속브리지 이음부의 입력 측과 출력 측 사이의 회전수 차이, 변속브리지 이음부의 조작을 
위해 열리고 닫는 압력, 특히 마찰개입의 영역에서의 압력매개체 온도, - 분리된 센서를 통해 파악되는데- 혹은 증가
하는 압력매개체 온도에서 흐름의 증대를 위해 수압식 통로에서 예견되는 압력제한 밸브와 관련되어 압력매개체 흐름
의 조정을 위한 압력매개체 온도, 압력매개체의 점착성, 그리고 마찰층의 온도 혹은 그와 같은 것들이다. 이때에 발명적 
사고에 적합하게 두 개의, 혹은 여러 개의 영향력 크기의 혼합이 특히 전류조절장치의 방향조정을 위해, 예를 들어 경제
적으로 제한된 압력매개체 흐름과 또는 압력매개체 압력에서 마찰개입의 표면의 최적의 냉각을 이루기 위해 유리할 수 
있다.
    

    
발명적 사고에 따르면 신청서류에서 제안된 변속브리지 이음부가 클러치로서, 예를 들어 가동클러치로서 따로 분리하여 
예견되며, 토크컨버터를 가진 클러치를 포기하는 것이 특별한 적용의 경우에서 유리할 수 있다. 이 경우에 이 클러치는 
나머지 마찰클러치에 적합한 과제를 해결할 수 있다. 분리된 변속 비율단계를 가진, 특히 CVT-기어를 가진 수동이나 
자동으로 변속할 수 있는 기어와 관련하여 첨가물은 특히 유리할 수 있다. 발명적 사고에 따르면 실시 예에서 이 클러치
는 속도조절바퀴와 같은 입력 측의 진동단위와 관련하여, 예를 들어 분리된 속도조절바퀴 또는 두 가지 대량진동효과를 
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가진 장치, 즉 예를 들어 최소한 하나의 에너지 축전기와 때에 따라서 하나의 마찰장치의 작용에 상대적으로 서로 반대
하여 비틀 수 있는 진동단위와 관련하여 예견될 수 있다. 이 클러치는 여기에서 기어 혹은 구동단위와 같은 연결기계에 
통합될 수 있고, 이 연결기계 중 하나에 존재하는 압력매개체를 가진 기름펌프와 같은 압력공급 장치에 의해 공급될 수 
있다.
    

본 발명은 도 1 내지 도 35에 의하여 더욱 상세히 설명된다.

    
도 1은 토크컨버터(1)를 도식적으로 보여주는데, 이 토크컨버터는 구동단위 (2), 예를 들어 연료동력기, 전기기계, 가
스터빈 혹은 복합구동장치에 의해 움직여지는 - 주로 축을 따라 유동적인 - 토크컨버터(1)의 덮개부분(4)과 강력하
게 단단히 연결된 구동축(3)을 가지고 있다. 덮개부분(4)은 펌프장치(5)와 단단히 회전하여 연결되어 있고, 여기에서 
펌프장치(5)는 또 다른 덮개부분을 형성할 수 있거나 혹은 덮개부분(4)과 단단히 그리고 밀접하게 연결된 또 다른 덮
개부분과 단단히 회전하여 연결될 수 있다. 내부로 닫혀 지고 외부로 밀폐된 덮개(4a)는 압력매개체로 채워지는데, 이 
압력매개체는 컨버터의 매개체로서 회전하는 펌프 날개차(5)에서 여기에 부속된 터빈 날개차(6)를 작동시킨다. 터빈장
치(6)는 바퀴통 위를 지나 기어 입구 축(7)과 단단히 연결되어 있고, 이 기어 입구 축(7)은 유입된 토크를 변속기어와 
같은, 예를 들어 자동변속단계, 그리고 코일 또는 마찰 연동륜 혹은 그와 같은 것을 가진 CVT-기어와 같은 기어(8)에 
전달하고, 그리고 그곳에서부터 최소한 자동차의 구동장치(9)에 전달한다. 특정한 회전수 영역에서 토크의 변환을 위
해 제시된 실시예에서 터빈 안내차(10)가 제시되는데, 이 터빈 안내차(10)는 프리휠 장치(11)를 통해 단단히 배치된 
덮개부분(12) 쪽으로, 예를 들어 관의 형태로 축을 따라 확장된 기어덮개의 스로트(throat) 쪽으로 받치고 있다.
    

    
펌프 날개차(5)와 터빈 날개차 위를 지나는 힘의 흐름은 변속브리지 이음부 (13)를 통해 전달된다. 이를 위해 입력부
분과 - 여기에선 덮개부분(4)과 - 터빈(6)을 수용할 수 있으며 기어 입구 축에 단단히 배치된 바퀴통과 기어입구 축
과 같이 출구부분(7)과 직간접으로 배치된 축을 따라 이동 가능한 부품(16)의 사이에서, 즉 예를 들면 축을 따라 이동 
가능한 피스톤과의 사이에서, 부품(16)이 축을 따라 이동할 때 서로 마찰개입에 보내지는 각각 최소한 하나의 마찰파
트너(14, 15)가 예견된다. 이때에 마찰파트너(14, 15)는 마찰층이고 다른 마찰파트너는 반대마찰 면이며, 예를 들어 
적합하고 유리한 표면이 울퉁불퉁한 금속표면을 가지고 있다. 마찰파트너의 마찰개입은 미끄럼운동에서, 즉 덮개부분(
4)과 피스톤(16) 사이의 회전 수 차이에서, 그리고 미끄럼운동 없이 무시될 수 있을 정도의 회전수 차이에서 발생할 
수 있다. 마찰개입의 조정은 최소한 부분적으로 압력매개체로 채워진 혹은 관통해 지나가는 두 개의 방(17, 18)에서 
그 압력이 압력제한밸브를 통해 제한될 수 있는 압력공급 장치(19)에 의해 압력 차이를 조절함으로써 일어난다. 방(1
7)에 반하여 방(18)에서 증대된 압력의 경우 제시된 실시예에서 피스톤(16)은 덮개와 함께 마찰개입에 보내진다. 이
때에 압력차이의 상사점은 변속브리지 이음부(13)가 미끄러지거나 혹은 미끄러지지 않고 작동되는지를 확정한다. 무시
될 수 있는 압력 차이에서 피스톤(16)은 에너지 축전기에 의하여 또는 예를 들어 압력제한밸브와 같은 -묘사되지 않
은- 절기밸브의 설치를 통해 변속브리지 이음부(13)과 배출구(20) 사이의 압력매개체 흐름에 남겨지게 되며, 이를 통
해 변속브리지 이음부(13)가 열리게 된다. 압력매개체의 통로가 부분 통로(19a)로부터 방(18)으로, 그리고 부분 통로
(19b)로부터 압력매개체 저장고(20)로 전개된다. 펌프(20a)는 압력매개체 저장고 (20a)로부터 압력매개체를 공급받
게 되는데, 이때에 저장고(20, 20a)는 일치하거나 혹은 서로 주로 냉각장치의 중간스위치 하에서 연결되어 있다. 펌프
(19)가 압력장치를 마찰파트너(14, 15)를 통해 우선 방(17)으로, 그런 다음 방(18)으로 운반함으로써 압력매개체의 
뒤바뀐 방향조정이 또한 유리할 수 있다는 점은 명백하다. 방 (17, 18)은 서로 너무나 밀폐되어서 압력매개체의 교환
이 대체로 단지 마찰개입기관(21)의 영역을 지나 발생한다.
    

    
발명적 사고에 따르면 마찰파트너(14, 15)를 가진 마찰개입기관(21)의 형성은 압력매개체의 흐름이 마찰파트너(14, 
15)를 지나 조정될 수 있는 방법으로 이루어지고, 그리고 두 개의 방(17, 18) 사이의 수압식 통로(19a, 19b)에서 압
력매개체의 흐름을 마찰개입의 필요한 전제조건에 맞추는 전류조절 내지는 전류제한장치(22)가 작동하는 방법으로 일
어난다. 이 전제조건은 최소한 소량의 내지는 무시될 수 있는 압력매개체의 흐름을 입력측면(4)과 출력측면(7) 사이의 
무시될 수 있는 상대적 비틀림의 경우에 예견하거나 혹은 미끄럼운동의 파라미터에 의존하여 변화되는 압력매개체 흐
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름을 예견한다. 여기에서 전류조절장치(22)의 조정은 두 부분(4, 7)의 회전수 차이에 의해서, 그리고 두 방(17, 18) 
사이의 압력의 차이에 의해, 압력매개체의 점착성에 의해서 또는 이것의 결합의 평가에 의해 일어날 수 있다. 이와 관련
하여 조정기관은 마찰파트너(14, 15)의 방법과 형태에서 예견되고, 압력매개체를 계량하기 위한 기관은 마찰파트너(
14, 15)를 통해 예견될 수 있다.
    

    
압력매개체 흐름의 미끄럼운동에 의존적인 형태는 특히 장점을 가지는데, 즉 마찰개입동안에 회전수 차이가 증가할 때 
열을 더 만들어내는 마찰파트너(14, 15)가 부분(4, 7)의 회전수 차이로 인해 흐름이 증가될 때 압력매개체를 통해 더 
효과적으로 냉각되고, 이때 압력매개체는 증가된 흐름을 통해 그렇게 강하지 않게 데워지는데, 이를 통해 마찰파트너(
14, 15)와 압력매개체는 마모와 파괴로부터 보호된다는 것이다. 나아가서 조절된 미끄럼운동 시에 전류조절장치(22)
를 통한 압력매개체의 차단은 유리한데, 왜냐하면 더 작은 압력을 가진 방으로, 여기서는 방(17)으로 압력매개체의 분
실이 작동되는, 그래서 펌프(19)를 통해 압력에 움직여지게 조작되는 변속브리지 이음부(13)에서 증가된 펌프수행을 
필요로 하며, 이를 통해 덜 경제적인 작동 법이 결과되기 때문이다.
    

    
비틀림 진동의 축소를 위해 두 개의 비틀림 진동완충기(23, 24)가 토크컨번터(1)에서 예견될 수 있는데, 이 비틀림 진
동완충기는 한 단계 또는 여러 단계로 형성될 수 있다. 이때에 여러 단계의 실행에서 개개의 완충단계가 동시에 또는 연
속으로 변속 될 수 있고, 신축적인 재료의 보호를 위해 적합한 완충기의 제동기들이 각각의 단계 사이에서와 마찬가지
로 비틀림 진동완충기(23, 24)의 출구와 입구부분 사이에서 겹쳐질 수 있고, 또는 여러 단계에서 작용하는, 지연되거
나 또는 지연되지 않는 마찰장치가 예견될 수 있다. 여기에서 첫 번째 비틀림 진동완충기(23)는 변속브리지 이음부(1
3)와 기어입구 축(7) 사이의 힘의 흐름에 배치될 수 있고, 이때 입구부분을 형성하기 위한 부분이 피스톤(16)으로부터, 
그리고 출구부분을 형성하기 위한 부분이 터빈 바퀴통의 부품을 통해 형성될 수 있다. 두 번째 완충기(24)는 터빈(6)
과 기어입구 축(7) 사이의 역선(力線)에서 변속될 수 있는 터빈완충기일 수 있는데, 이때 터빈(6)은 기어입구 축(7)의 
바퀴통에 제한적으로 비틀 수 있게 배치될 수 있고, 완충기(24)의 출구부분은 이 바퀴통과 단단히 연결될 수 있다. 이
를 통해 제한된 비틀림의 가능성 내에서 비틀림 진동완충기(24)의 활동적인 영역이 나타날 수 있다. 비틀림 진동완충
기의 입구부분이 변속브리지 이음부(13)에 의해, 예를 들어 피스톤(16)과 터빈(6)의 형태로 움직여지고, 비틀림 진동
완충기의 출구부분이 기어입구 축(7)과 또는 여기에 단단히 회전하여 배치된 바퀴통과 단단히 연결됨으로써 또한 비틀
림 진동완충기(23, 24)의 두 기능이 이 완충기에서 통합한다는 점이 유리할 수 있다.
    

    
나아가서 발명적 사고에 따르면 최소한 첨가물(25a, 25b, 25c, 25d) 중의 하나가 진동완충기 또는 진동 제거기의 특
별한 요구를 해소하기 위해 전류조절장치 (22) 없이 유리할 수 있는 토크컨버터(1)에 설치될 수 있다. 여기에서 유리
한 점은 두 가지 대량진동효과를 다 이용하는 것인데, 예를 들어 비틀림 진동완충기(23, 24)의 앞뒤에서 (25b, 25a) 
내지는 (25c, 25d)를 예견한다는 점이다. 여기에서 물론 적합한 크기와 관성모멘트를 가진 이미 존재하는 컨버터의 부
품들이, 예를 들면 터빈(6), 덮개(4a), 그리고 덮개(4a)의 부품들이 관련될 수 있다. 또한 단지 하나의 단위 (25b) 또
는 (25c)가 힘의 흐름에서 비틀림 진동완충기(23) 내지는 (24)의 앞에 배치된다는 점이 유리할 수 있다. 여기에서 이 
단위의 위치는 관성모멘트의 증가를 위해 주로 방사상 바깥의 부품에 설치될 수 있고, 확정된 배치를 통해 비워진 공간
들에서, 예를 들어 터빈(6)의 방사상 바깥의 또는 방사상 안쪽의 융기 영역에서 설치될 수 있거나, 혹은 피스톤(16)의 
방사상의 연장선에서 덮개(4a)의 각도에서 설치될 수 있다. 단위(25a, 25d)는 이때 직접적으로 혹은 또 다른 부품을 
지나서 적합한 비틀림 진동완충기(23, 24)의 출구부분에 배치될 수 있고, 그리고 단위(25b, 25c)는 비틀림 진동완충
기(24)의 출구부분에 직접적으로 혹은 피스톤(16) 내지는 터빈(6)과 같이 입구부분과 연결된 다른 부품에 배치될 수 
있다.
    

    
도 2는 토크컨버터(101)의 실시예를 단면으로 보여준다. - 더 상세히 제시되지 않은 - 구동단위의 크랭크축(103)은 
축을 따라 유동적인, 크랭크축(103)의 축의 방향으로 튀어나온 부분에 집중되어 있는 동력함석판(126)과 연결되어있
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고, 예를 들어 나사(103b)를 통해 죄어져 있다. 동력함석판(126)은 여기에 축을 따라 단단히 끼워진, 예를 들어 톱니
로 맞물리고, 떠받쳐 지탱되고, 용접으로 고정되고 또는 열을 가해 팽창시켜 끼워져 있는 점화장치 톱니바퀴(126a) 및 
경우에 따라서는 구동단위의 조정을 위해 회전하는 인디케이터를 방사상 외부에서 제시한다. 하나의 동력함석판(126)
은 점화장치 톱니바퀴(126a)와 나사못 연접부(103b) 사이에서 토크컨버터(101)의 수용기관(104b)과 방사상으로 풀
릴 수 있게 연결되어 있고, 예를 들어 나사못(126)으로 죄어져 있거나 또는 자동 잠금장치나 나선식 잠금장치로 맞물
려 고정되어 있다. 수용기관(104b)은 원형 모양으로 혹은 원형으로 잘려진 모양으로 컨버터 덮개(104a)에 고정될 수 
있고, 예를 들어 용접되거나 못으로 고정되어질 수 있고, 예를 들어 덮개(104a) 또는 고정기관(104b)에 리벳에 의해 
고정될 수 있다. 덮개(104a)는 수용기관(104b)의 영역에서 축을 따라 설치될 수 있어서, 수용기관 (104b)이 동력함
석판(126)의 고정을 위해 축을 따라 떨어져서 크랭크축(103)에 배치될 수 있다. 이를 위해 동력함석판(126)은 수용
기관(104b)의 영역에서 방사상 외부에 축을 따라 크랭크축(103)으로부터 떨어져 나와 형성될 수 있다. 수용기관은 둘
레에 분포된 축을 따라 뻗어 있는 캠(104)에 의해 덮개(104a)와 연결될 수 있고, 혹은 발명적으로 고찰된 형태로서 고
정 물질 없이 토크컨버터와 구동단위를 연결하는 과제의, 그리고 모든 토크컨버터를 위해 유리하게 적용 가능한 해결을 
위해 덮개(104a)에서 적합하게 보완적으로 만들어졌으며, 분리되게 만들어진 캠의 고리로서 덮개(104a)에 설치될 수 
있는 각인(104d)을 가지고, 예를 들면 톱니로 맞물림, 요철을 이룸, Hirth-톱니로 맞물림 또는 못으로 고정됨과 같은 
잠금 형태를 만들수 있다. 그래서 돌아가는 방향으로 단단히 회전하는 연결이 만들어지게 되고, 동력함석판(126)과 덮
개(104b) 사이의 고정이 고정기관(126b)을 통해 풀려질 수 있다. 이를 통해 토크컨버터(101)의 비용이 많이 드는 설
치가 동력레일의 마지막 설치 때에 동력함석판(126)에서 누락될 수 있다. 동력함석판(126)은 이때에 덮개 (104a)를 
향하여 바이어스 하에서 장치될 수 있고, 토크컨버터(101)의 축을 따르는 모멘트는 이때에 기어방향으로, 주로 층을 
이루고 있는 덮개(104)의 제동기에 의해서, 예를 들면 보이지 않는 기어덮개나 기어회전축(107)에서 유리하게 지지 
될 수 있다. 잠금 형태는 동력함석판(126)과 덮개(104a) 사이에서 형성되어서, 이 잠금 형태가 잠금 형태의 완성 때에 
조립되는 동안 스스로 설치되게 된다. 적합한 캠 (104c)이 동력함석판(126)으로부터 한 겹으로 이루어져서, 예를 들
면 함석으로 둘러싸여 만들어질 수 있고, 고정기관(104b) 또는 점화장치 톱니바퀴(126a)가 첨가물을 만들 수 있는데, 
이 첨가물은 두 가지 대량진동효과의 사용을 통해 최소한 하나의 비틀림 진동완충기와 연결하여 동력레일의 비틀림 진
동 억제에 긍정적으로 영향을 줄 수 있다. 또한 덮개(104)가 동력함석판(126)의 생략하에 잠금 형태의 도움으로 크랭
크축(103)과 연결되어 있다는 것이 유익할 수 있다. 이때 크랭크축(103)에서 또는 주로 크랭크축(103)을 통해 설치
된, 주로 단단하게 만들어진 동력함석판 (126) 보다 작은 반지름을 가진 부품에서 직접적으로 또는 주로 방사상으로 
나사못 연접부(103a)의 영역에서 잠금 형태를 만드는 요소가 예견될 수 있다. 이 요소는 적합하게 보완적으로 형성된 
부품 또는 덮개(104a)의 각인을 통해 잠금 형태를 만든다. 여기에서 잠금 형태가 이루어져서 크랭크축(103)과 기어입
구 축(107)의 혼합이 동시에 상쇄될 수 있다. 덮개(104a)는 외부둘레와 잠금 형태 사이에서 방사상으로 축을 따라 유
동적으로 형성될 수 있는데, 예를 들면 함석강도의 변화를 통해 이 영역에서 형성될 수 있다. 잠금 형태는 특히 소음완
화를 위해 덧칠 될 수 있고, 예를 들어 플라스틱, 다른 금속 또는 합금 또는 세라믹 등으로 덧 씌워질 수 있고, 또는 잠
금 형태를 만드는 두 개의 부분 사이에서 에너지 축전기와 같은 완화 성분, 예를 들어 스프링 성분, 고무부분 혹은 그러
한 것들이 배치될 수 있다.
    

    
덮개(104a)는 펌프 날개차(105)를 통해 잠금 형태(105a)를 이루고, 이를 통해 토크컨버터(101)의 입구부분을 만든
다. 잠금 형태(105a)는 펌프 날개차(105)의 여러 군데의, -여기에서 보여진 것과 같이- 3군데의 둘레에서 둘레에 분
포된 캠을 제시할 수 있는데, 이 캠은 더욱이 덮개(104a)에서 예견되는 보완적인 각인에 영향을 준다. 덮개(104a)는 
기어쪽 방향에서 축을 따라 확장된 컨버터 스로트(104e) 쪽으로 도달된다. 이 컨버터 스로트는 프리휠(111) 위에서 
수용하는 기어의 축을 따라 확장된 부분(108a)에서 위치하고 밀폐되어 있다. 펌프 날개차(105)는 베어링 (110a)에 
의하여 안내차(110)에서 비틀수 있게 받쳐진다.
    

    
압력매개체에 대한 작용관계에서 펌프 날개차(105)의 -더 자세히 묘사되지 않은- 날개깃에 -마찬가지로 상세히 묘
사되지 않은- 날개깃을 가진 터빈장치(106) 및 안내차(110)가 부속되어진다. 터빈 장치(106)는 바퀴통(106a)에 단
단히 회전하게 받아들여지는데, 예를 들면 이 바퀴통과 못으로 고정 된다 ; 이 바퀴통은 단단히 그리고 축을 따라 이동
할 수 있게 기어입구 축(107)에서 받아들여지고, 코킹 (107a)에 의해 바퀴통으로 밀폐되고, 구름베어링(110b)을 지
나 안내차(110)에서 지지 된다.
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또한 바퀴통(106a)의 축을 따라 돌출된 부분에서 피스톤(116)은 변속브리지 이음부(113)를 위해 축을 따라 이동 가
능하게 수용되고, 코킹(106c)에 의해 이 돌출부분 쪽으로 밀폐 된다 ; 터빈 날개차(106)의 수용을 위해 방사상으로 확
장된 플랜지(106b)는 동시에 축의 이동시 피스톤(116)을 위해 축을 따르는 제동기이다. 마찰개입면(115)을 가진, 예
를 들면 접착될 수 있고 못으로 고정되거나, 그와 같이 될 수 있는 마찰층을 가진 피스톤(116)은 반대마찰면(114)을 
가진 덮개 벽(104)과 발명에 맞는 전류제한장치(122)를 가진 변속브리지 이음부(113)를 만든다. 이 전류제한장치(1
22)는 뒤따르는 도 9 내지 도 13의 유리한 형태에 관한 예시에서 더 확대되어 상세히 설명된다.
    

    
피스톤(116)은 덮개(104a)를 통해 제한된 컨버터 내부의 방을 두개의 방 (117, 118)으로 나누는데, 이 방들은 조작
되거나 미끄러지는 변속브리지 이음부 (113)에서 전류제한장치(122)의 작용에 의존하여 조절되는 압력매개체 흐름에 
까지 서로서로 밀폐된다. 압력매개체의 전달은 토크컨버터(101)의 이러한 실시예에서 기어 스로트(108a)와 컨버터 
스로트(104e) 사이에서 방사상으로 방(118)으로 인도되는 압력 운송관(119a)를 통해 발생하고, 배출은 방(117)으
로부터 중공(中空)보링 (107a)을 지나서 기어 스로트(108a)와 기어입구 축(107) 사이에서 방사상으로 예견되는 배
출관(119b)에 이르는 기어입구 축(107)에서 일어난다. 기어 스로트(108a)와 기어입구 축(107)은 코킹(108b)을 가
진 미끄럼베어링에 의해 서로 층을 이루어 쌓이고 밀폐된다. 그래서 압력매개체는 배출관(119b)으로부터 방(118)으
로 이를수 없게 된다.
    

    
방(117)과 반대로 방(118)에서 압력매개체의 압력의 증가를 통해 피스톤(116)은 축을 따라 이동되고, 마찰개입 면(
114, 115)을 가진 마찰개입기관 (121)은 마찰개입을 만드는 마찰파트너(114', 115')에서 형성되며, 토크는 덮개 (1
04a)에서 덮개 벽(104)을 지나 피스톤(116)으로 전달된다. 방(117)에서 높은 압력의 조정을 통해 두 부분(114, 11
5) 사이에서 분리되고 전달될 수 있는 토크컨버터는 펌프 날개차(105)에서 터빈 날개차(106)와 바퀴통(106a)을 지
나 기어입구 축 (107)으로 전달된다. 폐쇄되거나 미끄러지는 변속브리지 이음부(113)에서 피스톤 (116)으로 유도된 
토크는 계속해서 바퀴통(106a)으로, 그리고 거기에서 기어입구 축(107)으로 유도된다. 이를 위해 피스톤은 비틀리는 
움직임을 가진 비틀림 진동완충기(123)를 지나 비틀림 진동완충기(123)의 작용범위에서 바퀴통(106a)과 단단히 연
결되어 있는데, 이때에 여기서는 두 개의 원판부분으로 이루어져 있으며, 피스톤 (116)이 단단히 연결되고, 예를 들어 
못으로 고정되어 있는 이 완충기의 입구부분 (123a)와 그리고 여기서 플랜지 부분으로서 출구부분(123a)의 두개의 원
판부분 사이에서 축을 따라 배치되어 있는 비틀림 진동완충기의 출구부분(123b)는 비틀림 진동완충기(123)의 외부둘
레에 단단히 그리고 축을 따라 움직일 수 있게, 예를 들면 바퀴통(106a)에 톱니로 맞물려져서 배치되어있다. 에너지 
축전기(123c)는 출구부분 (123b)와 입구부분(123a) 사이에서 배치되고, 그들의 작용에 따라 입구와 출구부분 (123
a, 123b)는 서로 상대적으로 비틀릴 수 있다. 바로 이러한 목적으로 입구와 출구부분은 상응하는 움직이는 장치, 수용
장치 그리고 지지 장치를 가진다. 두개의 부분(123a, 123b)의 제동기들이 증가하는 각도를 통해 에너지 축전기의 작
용을 제한할 수 있다. 또한 마찰장치가, 예를 들면 부분(123a, 123b) 사이에서 축을 따라 작용하는 에너지 축전기가 
예견될 수 있다.
    

    
토크컨버터(101)는 볼트(104f)에 의해 크랭크축(103)과 비틀릴 수 있게 연결되는데, 이 볼트는 덮개(104a)와 단단
히 연결되고, 유리하게 덮개 벽(104)으로부터 축을 따라 설치된 리벳(104g)에 의해 중심에 놓이게 되고, 혹은 덮개 벽
(104)으로부터 만들어지며, 크랭크축(103)의 구멍(103c)에 축을 따라 삽입된다. 위치설정은 기어입구 축(107)의 각 
또는 축의 이동이 크랭크축(103)에 고르게 맞춰질 수 있는 방법으로 이루어진다. 크랭크축의 축을 따르는 돌출부분(1
03a)은 조립할 때 그들의 윤곽을 통해 볼트(104f)를 위해 삽입할 때 도움을 준다.
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나아가 설치된 리벳(104g)을 통해서, 통의 형태로 혹은 냄비형태로 형성될 수도 있는 볼트(104f)를 덮개(104a)에서 
중심에 놓이게 고정시키는 것, 즉 덮개와 못으로 고정시키는 것은 유리할 수 있다. 이때에 부가적인 고정은 - 예를 들
어 여기에 보여진 용접하여 결합하는 것과 같은 고정은 - 더 이상 고려되지 않을 수 있다. 이러한 실행이 또한 파일럿 
베어링을 가진 모든 다른 컨버터의 건축 방식을 위해 크랭크축에서 유리할 수 있다는 것은 명백하다. 이와 관련하여 기
어입구 축을 위해 통의 형태의 부품이 기어입구 축이 삽입되는 컨버터의 덮개 벽에서 예견됨으로써 적합한 수용, 즉 중
심을 정하는 것과 또는 위치설정을 만들어내는 것이 또한 유리할 수 있다. 이러한 부품은 유리하게도 덮개 벽으로부터 
내세워진 리벳을 통해 고정될 수 있다.
    

    
도 3은 우선 도 1의 토크컨버터(101)와 변속브리지 이음부(213)의 변화된 형태를 통해 구분되는 토크컨버터(201)를 
보여준다. 여기에서 피스톤(216)은 그의 외부둘레의 영역에서 축을 따라 이동 가능하고, 덮개 벽(204)과 단단히 회전
하여 연결되어 있다. 특히 이와 같은 유리한 형태의 예시의 모든 토크컨버터는 덮개(204)와 둘레에 분포된 엽상 용수
철(216a)을 통해 연결된 피스톤(216)을 예견한다. 이때 각각 엽상 용수철(216a)의 한쪽 끝은 피스톤(216)에, 다른 
쪽 끝은 덮개 벽(204)과 단단히 연결되어 있다. 축을 따라 설치된 내지는 덮개 벽(204)에서 형성된 리벳 (204h)으로 
이루어진 리벳으로 죄어진 고정이 덮개 벽(204)의 영역에서 예견되는 것이 특히 유리할 수 있다. 부가적으로 혹은 선
택적으로 피스톤(216)에서 적합한 리벳을 예견하는 것 또한 유리할 수 있다.
    

    
바퀴통(206a) 위로 피스톤(216)의 비틀수 있는 배치는 예를 들어 슬라이드 고리원판(206d)의 축 이동을 통해 쉽게 
된다. 변속모멘트의 유입은 폐쇄되거나 혹은 미끄러지는 변속브리지 이음부(213)에서 덮개 벽(204)으로부터 마찰판
(223d)을 지나 기어입구 축(207)으로 일어나는데, 이 마찰 판은 그것의 외부둘레의 영역에서, 그리고 리벳(204h) 내
에서 방사상으로 반대마찰 면(215a', 215b')과 마찰개입을 형성하는 마찰 층(214a', 214b')을 양쪽으로 제시하며, 비
틀림 진동완충기(223)의 입구부분(223a)과 단단히 연결되어 있는데, 예를 들면 못으로 고정되어있다. 비틀림 진동완
충기(223)의 출구부분(223b)은 바퀴통(206a)과, 예를 들어 톱니로 맞물려(223e) 연결되어 있고, 이때에 출구부분
은 톱니로 맞물림의 형성을 위해 방사상으로 내부에서 축의 방향으로 변형될 수 있다. 비틀림 진동완충기(223)의 형태
는 도 1의 비틀림 진동완충기(123)와 비슷하다.
    

변속브리지 이음부(216)의 마찰개입은 두개의 마찰층에서 발생하는데, 이를 통해 전달될 수 있는 마찰모멘트가 증가된 
마찰 면을 통해 증가될 수 있고, 또는 마찰층이 건축공간의 축소 하에 기하학적으로 맞춰질 수 있다. 전류제한장치 내지
는 전류조절장치(222)는 하나의 또는 두개의 마찰개입 (214a, 215a) 또는 (214b, 215b)에서 예견될 수 있다. 유리
한 형태의 예시들은 도 22 내지 도 25에서 상세히 제시되고 설명된다.

    
도 4는 입력측의 연결과 기어입구 축 없이 묘사된 토크컨버터(301)의 도 3에서의 토크컨버터(201)와 비슷한 실시예
를 보여준다. 이때에 차이점은 대체로 변속브리지 이음부(313)와 비틀림 진동완충기(323)의 형태와 작용법에 있다. 
이러한 실시예의 중요한 장점은 변속브리지 이음부(313)를 위해 비틀림 진동완충기와 터빈 완충기로서의 비틀림 진동
완충기(323)의 사용에 있다. 이를 위해 입구부분(323a)은 터빈 날개차(306)가 단단히 회전하여 배치되어 있는 바퀴
통(306a) 뿐만 아니라 마찰판(323d)과도 단단히 연결되어 있다. 그래서 토크는 터빈 날개차(306)와 변속브리지 이음
부(313)로부터 입구부분(323a)으로 공급될 수 있다. 입구부분(323a)은 이를 위해 톱니로 맞물림(323e)과 같은 잠
금 형태를 통해 바퀴통(306a)과 연결되어 있고, 마찰판(323d)은 방사상으로 에너지 축전기(323c)의 바깥에서 입구
부분(323a)과 단단히 연결되어 있는데, 예를 들면 못으로 고정되어져 있다. 바퀴통(306a)은 -묘사되지 않은- 기어입
구 축에 마주하여 비틀 수 있게 배치되어져 있고, 이때 바퀴통 부분(306f)은 톱니로 맞물림(307b)을 통해 기어입구 
축과 단단히 연결되어 있으며, 바퀴통(306a)은 바퀴통 부분(306f)의 외부둘레에 비틀수 있게, 예를 들면 베어링의, 예
를 들어 미끄럼 베어링(306g) 혹은 압연 베어링의 중간에 설치됨으로써 수용될 수 있다. 비틀림 진동완충기(323)의 
출구부분(323b)은 바퀴통 부분(306f)과 단단히 연결되어있고, 예를 들면 레이저 용접, 전기충격 용접 또는 점용접과 
같이 용접되거나 단단히 지지된다. 톱니로 맞물림(307b)의 유리한 제거를 위해 분리되어 만들어진 또 다른 바퀴통 부
분(306h)은 바퀴통(306a)을 부가적으로 방사상 외부에서 바퀴통의 내부둘레에, 예를 들어 압착받침대를 통해 수용할 
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수 있고, 그리고 기어입구 축에서 지지할 수 있다. 이때에 베어링의 위치는 기어입구 축과 바퀴통 부분(306h) 사이에
서 상대적 비틀림을 위해 예견될 수 있다.
    

    
비틀림 진동의 완화는 에너지 축전기(323c)와 마찰장치의 작용과 반대로 입구와 출구부분(323a, 323b)의 상대적 비
틀림을 통해 생긴다. 이 마찰장치는 축을 따라 작용하는 그리고 측면부분(323b')과 입구부분(323a) 사이에서 고정되
어 있는 에너지 축전기(323d)를 통해 또는 미끄럼 베어링(306g)의 마찰모멘트를 통해 또는 주로 마찰장소(323b'')에
서 만들어 질 수 있다. 둘레에 분포된 리벳(323f)을 통해 출구부분(323b)과 연결된 측면부분(323b') 및 출구부분(3
23b)은 방사상으로 외부에서 리벳(323f')을 통해 마찰 판(323d)과 연결되어 있는 입구부분(323a)을 축을 따라 둘러
싸고, 또한 에너지 축전기(323c)를 위해, 예를 들어 주변에 분포되어 있고 경우에 따라서 서로 뒤섞여 여러 겹으로 포
개어진 나사압축용수철을 위해, 그리고 경우에 따라서 서로 최대한 비틀수 있는 가능성을 제한하기 위한 제동기를 위해 
터빈날개를 움직이는 장치, 수용장치 또는 지지 장치를 만든다.
    

    
도 5 및 도 6은 그들의 공통점을 동일한 관련번호의 사용 하에 서술되는 서로 비슷한 토크컨버터(401, 401a)를 부분
단면으로 보여준다. 구동단위에 의해 작동되는 덮개(404)에서 이 덮개와 단단히 연결된 펌프 날개차(405)와 터빈 날
개차 (406), 안내차(410) 그리고 변속브리지 이음부(413)가 연결되어 있다. 피스톤(416)은 바퀴통(406a) 위에 축
을 따라 위치되고, 톱니로 맞물림(416c)을 통해 단단히 회전하게 그리고 축을 따라 이동 가능하게 바퀴통(406a)에 수
용되어 있는 캠 원판(416b)과, 예를 들어 둘레에 분포된 리벳(416d)을 통해 연결되어 있다. 캠 원판(416b)의 기능은 
또 다른 실시 예에서 비틀림 진동완충기의 입구와 출구부분으로 분류될 수 있고, 이때에 캠 원판은 최소한 하나의 에너
지 축전기의 작용에 반하여, 경우에 따라서 마찰장치의 작용에 반하여 상대적으로 비틀릴 수 있다. 출구부분 및 입구부
분은 이를 위해 많은 원판부분으로 이루어질 수 있고, 입구부분은 부가적으로 혹은 선택적으로 터빈 날개차(406)와의 
연결을 혹은 이 캠 원판과 연결된 부품과의 연결을 제시한다.
    

    
출력 측 부품으로서 피스톤(416)과 입력 측 부품으로서 덮개(404a) 사이의 마찰개입은 마찰개입 면(414, 415)을 가
진 마찰파트너(414', 415')를 통해 형성된다. 마찰파트너(415)와 같은 입력 측 마찰개입 면은 덮개의 내부둘레로부터 
방사상으로 내부에서 확장된, 그리고 덮개(404a)와 단단히 연결된 플랜지 부분(404i)에 배치되고, 이 플랜지 부분은 
덮개(404a)에 축을 따라 플랜지로 연결되며, 고정되고 예를 들어 용접 될 수 있으며, 우선 구동단위 방향으로 확장되
고 방사상으로 내부를 향해 변형될 수 있다. 마찰개입 면(414, 415)은 피스톤(416)에서 또는 플랜지 부분(404i)에서 
도입될 수 있는 마찰층을 통해 형성될 수 있다. 변속브리지 이음부(413)는 마찰개입의 영역에서 전류제한장치(422)를 
제시 할 수 있는데, 이 전류제한장치는 그 밖의 실시 예에서 X가 상응하는 형태를 위해 서있는 항목 X22 하에서처럼 플
랜지 부분(404i)의 사용 하에 변화된 기하학을 고려하여 제시되었다. 이 플랜지 부분(404i)는 이 목적을 위해, 예를 
들어 덮개(404a)의 도 2의 벽(104)에 상응하게 덮개 벽의 기능을 떠맡을 수 있다.
    

    
압력매개체를 통해 변속브리지 이음부(413)를 장착하기 위한 토크컨버터 (401, 401a)의 기능 법은 예를 들어 도 1 내
지 도 4에서 보여진 토크컨버터(1, 101, 201, 301)의 맞은편에서 압력기관의 변화된 흐름을 예견한다. 토크컨버터 (
401, 401a)에서 압력기관은 변속브리지 이음부(413)의 잠금을 위해 또는 미끄러지는 작동을 위해 우선 방(417)으로 
유입되고, 여기에서부터 전류제한장치(422)를 지나 방(418)으로 유입되며, 이어서 배출된다. 방(417)에서 높은 압력
으로 인해 방 (417)과 (418) 사이의 압력 차이를 형성함으로써 변속브리지 이음부(413)는 폐쇄되어서 혹은 미끄러져
서 작동되고, 방(418)에서 높은 압력의 경우 변속브리지 이음부 (413)는 열린다. 방(417)에서 약해지는 압력의 경우 
에너지 축전기에 의해서 스스로 열리도록 변속브리지 이음부(413)를 형성하는 것 또한 유리할 수 있다. 이때에 예를 
들어 바퀴통(406a)와 (416) 사이에서 축을 따라 작용하는 에너지 축전기가 예견될 수 있다. 압력매개체 방향조정의 
장점은 변속브리지 이음부(413)의 미끄러지는 작동을 통해 데워진 압력매개체가 배출 관을 지나 직접적으로 열에 민감
한 부품들에, 예를 들어 기어에 운반되는 것이 아니라, 미리 적게 살짝 데워진 압력매개체와 방(418)에서 혼합되는 것
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이 발생할 수 있다는 점이다. 나아가서 차가운, 예를 들면 냉각장치를 지나 미리 냉각된 압력매개체는 적은 양으로 직접 
-그리고 컨버터를 통해 데워지지 않고- 마찰개입 면(414, 415)으로 운반될 수 있다.
    

    
실시예(401, 401a)에서 보여진 것처럼 부가적인 냉각장치(427a, 427b)가 부가적으로 또는 선택적으로 -또한 압력매
개체의 달라진 방향조정 없이 다른 토크컨버터들에서 유리하게- 예견될 수 있고, 이 부가적인 냉각장치(427a, 427b)
는 증가된 소용돌이를 내지는 증가된 압력매개체의 흐름을 플랜지 부분(404i)에서, 혹은 예를 들어 다른 실시예에서는 
피스톤에서 야기시키며, 이 부가적인 냉각장치(427a, 427b)의 터빈 날개차(406)에 반하여 상대적 비틀림이 일어날 
때 마찰개입의 방사상의 영역에서 야기 시킨다. 이를 위해 예를 들면 도 5의 터빈장치(406)에서 둘레에 분포된 터빈 
날개깃(428a)이 예견되는데, 이 날개깃(428a)은 예를 들어 터빈 날개차(406)로부터 내세워지고, 혹은 이 터빈장치와 
잠금 형태를 만들거나 혹은 이 터빈 날개차에 고착되는데, 예를 들면 못으로 고정되거나 용접 될 수 있다. 날개깃 (42
8)은 이때 각각의 휘지 않은 섀클을 통해 만들어질 수 있고, 그밖에 섀클의 도움으로 터빈날개깃(406')은 접합 판에 둘
러 쌓여 터빈 날개차(406)와 잠금 형태적으로 연결될 수 있다. 냉각장치(427a)는 여기에서 날개깃(428a)의 도움으로 
마찰파트너(414, 415)의 마찰접촉을 통해 미끄러지는 작동에서 데워진 압력매개체를 배출하고, 방(418)의 부피에서 
냉각된 압력매개체를 유입하거나 혹은 압력매개체를 플랜지 부분(404i)의 냉각 면의 표면에서 소용돌이치게 한다. 그
래서 최고로 데워졌을 때 열을 배출하는 것은 마찰파트너(414, 415)에 똑같은 열 부담 내지는 열 분배로 이르게 되고, 
이를 통해 압력매개체는 적게 데워진다. 실시예(401a)의 냉각장치(427b)는 날개깃(428b)이 원판부분(428c)에서 이
루어져 있고, 예를 들어 원판부분(428c)에서 내세워졌거나 이 원판부분과 연결되어져 있으며, 그리고 원판부분 (428
c)가 터빈 날개차(406)와 연결되어 있다는, 예를 들면 원판부분과 내부둘레에서 터빈 날개차(406)와 용접되어져 있다
는 차이점을 가지고 동일한 방법으로 작용한다.
    

    
도 7은 토크컨버터(501)의 유리한 실시예를 단면으로 나타내는데, 이 단면은 예를 들어 덮개(504a)와 단단히 연결된 
볼트(504f)에서 예견되는 톱니로 맞물림을 통해 덮개(504)와 단단히 연결된 보조출력 축(507c)을 가지고 있다. 이 
보조출력 축(507c)은 덮개로부터 컨버터를 지나 구동단위의 토크로 움직여지는 중공(中空)되어 비어 있는 기어입구 
축(507)에 운반된다. 보조피스톤(516e)은 자신의 외부둘레에서 축을 따라 뻗어 있는 덮개(504a)의 덮개부분에 밀폐
되어 있는 볼트(504f)에 마주하여 축을 따라 이동 가능하게 단단히 회전하며, 볼트(504f)의 축을 따르는 돌출부분에
서 수용된다. 그래서 보조피스톤(516e)의 축 이동을 위해 압력매개체로 움직일 수 있는 방(518a)은 보조피스톤(516
e)을 통해 만들어진다. 보조피스톤(516e)은 축을 따라 이동가능하며, 기어입구 축(507)과 축을 따라 이동 가능하게 
단단히 연결되어 있는 바퀴통(506a)의 돌출부분(506i)에 배치되어 있는 피스톤(516)과 부딪히는 관계에 있다. 이 피
스톤(516)은 변속브리지 이음부(513)의 출력 측 부분을 이루거나 또는 이 부분과 축을 따라 단단히 연결되고, 즉 예
를 들어 용접되고, 서로 맞물려 고정되거나 점 용접되어 고정되어 있다. 입력부분은 잠금 형태에 의해 덮개(504a)에 
단단히 배치되어 있고, 제동기(504k)를 통해 축을 따라 제한되며, 방사상 안쪽으로 확장되는 플랜지 부분(504i)을 통
해 만들어진다. 여기에서 잠금 형태는 외부에 요철을 만들어서, 예를 들어 외부에 톱니로 맞물리게 함으로써 이루어질 
수 있는데, 이것은 보완적으로 형성되고, 주로 덮개성분으로부터 형성된, 예를 들면 연결된 덮개(504a)의 내부단면에 
삽입된다. 마찰개입은 마찰개입 면(514a, 514b, 515a, 515b)를 지나 마찰판(523d)에서 발생하며, 이때에 마찰개입 
면(514a, 514b)은 우선적으로 마찰판(523d)에 고정될 수 있고, 연결을 완성하기 위해, 예를 들면 홈 모양(530)과 같
은 관을 제시할 수 있는 마찰층을 통해 만들어질 수 있다. 마찰판(523d)은 비틀림 진동완충기(523)의 중간스위치 아
래에서 -이미 도 3의 (223)에서 서술되었듯이- 단단히 그리고 축을 따라 움직일 수 있게 바퀴통(506a)에 방사상으
로 외부에서, 그리고 주로 피스톤(516)과 비슷한 축을 따르는 상사점에서 배치된다.
    

    
작동되거나 미끄러지는 변속브리지 이음부(513)에서 피스톤(516)은 전류제한장치(522)의 형성하에서 마찰파트너(
514a, 514b, 515a, 515b)와 관련하여 컨버터의 부피를 두개의 방(517, 518)으로 분리시킨다. 변속브리지 이음부(5
13)의 방향조종을 위해 방(518a)에 압력매개체압력이 가해지는데, 이 압력은 클러치(513)의 작동을 위해 방(518)에
서의 압력에 비하면 더 높고, 클러치(513)의 작동을 중단시키기 위해서는 더 작다. 압력매개체의 방(518a)으로의 유
입은 -묘사되지 않은- 압력공급 장치와 관련 있는 운송관(504p)을 지나 안내차 연접봉(504e)에서 발생하는데, 이 
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연접봉은 보링(504n)에 의해 기어입구 축(507)에서 또는 보조 출력 축(507c)에서 보링(507e, 507f)과 자신의 내부
둘레에서 연결되어 있다. 그래서 압력매개체는 보조출력 축(507c)에서 이끌어진 관(507d)으로 이르고, 여기서부터 통
로(504l)를 지나 방(518a)에 이르는데, 이 방(518a)을 제시된 압력을 통해 움직인다. 압력으로 방(118a)을 움직이
는 것은 유리한 방법으로 제시된 실시예에서 전류제한장치(522)가 관통해 흐르는 것과 무관하다. 다시 말해 방(517, 
518)은 방(518a)에 놓여진 압력과 독립적으로 흘러지나 갈 수 있다. 방(517, 518)이 흘러 들어오게 되는 흐름의 방
향과 흐름의 순서는 사용의 경우에 적합하게 형성될 수 있고, 제시된 실시예(501)에서 우선 방(517)에 압력매개체가 
공급된 방(517)의 공급은 또 다른 연결 운송관(504p')을 통해서, 그리고 구멍(504g)을 갖춘 바퀴통(506a)을 통해 
단단히 회전하는 안내차 연접봉(504e)에 붙어있는 축 보링(504o)을 통해 일어난다. 압력매개체는 방(517)과 홈(53
0)을 지나 방(518)에 이르고 구멍(504r)을 지나 안내차 연접봉(504e)에서 예견되는 -이 단면도에서 볼 수 있는- 
배출관으로 이끌어진다. 완전함을 위해 구멍(504m, 504d)은 안내차 연접봉(504e) 내지는 기어입구 축(507)에서 언
급되는데, 기어입구 축에 부착되어있는 기어에, 예를 들면 CVT-기어의 토크미터에 또 다른 운송관과 연결되거나, 혹
은 운송관(504p, 504p') 중 하나와 연결되어서, 또는 보조출력 축(507c)과 기어입구 축(507) 사이의 운송관(519a)
과 연결되어서 압력매개체가 공급된다. 각각의 보링과 구멍들이 상이한 방으로 각각의 운송관을 형성하기 위해 서로 밀
폐된다는 점이 명백하다.
    

    
보조피스톤(516e)을 가진 또 다른 실시 예는 분리하여 장착 가능한 여압실(518a)의 형성하에서 보조 동력 또는 전류
제한장치(522)가 없는 토크컨버터를 위해서 유리할 수 있다. 이를 위해 압력매개체 운송관에서 필요한 선택은 여기에
서 그와 같은 실시 예의 실행방법에 의존하여 예견된다. 또한 토크컨버터의 압력매개체 흐름은 특별히 배치된 밸브를 
통해 제한 될 수 있다. 예를 들면 전류제한장치(522)와 같은 전류제한 장치는 압력매개체 흐름은 온도에 의존하여 조
정하는 전류제한밸브를 갖고 있고, 그래서 예를 들면 미끄러지는 변속브리지 이음부에서 발생하는 압력매개체가 데워질 
때에 압력매개체 흐름은 상승한다. 이를 위해 전류제한밸브는 마찰개입의 영역에서 직접적으로 배치될 필요가 없고, 오
히려 이 영역에서 온도센서를 배치하는 것으로 충분할 수 있다.
    

    
도 8에서 토크컨버터(601)의 실시예가 한 단면으로 나타나는데, 이 토크컨버터(601)은 도 1의 토크컨버터(101)와 비
슷한데, 이 컨버터와는 다르게 피스톤(616)의 특별한 형태를 전류제한장치(622)의 형성을 위해 제시한다. 나아가서 
마찰파트너(614', 615')를 가진 마찰개입 면(614, 615)의 적합한 형태와 모양이 예견되며, 이는 (16a)와 (16b)에서 
더 상세히 설명된다. 둘레에 분포된 신축적인 축전기(629)를 가진 피스톤(616)은 도 14 및 도 15에서 더 상세히 묘사
되고 설명된다.
    

    
도 9 내지 도 12는 도 2의 전류제한장치(122)의 실시예 X(9)부터 X(12)를 단면으로 보여준다. 도 9의 X(9)는 이때 
변속브리지 이음부(113)로 향한 냉각 면 (104k)을 가진, 그리고 둘레에 분포된 방사상으로 정렬된 덮개벽(104)에서 
각인된 홈(130)을 가진 덮개 벽(104)의 덮개의 한 단면과 피스톤(116)을 보여준다. 이때에 각인되지 않은 면은 입력 
쪽 마찰개입 면(114)을 형성하고 피스톤(116)에 고정된 마찰층(115')은 출력쪽 마찰개입 면(115)을 형성한다. 변속
브리지 이음부(113)의 폐쇄되고 미끄러지는 작동에서 마찰개입 면(114, 115)은 마찰개입 때에 서로 마주보고 있고, 
압력매개체 흐름은 단지 홈(130)을 지나서 이루어진다. 홈(130)의 깊이와 넓이에서 만들어진 횡단면 및 둘레에 분포
된 홈(130)의 수는 압력매개체의 흐름을 위해 제시된 온도와 이를 통해 조절되는 압력매개체의 점착성에서 중요하다. 
홈(130)을 통해 압축된 압력매개체는 발생된 열을 마찰개입 면에 받아들임으로써 변속브리지 이음부(113)가 미끄러
지는 동안 두 마찰개입 면(114, 115)의 마찰모멘트를 통해 압력매개체 온도가 증가될 때 데워진다. 이를 통해 압력매
개체의 점착성은 줄어들고, 제시된 압력에서 압력매개체의 관통하는 흐름은 증가한다. 홈(130)의 상응하는 설치는 미
끄러지거나 미끄러지지 않는 벽(113)에서 최소한 마찰개입 면 (114, 115)의 냉각 및 관통하는 흐름을 최적화 한다. 
이와 같은 배치는 따라서 미끄럼운동에 의존하는 전류제한장치(22, 122)(도 1, 2)의 실시예를 나타낸다. 특별한 경우 
홈(130)은 냉각의 관점 하에 최적화 될 수 있어서, 거의 점착성과 무관한 작동 법이 가능할 수 있다는 점은 명백하다.
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유리한 형태의 예를 위해 홈(130)의 방사상의 길이 l 가 도 13의 덮개 벽 (104)으로부터의 한 단면의 견해에서 보여지
듯이 10mm< l < 50mm의 영역에서, 특히 유리한 형태에 관한 예시에서는 10mm< l < 30mm 사이일 수 
있다는 점이 제시되었다. 여기에서 홈(130)의 길이 l은 주로 마찰층(115)(도 9)의 횡단면의 길이보다 방사상의 방향
으로 더 크다. 그래서 압력매개체는 이것을 통해 거의 방해받지 않고 홈 (130)으로 흘러 들어가고 나올수 있다. 유체 
역학적인 관점하에서 홈(130)의 길이 l 및 홈의 횡단면, 또는 홈의 깊이 t와 홈의 넓이b 사이의 관계는 중요하다. 도 1
3의 선 A-A를 따라 있는 단면은 도 13a에서 홈의 깊이 t와 홈의 넓이b와 최적으로 둥글게 된 모서리(130')를 가진 홈
(130)과 함께 덮개 벽(104)의 한 부분의 횡단면을 보여준다. 홈의 넓이 b는 0.2 와 20mm 사이에서, 주로 0.5 와 1m
m 사이에서, 그리고 홈이 깊이 t는 0.3mm보다 작게, 주로 0.15mm보다 작게 선택하는 것이 유리한 것으로 제시되었다. 
직사각형의 홈(130)이 유리할 수 있을 뿐만 아니라, 특히 홈 (130)과 두드러진 중간 공간(130a)(도 13) 사이의 면과 
관련하여 방사상으로 고른 분포를 위해 홈(130)의 형태가 사다리꼴 형으로 더 넓어진 지면을 가지고 방사상 바깥에서 
형성될 수 있다는 것은 명백하다. 나아가 홈(130)은 주변 방향으로 방향 할당을 제시하는데, 그래서 압력매개체의 증
가된 흐름의 비율이 홈(130)을 가지고 있는 부품의 증가하는 회전수를 통해 생길 수 있다.
    

총 흐름은 각각의 홈(130)의 형태와 더불어 그들의 수를 통해 결정된다. 8 내지 400개, 주로 100 내지 300개 사이의 
홈의 수가 유리한 것으로 제시되었다.

    
도 13의 홈(130)의 장치가 프레스과정, 침식과정, 프레이즈 과정 혹은 그와 같은 것을 통해 이루어진다. 도 9에서 이
를 위해 프레스된 홈(130)이 제시된다. 도 10은 세부사항 X(10)을 덮개 벽(104)에서 연결되어 있는, 다시 말해 덮개 
벽(104)의 다른 쪽에서 두드러진 각인 (130c)로서 보여지는 프레스로 삽입된 홈을 통해 제시한다. 두개의 형태에 관
한 예시의 압력방향은 마찰개입 쪽 (114)에서 부터이다. 도 11의 세부사항 X(11)은 덮개 벽(104)의 맞은편에서 축을 
따라 두드러져 형성된 입력측의 마찰개입 면(114)을 보여준다. 이때에 둘레에 분포되어 두드러지지 않게 각인된 -이 
묘사에서 알려져 있지 않은- 홈이 예견된다. 이러한 형성은 마찰개입 면(114)과는 다른 쪽의 덮개 벽(104)의 면으로
부터 축을 따라 장치된 홈의 모형 (130e)의 도움으로 둘레에 분포된 홈을 통해 일어날 수 있다. 이때에 돌출된 각인 (
114)은 덮개 벽(104)의 물질을 통해 연결된다.
    

    
도 2의 실시예 (101)의 세부사항 X(12)은 압력매개체를 위해 다공 투과시키는 물질의 사용 하에, 즉 예를 들어 소결
함유물질, 투과성의 세라믹, 플라스틱, 투과성의 유리 그리고 그와 같은 투과적이고 온도에 견디는 유기적인 물질의 사
용 하에 홈이 없는 실행을 예견한다. 이 물질은 입력 측의 마찰개입 면(114)을 가진 마찰파트너로서 출력 측의 마찰개
입 면(115)을 가진 마찰개입, 즉 예를 들면 피스톤 (116)에서 도입된 마찰 판의 마찰개입을 형성한다. 여기에서 공개
적으로 서술된 변속브리지 이음부(113)가 폐쇄되거나 미끄러져서 작동된다면, 압력매개체는 투과성층(131)을 통해서 
원판부분의 형태로 압축된다. 여기에서 미끄럼운동을 통해 마찰열이 생성될 때 이 투과성 층은 압력매개체에 전달되고 
배출된다. 관통하는 흐름은 특히 마찰열에 의해 발생된 압력매개체 온도와 원판부분(131)의 투과성에 의존하여 발생한
다. 원판부분(131)은 여기에서는 덮개 벽(104)과 같은 원판부분을 받아들이는 부분과 단단히 연결되어있고, 예를 들
면 리벳(131a)에 의해, 예를 들면 내세워진 리벳머리에 의해 고정되고, 접착되거나 또는 덧칠되어진다. 피스톤(116)
이 원판부분으로서 투과성 층을 가질 수 있으며, 마찰층은 마찰개입 면(114)과 덮개 벽(104)에 상응하게 배치될 수 
있다는 점은 명백하다. 또한 마찰 판은 투과성의 층(131)에서 설치될 수 있고, 피스톤(116) 또는 덮개 벽(104) 직접
적으로 혹은 다른 투과성의 층위에서 반대마찰표면을 형성할 수 있다.
    

    
도 14는 둘레에 분포된 압력에 신축적인 축전기(629)를 가진 도 8의 피스톤 (616)의 실시예를 부분적 견해로서 보여
준다. 이 축전기(629)는 피스톤(616)에서 대체적으로 밀접하게 설치되고, 선(629a)을 따라서 피스톤과 단단히 연결
되어 있는데, 예를 들면 접착되어 있거나 혹은 용접되어져 있다. 압력에 신축적인 축전기 (629)는 또한 예를 들어 고리
원판모양으로 피스톤(616)에 놓여질 수 있는 함석부분 (629c)으로 만들어질 수 있다. 압력에 신축적인 축전기(629)
는 각각 바깥으로 구멍 (629b)과 연결되어 있고, 이 구멍은 마찰개입 면(615)의 영역에서, 도 15에서의 선 A1-A1을 
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따라 압력에 신축적인 축전기(629)와 이 축전기에 관련 있는 구멍(629b)을 가진 피스톤(616)의 한 단면에서 보여지
는 것처럼 방사상으로 배치되어있다. 압력에 신축적인 축전기는 압력에 신축적인 축전기(629)와 이 축전기의 바깥에 
놓여진 압력에 의존하여 자신의 부피를 변화시키고, 구멍(629b) 너머로 채워지거나 비워진다. 이때 물질의 신축성 즉 
예를 들면 얇은 함석, 고무재료, 이 두 가지의 혼합물, 혹은 그와 같은 것의 신축성에 대한 부피변화가 얇은 함석의 보여
진 예시에서 발생한다.
    

    
둘레에 분포된 압력에 신축적인 축전기의 채움과 비움으로의 조정은 도 8의 전류제한장치(622)의 형성하에서 마찰개
입 면(614, 615)의 형태를 책임지는데, 이 마찰개입 면은 도면의 토크컨버터(601)의 유리한 형태 예시에 의거하여 도 
16a부터 도 18a까지에서 상세히 묘사된다. 마찰 판들의 부속물에 대한 더나은 이해를 위해 비록 기능이 단지 마찰개입
에서 시작될지라도 실시 예는 각각 공개적인 관점에서 보여 진다. 도 16a는 이때 마찰파트너(614', 615')를 가진 마찰
개입기관(621)의 형태를 보여주는데, 이때 마찰파트너(614')는 마찰층으로서 실행되고, 피스톤(616)에서 예견되는 
둘레에 분포된 구멍들(629b) 중 하나를 통해 압력에 신축적인 축전기(629) 중 하나가 비워지는 과정동안에 마찰개입 
면(614)을 만든다. 이를 위해 마찰판(614')은 둘레에 분포되어있고, 최소한 구멍(629b)의 방사상의 상사점에 까지 방
사상 내부에서부터 방사상 외부를 향해 폐쇄된 홈(630)을 제시한다. 이 홈은 덮개 벽(604)의 상대적 비틀림 때에 피
스톤(616)의 맞은편에서 일시적으로 구멍 (629b)를 교차한다. 마찰개입 면(614, 615)의 마찰개입의 형성을 통한 피
스톤(618)의 축 이동을 위해 도 2의 방(118)에 상응하는 방(618)에 놓여진 압력은 도 2의 방(117)에 상응하는 방(
617)에서의 압력보다도 더 높고, 따라서 이미 보여졌듯이 변형되고 피스톤(616)과 축의 제동기에 이를 수 있는 압력
에 신축적인 축전기(629)의 압력매개체 내용물을 방(617)으로 압축시킨다. 미끄럼운동의 과정동안에 서로 비트는 마
찰개입 면(614, 615)의 냉각이 압력매개체의 흐름을 통해 일어난다. 이러한 냉각의 계속적인 상대적 비틀림의 결과 압
력에 신축적인 축전기(629)는 도 16b에서 보여지듯이 다시 채워진다. 주로 방(617)과 연결되는 홈(630)과 둘레에서 
교대로 나타나며, 최소한 구멍(629b)의 방사상의 상사점에서 방사상 외부로부터 방사상 내부를 향해 폐쇄로 이르는 홈
(630a)이 마찰층에서 예견되며, 그래서 홈(630a)과 구멍(629b)이 겹칠때 압력의 균일화가 시작되고, 압력에 신축적
인 축전기(629)는 다시 방(618)으로부터 압력매개체로 채워진다. 둘레에 분포된 압력에 신축적인 축전기(629)의 채
움과 비움의 과정은 상대적 비틀림이 정지되는 한, 그리고 변속브리지 이음부(613)가 작동되거나 작동을 멈추는 한, 
홈(630), (630a)과 구멍(629b)의 겹침에 상응하게 점차적으로 발생한다. 이러한 의미에서 압력에 신축적인 축전기(
629)의 배치는 전류제한장치(622)(도 8)로서 홈 (630, 630a)과 관련하여 작용하는데, 이때에 조절크기는 미끄럼 운
동이다. 유리하게도 구멍(629b)의 수와 홈(630, 630a)의 수가 조정되어서, 즉 진동이나 소음을 형성하기 위해 토크컨
버터, 동력레일 혹은 자동차의 다른 부품을 자극하기 위한 자극빈도가 압력에 신축적인 축전기(629)의 이어지는 채움
과 비움으로 홈(630, 630a)과 구멍(629)이 리듬 있게 반복하여 중첩되는 것과, 또는 이와 같은 과정이 모두 제외될 
수 있다. 구멍(629b) 내지 홈(630, 630a)의 수는 최대공약수가 유리하며, 특히 서로간에 상이한 소수는 유리하다.
    

도 17a(채움)와 도 17b(비움)는 압력에 신축적인 축전기(629)가 피스톤(616)에 배치되는, 그리고 마찰파트너가 마
찰 판(615') 및 피스톤(616)에 배치되는 변속브리지 이음부(613a)로서 도 16a와 도 16b의 변속브리지 이음부(613)
의 변화된 형식을 보여준다. 마찰 층(615')은 이를 위해 피스톤(616)의 구멍(629b)과 일치하는 구멍(629')을 제시한
다. 홈(630, 630a)은 덮개 벽(104)에 삽입되는데, 예를 들면 프레스 되어지거나 프레이즈 되거나 침식된다.

도 18a와 도 18b의 묘사에서 상응하게 제시된 변속브리지 이음부(613, 613a)와 비슷한 변속브리지 이음부(613c)의 
또 다른 실시예가 보여지는데, 변속브리지 이음부(613c)는 받침대부분(604)의 외부 면에 배치된 피스톤(616)에 설치
된 마찰 판(614')을 가진 압력에 신축적인 축전기(629)를 가진다. 구멍(629)은 덮개(604)를 통해 이끌어진다.

    
도 3의 변속브리지 이음부(213) 대신에 삽입할 수 있는 변속브리지 이음부 (213a, 213b)의 각각 두 가지 실시예가 도 
19a 내지 도 20b에서 상세히 제시되는데, 이 때 단단히 회전하는 피스톤(216)의 수용이 엽상 용수철(216a)을 통해 
누락되고, 잠금 형태(216a)가, 예를 들면 도 7에서 보여지듯이 덮개부분(204)과 단단히 회전하며 연결되어있다. 도 
19a 내지 도 20b의 변속브리지 이음부(213a, 213b)는 서로간에 소속되는 것에 대한 더 나은 이해를 위해 개개의 구성
요소가 공개되어 묘사되지만, 변속브리지 이음부(213a, 213b)의 기능은 그러나 폐쇄된 형태에서, 즉 마찰개입에서 존
재하는 마찰개입 면(214a, 214b, 215a, 215b)에서 발생한다. 도 19a는 양쪽으로 배치된 마찰 판(214', 214'')이 있
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는, 그리고 컨버터(201)(도 3)의 출구부분(206a)에 토크를 전달하는 마찰 판(223d)을 보여준다. 압력에 신축적인 축
전기(229)는 마찰개입 면(215a)에 마주하여 있는 피스톤(216)의 면에 배치되고, 각각 구멍(229b)을 갖추고 있다. 
도 19a는 홈(230) 너머에서 축전기(229)의 채움을 보여주고, 이때 방(218)의 압력기관은 잠금 형태(216a')를 지나
서, 또는 -묘사되지 않은- 구멍을 지나서 방사상으로 잠금 형태(216a')와 마찰개입 면(215a) 사이에서 축전기(229)
에 인도된다. 홈(230a)는 덮개 벽(204)의 마찰 면(215b)과의 마찰개입을 이루는 마찰 층(214'')에서 삽입된다. 구멍
(229b)들 간의 연결을 이루기 위해 마찰층(214', 214'')과 마찰판(223d)은 마찬가지로 구멍(229c)을 제시한다. 도 
19a 의 실시예에서 축전기(229)의 비움은 도 19b에서 보여진다. 이를 위해 홈(230)은 주로 홈(230a)(도 19a)와 교
대로 둘레에서 배치된다. 축전기(229)의 비움의 기능은 도 16a에서 설명된다.
    

    
도 20a와 도 20b는 제시된 도 19a와 도 20a에 비슷하게 압력에 신축적인 축전기(229)의 채움과 비움을 보여주고, 여
기에서 이를 위해 압력매개체의 교환과정을 조정하는 홈(230, 230a)들은 피스톤(216) 쪽으로 돌려진 마찰층(214')
에서 상이하게 예견되는데, 이를 통해 도 19a의 구멍(229c)은 누락될 수 있다. 도 19a 내지 도 20b의 마찰개입 면(2
14a, 214b 215a, 215b)의 형태는 또한 두개의 마찰 층 (214', 214'')이 상응하는 홈(230, 230a)들을 제시하고, 압
력에 신축적인 축전기 (229)들이 주로 교대하면서 하나의 마찰층과 또 다른 마찰층(214', 214'')의 홈 (230, 230a)
을 통해 채워지고 비워지게 됨으로써 단 하나의 실시예에 삽입할 수 있다는 것은 명백하다.
    

    
도 21은 도면의 토크컨버터(201)와 비슷하며 여기에서 상세히 보여 지고 마찰판(223d')을 통해 변형된 토크컨버터(
213d)가 있는, 그리고 덮개부분(204)과 엽상 용수철(216a)과 같은 잠금 형태 너머로 축을 따라 이동 할 수 있게 단단
히 회전하여 연결된 피스톤(216)을 가진 실시예를 보여준다. 이 피스톤은 축 이동 때에 각각 덮개부분(204)에 그리고 
피스톤(216)에 설치된 마찰층(214', 214'')을 마찰 판(223d')과 함께 마찰개입으로 보낸다. 마찰판(223d')은 마찰층
(214', 214'')의 영역에서 둘레에 교대하면서 나타나는 축의 윤곽(230b)을 제시하는데, 이 축의 윤곽은 도 22의 선 B
-B를 따라 단면으로 더 상세히 설명된다. 여기에서 도 22는 자신에 고정된 마찰층(214')이 있는 덮개부분(204), 마찰
판(223d'), 그리고 덮개부분에 고정된 마찰층(214'')이 있는 피스톤(216)을 보여준다. 마찰판(223d')은 둘레에 축을 
따라 홈(232a, 232b)과 교대로 나타나는 두드러진 마찰면(233a, 233b)을 갖추고 있고, 이 때 마찰층(214'') 쪽으로 
두드러진 마찰면(233a)은 마찰층(214') 쪽으로 홈(232a)을 형성하고, 마찰층(214') 쪽으로 두드러진 마찰면(233b)
은 마찰 층(214'')에서 홈(232b)을 형성한다. 홈(232a, 232b)들은 온도와 그리고 이를 통해 압력매개체의 점착성에 
의존하여 흐름의 조정을 통해 두개의 방(217, 218) 사이에서 전류제한장치(222)를 형성한다. 상응하는 홈의 수의 증
가로 두개의 마찰 판 (214', 214'')에 설치함으로써 홈(232a, 232b)이 배로 증가한다는 점을 고려하여 홈(232a, 23
2b)의 깊이, 길이, 넓이 그리고 수의 설치와 관련하여 이미 사전에 토크컨버터(613a, 613b, 613c)의 도움으로 서술된 
진술은 유효하다.
    

    
도 23 및 도 24는 도 12의 세부사항 X(12)에서의 변속브리지 이음부(113)의 실시예에 따라 두개의 소결함유층(231
a)이 도 12에서 자세히 서술된 것처럼 고정되어 있고, 마찰층(214', 214'')과의 마찰접촉에 보내질 수 있는 마찰 판(
223d'')이 있는 변속브리지 이음부(213)에 투과성 물질들의 첨가를 보여준다. 최소한 마찰 층(214', 214'')중 하나가 
또한 상응하는 소결함유층(231a)에 배치될 수 있고, 피스톤(216)과 또는 덮개 벽(204)과 마찰개입이 발생한다는 점
은 명백하다. 도 24는 소결함유물질을 가진 변속브리지 이음부(213b)를 위한 또 다른 변형을 보여준다. 여기에서 마찰 
판(223d''')은 단지 마찰층(214', 214'') 내부에서 방사상으로만 완성되며, 마찰면(215, 215a)에 의해 마찰층(214', 
214'')과 마찰개입을 생기게 하는 소결함유원판(231b)과 연결되어 있는데, 예를 들면 못으로 고정되어 있다.
    

    
도 25는 도 2의 피스톤(116)을 혹은 도 8의 피스톤(616)을 대체할 수 있는 피스톤(616d)과, 마찰개입면(614, 615)
을 가진 마찰파트너(614', 615')로 이루어져서 마찰개입기관(621)을 가진 변속브리지 이음부(613d)의 한 단면을 나
타낸다. 이를 통해 전류제한장치(122) 또는 (622)의 또 다른 유리한 가능성이 방(617, 618) 사이에서 제시될 수 있
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다. 이를 위해 피스톤(616d)은 방사상 내부에서부터 방사상 바깥으로 그리고 구멍(629b)의 방사상의 상사점에 이르
기까지 폐쇄되고 삽입되며, 둘레에 분포된 홈(630d)이 삽입된 마찰층(614')을 제시한다. 도 8, 도 16a, 도 16b 의 압
력에 신축적인 축전기(629) 대신에 구멍(629b)은 피스톤(616d)에서 방(618)과 직접 연결되어 있다. 덮개부분 내지
는 덮개 벽(604)의 피스톤(616)에 반하는 상대적 비틀림에서 구멍(629b)과 홈(630d)은 시간적으로 겹쳐지고, 이러
한 겹쳐지는 때에 방(617)과 방(618) 사이에 압력매개체가 흐를 수 있는 통로를 내준다. 그래서 미끄럼운동의 과정 
동안에 최소한 마찰 층(614')은 매개체를 통해 냉각된다. 만일 피스톤(616d)의 축 이동을 통해 변속브리지 이음부(6
13d)를 폐쇄하기 위해 압력이 방(618)에서 증가한다면, 상대적 비틀림은 줄어들어 마침내 멈추게 된다. 이때 구멍(6
29b)의 수와 홈(630d)의 수는, 예를 들면 구멍(629b)과 홈(630d)을 위한 수로서 각각 상이한 소수의 선택을 통해 
겹쳐질 개연성이 매우 적어질 정도로 맞추어진다. 나아가서 도 25의 실시예에서 보여지듯이 폐쇄장치(635)가 예견되
는데, 이 폐쇄장치는 높은 압력에서 그리고 이를 통해 폐쇄된 마찰층(614')의 더이상 필요치 않는 변속브리지 이음부
(613d)에서 최소한 하나의, 주로 모든 구멍(629b)을 대체로 조밀하게 폐쇄한다.
    

    
이를 위해 도 26은 구멍(629b)들의 폐쇄를 위해 폐쇄장치(635)를 세부사항 Y로서 나타내고, 도 27은 도 26의 세부사
항 V를 X 방향으로부터 전면으로 보여주며, 도 28은 세부사항을 도 25의 전면 W로부터 보여준다. 폐쇄장치(635)는 
축을 따라 이동 가능한 텅(635a)에서 형성되고, 이 텅은 유리하게도 고리 형태로, 피스톤 (616d)과 단단히 연결된, 예
를 들면 접착되거나 용접 된 고리부분(635b)부터 설치된다. 압력매개체에 의해 형성된 압력을 통한 텅(635a)의 위치
조정은 물질의, 예를 들면 함석의 신축적인 특성을 근거로 하여 텅(635a)의 다시 처음으로 가게 하는 힘에 반하여 발
생한다. 다시 처음으로 가게 하는 힘은 예를 들어 물질의 선택 및 그물질의 두께와 그러한 것을 통해 조정되어서, 변속
브리지 이음부(613)를 폐쇄하는 압력에서 텅(635) 또한 구멍(629b)에 조밀하게 놓이게 된다. 강도가 약해진 압력에
서 텅(635a)은 다시 처음으로 가게 하는 힘에 의해 다시 여는 위치로 남겨지게 된다. 이를 위해 마찰 층(614')(도 25)
에서 최소한 하나의 홈이 방사상 바깥으로 열려져서 배치되고, 이 홈은 새로이 나타난 미끄럼운동에서 피스톤(616d)과 
덮개 벽(604)의 상대적 비틀림 때에 방(618)에서 지배하는 압력을 통해 텅(635a)을 움직이고, 이를 통해 텅(635a)
의 더 나은 열림이 이루어질 수 있다는 것이 부가적으로 예견될 수 있다.
    

    
이러한 방법으로 전류조절장치(122, 622, 622a)(도 2, 8, 25)가 압력매개체를 위해 제안될 수 있는데, 이 전류조절장
치는 증가하는 압력매개체의 압력과 또는 덮개(604)와 피스톤(616d) 사이의 회전 수 차이에 의존하여, 다시 말해 미
끄러지는 변속브리지 이음부에서는 증가하며 생산되는 마찰열에 압력매개체의 흐름을 맞추고, 작동되는 미끄러지지 않
는 변속브리지 이음부에서는 압력매개체의 흐름을 차단한다. 이 전류조절장치는 또한 덮개에 결합되어 있는 피스톤을 
통해 다르게 형성되고, 제시된 마찰 판과 마찰층이 있는 다른 실시 예를 위해 유리할 수 있다는 점은 명백하다. 이 전류
조절장치가 또한 덮개에 결합되어 있는 피스톤을 통해 다르게 형성되고 배치된 마찰층과 마찰 판이 있는 다른 실시 예
를 위해 유리할 수 있다는 것은 명백하다. 이를 위해 예를 들어 실시 예는 압력에 신축적인 축전기를 통한 실행 대신에 
적합한 전류조절장치가 있는 도 17 내지 도 20b에 상응하게 예견될 수 있다.
    

    
도 29a 내지 도 29k는 마찰층(636a 내지 636k)를 위해 유리한 형태의 가능성들을 보여주는데, 이 마찰층들은 예를 들
어 도 16a, 16b, 19a, 19b, 20a, 20b에서 마찰층(214', 214'', 614') 대신에 압력매개체의 흐름의 방향을 조정하기 
위해 마찰층을 지나 배치될 수 있다. 이때 압력에 신축적인 축전기 (예를 들면 622, 622a, 도 8 및 도 25)를 가진 방사
상 안쪽으로 열려진 홈들(636a' 내지 636k')과 방사상 바깥으로 열려진 홈들(636a'' 내지 636k'')을 대개 동일한 수
로 둘레에 주로 교대로 분포되어 배치하는 것은 유리할 수 있다. 반면 도 25의 전류조절장치(622a)에서 단지 몇 개의, 
예를 들어 둘레에 분포된 하나 또는 세 개의 홈들(636a' 내지 636k')이 그밖에 둘레에 고르게 배치된 홈(636a''내지 
636k'')들의 홈 모형에 삽입된다. 도 29a에서 보여진 마찰층(636a)의 실시예는 예를 들면 구멍(629b, 229b)을 통해 
홈(636a', 636a'')의 교차기간을 높이기 위해, 그리고 발생한 미끄럼운동 동안에 높이기 위해 구멍(629b, 229b)(도 
16a, 25, 19a)의 방사상의 영역에서 둘레 쪽으로의 확장을 예견하는데, 반면 도 29b의 홈(636b')과 홈(636b'')이 단
지 방사상으로 정렬되어서 구멍(629b, 22b)의 방사상의 영역에서 끝난다. 이와는 반대로 마찰층(636c)은 구멍(229
b, 629b)의 방사상의 상사점을 지나 방사상으로 확대되는 홈(636c', 636c'')을 갖추고 있다. 도 29d에서의 마찰층(6
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36d)의 홈(636d', 636d'')은 둘레 쪽으로 방향 할당을 제시하며, 이때 홈(636d')의 방향 할당이 홈 (636d'')의 방향 
할당에 -이미 보여졌듯이- 대비될 수 있거나 혹은 같은 종류일 수 있다. 도 29e, 29f, 29g는 홈(636e', 636e'', 636
f', 636f'', 636g', 636g'')을 가진 마찰층(636e, 636f, 636g)으로 부터의 한 단면을 보여주는데, 이 홈들은 각각 방사
상으로 또는 방사상 내부에 각각의 둘레에서부터 마찰층(636e, 636f, 636g)의 안으로, 그리고 다시 이 둘레에서 끝나
면서 바깥으로 이끌어진다. 유리한 형태는 고리단면(도 29f의 마찰층(636f)), 직사각형의 단면 (도 29g의 마찰층(63
6g)), 그리고 혼합되고 홈의 윤곽선과 관련하여 서로 서로에 잘 맞추어진 기하학을 가진 마찰층들을 예견할 수 있어서, 
주어진 면에서, 예를 들면 반원형태의 고리모양 홈 (636e')에서 방사상 외부에, 그리고 사다리꼴 단면 형태의 홈(636
e'')에서 방사상 내부에(도 29e), 혹은 그와 같은 것에서 가능한 긴 홈이 결과되어진다. 도 29h와 도 29i는 홈(636h', 
636h'', 636i', 636i'')이 있는 실시예를 보여준다. 홈은 둘레의 방향으로 열려져 있는데, 이 홈들의 넓이는 둘레에서 
방사상 방향으로의 깊이보다 더 크거나 혹은 같다. 여기에서 직사각형의 형태와 삼각형으로 혼합되거나 또는 그와 비슷
한 형태가 마찰층(636h, 636i)에서 결과된다. 이러한 홈(636h', 636h'',636i', 636i'')의 모서리는 둥글게 될 수 있다. 
도 29j는 홈(636j', 636j'')을 가진 마찰층(636j)을 보여주는데, 이 홈들은 길이의 증대를 위해, 그리고 이를 통해 특
히 마찰층(636j)의 더나은 냉각을 위해 방사상 내부에 또는 외부에 상응하는 둘레로부터 구멍(229b, 629b)(도 16a, 
도 25)와 겹치는 방사상의 지점에까지 똑바른 선으로 만들어지는 것이 아니라, 예를 들면 도 29j에서 보여지듯이 지그
재그모양으로 만들어진다. 도 29k는 빗 형태의 구조로 된 홈(636k, 636k'')을 가진 마찰층(636k)을 제시하는데, 이때 
홈들의 톱니는 외부둘레 방향, 홈(636k') 내지는 내부둘레 방향으로 정렬된다. 이러한 홈들이 도 17a, 17b에서의 묘사
에 상응하게 반대마찰 면에, 예를 들면 -보여진 것처럼- 덮개 벽(604)에 또는 피스톤(616)에 장치될 수 있다.
    

    
도 30은 마찰개입장치(722)와 전류조절장치(722)를 가진 토크컨버터(701)의 또 다른 형태에 관한 예시를 보여준다. 
이 전류조절장치(722)는 변속브리지 이음부(713)의 미끄럼운동에 의존하여 압력매개체의 유입을 변속브리지 이음부
(713)에서 조절한다. 이 때 조절크기는 직접적으로 피스톤(716)과 덮개(704) 사이의 회전수 차이이다. 이를 위해 터
빈 날개차(706)와 피스톤(716)과 변속브리지 이음부 (713)의 출구측 부분으로서, 여기에서는 비틀림 진동완충기(7
03)의 중간 스위치와 작용하에 동력에 맞게 연결되어 있는 바퀴통(706a)에서 계량펌프(737)가 예견되는데, 이 펌프
는 바퀴통(706)에 반하여 비틀릴 수 있게 바퀴통에 받아들여지고, 축을 따라 안전 고리를 통해 안전하게 된다. 계량펌
프(737)은 펌프덮개(737b)를 통해, 예를 들면 -여기에서 보여졌듯이- 덮개 벽(704)과 단단히 연결되고, 구멍(704
f')으로 축을 따라 확장된 볼트(704f)를 통해 단단히 꽉 물리는 나사(737c)를 통해 덮개 벽(704)과 연결되어 있어서 
이 나사의 회전 움직임을 따른다. 펌프덮개(737b)에서 펌프몸체(738)는, 예를 들면 하나의 공은 주로 속이 빈 실린더
의 펌프실(741)을 따라 축을 따라 움직일 수 있게 이끌어지고, 이 펌프몸체(738)는 펌프의 부피 내지는 펌프실(741)
을 펌프(737)의 각각 두 개의 출구(739, 740)에서, 예를 들면 밀폐받침대를 지나서 밀폐시킨다. 운송관(742, 743)은 
출구(739, 740)에서 바퀴통(706a) 에 마주하여 있는데, 이 바퀴통은 각각 압력면(719a)에, 그리고 압력매개체의 운
반을 위해 배출관(719b)에 연결되어 있고, 덮개부분(704)과 바퀴통(706)의 상대적 비틀림에서 교대로 그러나 동시에 
출구들과 연결된다. 이 때 펌프덮개는 매번 180°로 비틀려진다. 이러한 방법으로 바퀴통(706a)에 반하여 덮개부분(
704)의 상대적 비틀림 때에 운송관(742)에 마주하여 운송관(743)에서 증가된 압력에서 방의 부피 (741)는 압력하에 
출구(740)와 연결될 때 우선 펌프몸체(743)가 펌프실(741)에서 축을 따라 출구(739)를 향해 조밀하게 이전되고, 덮
개 벽(704)의 회전성향에서 비틀림 이후에 펌프덮개(737b)가 바퀴통(706a)으로 상대적으로 비틀려짐으로써 운송관
(743)의 놓은 압력 면으로부터 운송관(742)으로 두 번 계량되어 나누어진다. 그래서 출구(739)는 운송관(743)과 겹
치고, 이를 통해 펌프몸체는 새로이 축을 따라 이동하며, 수용된 압력매개체를 운송관(742)으로 나눈다. 이러한 과정
은 이동된 변속브리지 이음부(713)에서 덮개 벽(704)과 바퀴통(706a)의 상대적 비틀림이 없어질 때까지 반복한다. 
변속브리지 이음부(713)의 열려진 상태에서 두 개의 운송관 (742, 743) 사이의 잘못된 압력차이의 결과, 비록 터빈 
날개차(706)와 펌프 날개차 (705) 사이에 미끄럼운동을 통해 덮개부분(704)과 바퀴통(706a) 사이의 상대적 비틀림
이 결과될 수 있음에도 불구하고, 이 운송관 위로 언급할 가치가 없는 압력매개체 흐름이 일어난다.
    

    
변속브리지 이음부(713)의 마찰개입의 영역에서 미끄럼운동 때에 발생한 마찰열이 마찰면(714, 715)에서 배출되어져
야 하는 운송관(742)에 나누어진 압력매개체의 계속적인 전달을 위해 피스톤(716)과 또 다른 부품(744) 사이에서 운
송관(742)와 연결되고 바깥을 향해, 즉 방(718) 쪽으로 밀폐된 방(745)이 형성된다. 부품(744)은 예를 들어 다이카
스팅 과정을 통해 플라스틱으로 혹은 각인과정을 통해 함석으로 만들어질 수 있고, 바퀴통(706a)을 향해 방사상 내부
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에 그리고 피스톤(716)을 향해 방사상 외부로 밀폐된다. 피스톤(716)에서 비틀림 진동완충기 (723)의 수용(723g)의 
영역에서 부품(744)은 피스톤(716)에 놓여질 수 있거나 또는 수용(723g)의 주위에 자리가 만들어지고 분리하여 밀
폐될 수 있다. 둘레에서 예견되는 구멍(729b)이 마찰개입 면의 영역에서 주로 방사상 외부에서 예견되는데, 이 구멍(
729b)은 마찰면(714, 715)에서, 주로 마찰층(714')에서 공급되는 -상세히 묘사하지 않은- 홈과 연결하여 펌프(73
7)로부터 운송관(742)으로, 그리고 방(745)으로 나누어진 압력매개체를 방 717로 계속 전달한다. 방 717은 상세히 
묘사되지 않은 배출관(719b)과의 연결을 제시한다. 이 -상세히 묘사되지 않은- 홈들을 위해 도 29a 내지 도 29k의 
홈 모형들은 홈들의 구멍이 단지 내부둘레에서부터 구멍 (729b)의 방사상 상사점에 까지 공급되는 것을 유보한다면 유
익하다. 원래 알려진 것처럼 컨버터의 방(718)에 유입관(719a)을 통해 압력매개체가 공급된다.
    

    
도 31 내지 도 32b는 전류조절장치의 또 다른 변형을 도 30의 계량펌프 원칙의 형태로 도 31에서 부분적 전면으로 보
여주며, 또는 여기에서는 도 32a와 도 2b 에서 선 C-C를 따라 상이한 기능상태에서 부분적 단면으로 보여준다. 도 3
1에서 부분적 전면으로 묘사되고 둘레에 분포된 계량펌프(837)들을 가진 피스톤(816)이 예견된다. 이 계량펌프(837)
들은 도 30의 계량펌프(737)와는 반대로 직접 피스톤 (816)과 덮개 벽(804) 사이의 마찰개입의 영역에서 피스톤(8
16) 또는 주로 덮개 벽 (804)에 고정될 수 있고, 그 사이에 배치된 마찰층(814')과 피스톤(816)의 외부둘레에 배치되
어 있어서 압력매개체를 가까이 이끌기 위해 아무런 안전대책이 필요하지 않다. 도 32가 보여주듯이 계량펌프(837)는 
자신의 둘레 쪽의 끝에서 각각 연접봉(839a, 840a)으로 이루어진 출구(839, 840)를 제시한다. 이 연접봉은 피스톤 
(816)의 상응하는 구멍(839b, 840b)에서 제동기(839c, 840c)에까지 삽입된다. 연접봉(839a, 840a)은 그들 사이에
서 수용된 관(837c)과 마찬가지로 펌프몸체(838)의 관 종단축을 따라서 축을 따라 이동 가능한 펌프덮개(837b)를 형
성한다. 연접봉 (839a, 840a)들이 혹은 계량펌프(837)가 두 부분으로 꽂을 수 있게 다이카스팅을 통해 유익한 방법으
로 플라스틱부분으로 생산될 수 있다는 점은 명백하다.
    

    
덮개 벽(804)에 고정된 마찰층(814')에서 방사상 내부로부터 이끌어진 홈들과 둘레에서 교대로 나타나면서 방사상 외
부로부터 방사상으로 출구(839, 840)에 까지 이르는 홈들(830, 830a)이 예견된다. 이 홈들은 서로 간격을 두고 둘레 
방향으로 배치되어 있어서 피스톤(816)에 대한 덮개 벽(804)의 상대적 비틀림 때에 각각 방사상 안으로 열려진 홈(8
30)과 방사상 바깥으로 열려진 홈(830a)이 이러한 출구들(839, 840)을 동시에 교차시킨다. 홈(830, 830a)의 또 다
른 형태를 위해 도 29a 내지 도 29k에 대한 주의가 요구된다. 피스톤(816)에 마찰층(814)을 고정시킬 때 마찰층(81
4)은 출구(839, 840)에 상응하게 배치된 구멍들을 제시하며, 홈(830, 830a)들은 덮개 벽(804)에 삽입된다.
    

    
둘레에 분포된 계량펌프의 기능은 도 32a에서 나타나듯이 전류조절장치(822)의 배치에 적합하게 형성된 컨버터에서 
압력매개체는 압력면으로부터, 예를 들면 방(118)(도 2)으로부터 홈(830)을 지나 펌프 피스톤(838) - 여기서는 하
나의 공- 의 이동 하에 화살표 방향으로 펌프부피(841) 안으로 압축되어져서, 이 펌프부피가 채워지는 방법으로 발생
한다. 동시에 펌프 피스톤(838)을 통해 분리된 펌프부피 (841a)에서 존재하는 압력매개체는 홈(830)을 지나 배출구
와 연결된 방 (예를 들면 117, 도 22)으로 분량이 나누어져서 미끄럼운동에 의존적인 압력매개체의 흐름이 생긴다. 펌
프 피스톤은 구멍(840)에 밀폐되어서 끝에서 존재한다. 도 32b에서 보여진 상대적 비틀림의 또 다른 배출에서 출구(
839, 840)는 보완적인 홈들(830a, 830)과 겹치고, 출구(839)는 홈(830)과, 출구(840)는 홈(830a)과 겹친다. 다시 
말해서 압력매개체는 도 32a에서는 홈(830a)을 지나 펌프방(841)으로, 도 32b에서는 홈(830)으로 나누어진다. 높은 
압력 면과 연결된 홈(830a)을 지나는 연접봉(840)에서 새로이 압력매개체는 펌프실(841)과 더 정확히 말하면 부분 
방(841a)으로 펌프 되어진다. 이것은 도 32a의 예시에 대해서 화살표를 따라 흐르는 압력매개체의 흐름의 방향을 뒤
바뀌게 하고, 그래서 두 개의 부분(804, 816)의 상대적 비틀림이 주어지는 한 끊임없는 펌프효과에 이른다. 이동된 변
속브리지 이음부 813(도 31 )에서 펌프몸체(838)는 압력기관의 흐름을 대체로 높은 압력 면으로부터 낮은 압력 면으
로 조밀하게 밀폐시킨다.
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도 33은 마찰파트너(914', 915')가 있는 변속브리지 이음부(913)를 가진 토크컨버터(901)의 실시예를 보여주는데, 
이 토크컨버터(901)는 대체로 도 2의 토크컨버터(101)와 부분단면도에서 비교할 수 있다. 컨버터(901)는 피스톤(9
16)의 특별한 형태를 제시하고, 이 피스톤은 자신의 외부둘레 영역에서 폐쇄장치 립(951)을 통해 덮개부분(904)에 
접촉하게 하는 폐쇄장치(950)를 제시한다. 폐쇄장치(950)는 자신의 재료적 특성과 관련하여, 예를 들면 그들의 탄성
모듈, 쇼어 경도, 폐쇄장치 립(951)의 영역에서 폐쇄장치(950)에 삽입된 철사 고리와 같은 보강물과 관련하여 형성되
어서, 접촉이 단지 압력매개체의 증가된 압력에서만 발생하게 된다. 또한 둘레에서 변형된 축의 윤곽(952)은 덮개 벽
(904)에서, 예를 들어 파동의 흐름이 이루는 선의 형태로 삽입되고, 예를 들면 각인되고 연결되며 혹은 압출법 과정을 
통해 생산되며, 폐쇄장치(950)의 립(951)은 이동된 변속브리지 이음부(913)에서 축을 따라 축의 단면에 조밀하게 붙
어있다. 도 34b는 함께 화살표방향으로 회전하면서 덮개 벽(904)에 붙어있는 폐쇄 고리(950)를 단면선 D-D를 따라
서 나타낸다. 만일 피스톤(916)과 덮개 벽(904) 사이에 상대적 비틀림이 나타난다면, 립(951)은 덮개 벽(904)의 축
의 단면(952)에 의해, 또는 특히 소량의 압력과 혹은 립의 강도 때문에 접촉을 유지할 수 없다. 그래서 도 34a에서 보
여 지는 것처럼 덮개 벽(904)과 마주하여 화살표 방향으로 폐쇄장치(950)가 상대적 비틀림을 하는 동안 조밀한 틈(9
53)은 높은 압력 쪽에서, 예를 들어 방(918)(도 33)에서부터 낮은 압력 쪽으로, 예를 들어 방(917) 쪽으로 흐르는 압
력매개체를 통해 생긴다. 이때 마찰개입 영역에서 방사상으로 뻗어있는 -상세히 묘사되지 않은- 홈들이 예를 들면 마
찰층 (914)에서 예견된다. 변속브리지 이음부(913)를 움직이는 압력에 의존하여 접촉은 위에서 언급된 폐쇄 고리(9
50) 내지는 립(951)의 형태를 통해 미리 조절될 수 있다.
    

    
도 35는 토크컨버터(1001)의 실험예시를 부분단면으로 보여주는데, 이 토크컨버터(1001)는 도 1에서 보여 진 것처럼 
전류조절장치(22)에 대안적으로 혹은 부가적으로 변속브리지 이음부(1013)의 마찰파트너(1014', 1015')의 마찰개입 
면 (1015, 1014)을 냉각하기 위해 토크컨버터(1013)와 다른 쪽 면(1061)에서, 여기에서 예를 들면 덮개 벽(1004)
에서 냉각장치(1060)를 제시한다. 다른 실시 예는 선택적으로 상응하는 방법에서 피스톤(1016)의 다른 쪽 면의 냉각
을 예견할 수 있다. 냉각을 위해 마찰개입 면(1014, 1015)을 지나 방사상 안쪽으로 뻗어있는 방(1062)이 예견되는데, 
이 방은 예를 들어 덮개 벽(1004)을 통해, 그리고 이 벽과 연결된, 예를 들어 조밀하게 용접 된 폐쇄될 수 있는 주입구
(1064)를 가진 함석부분(1063)을 통해 형성된다. 이 방은 부분적으로 냉각제(1065)로 채워져 있고, 이 냉각제는 냉
각제에 영향을 끼치는 마찰열 하에서 위상변화를 더 큰 밀도의 상태에서부터 더 작은 밀도의 상태로 이끈다. 이러한 위
상변화를 통해 냉각제(1065)는 에너지를 수용하며, 더 작은 밀도에 의하여, 그리고 이 냉각제에 영향을 끼치는 소량의 
원심력에 의하여 회전하는 덮개(1004)에서 방사상 안을 향해 동시에 가속된다. 여기에서 더 차가운 덮개영역(1004h, 
1063a)에 열을 가할 수 있고, 위상변화가 제자리로 옮겨진다. 이것은 새로운 원심력가속도를 방사상 바깥으로 그리고 
다시 냉각된 냉각제(1065)를 통해 덮개면(1061)의 새로운 냉각을 초래한다. 냉각제로서 예를 들어 위상변화를 통해 
액체에서 가스형태로 되는 불화유황과 프레온대용물질, 나트륨처럼 고체에서 액체로의 변화를 가지는 물질들이 유리할 
수 있다. 마찰열의 생성 때 발생하는 열에 대해 위상변화를 균등하게 하기 위해 방이 압력 하에 놓여질 수 있거나 혹은 
저압이 놓여질 수 있다. 냉각장치(1060)는 특히 또한 원추형의 변속브리지 이음부를 가진 컨버터를 위해 유리할 수 있
다. 왜냐하면 여기에서 방(1062)은 마찰개입 면의 영역에서 원추형으로 형성된 공간에 배치될 수 있으며, 이로 인해 
축을 따라 요구되는 건축공간이 적게 누락되기 때문이다.
    

같은 종류의 부품들은 각각의 도면을 넘어서 대체적으로 동일한 두 자리의 마지막 숫자(선도하는 '0' 없이 한자리수 영
역에서)를 가진 관련표시를 통해 묘사된다. 개개의 완전히 묘사되지 않은 실시예의 부품들을 구분 짓기 위해 또 다른 
숫자가 백 자리에서 두 자리의 관련표시에 추가된다. 비교될 수 있는 부분들이 밝혀진 범위에서 서로서로 교환될 수 있
다는 점은 당연하다.

신청등록과 함께 제출한 특허청구권은 광범위한 특허 보호의 목적을 위해 선례가 없는 제안을 작성한 것이다. 신청인은 
이제까지 서술과 또는 그림에서만 공개된 특징의 또 다른 결합을 청구하는 것을 보류한다.

하위청구에서 사용된 역관계는 각각의 하위 청구의 특징을 통해 주된 청구의 대상의 계속적인 형성을 지적한다.; 이 역
관계들은 역으로 연관되는 하위청구의 특징의 결합을 위해 독립적이고 객관적인 보호의 획득을 포기하는 것으로 이해
되어서는 안 된다.
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하위청구의 대상이 기술의 현황을 고려하여 앞으로 고유하고 독립적인 발명품을 만들 수 있기 때문에 신청인은 발명품
을 독립적인 청구나 혹은 분할 설명의 대상으로 만드는 것을 유보한다. 나아가서 청구항목이나 부분 설명들은 또한 선
행하는 하위청구의 대상과 독립적인 형태를 제시하는 독립적인 발명품들을 포함한다.

    
실시예들은 발명품의 제한으로서 이해되어서는 안 된다. 오히려 이미 제출된 밝혀진 범위에서 수많은 수정과 변경이 가
능하고, 특히 그러한 변형, 요소, 결합 또는 재료들은 예를 들어 일반적인 서술과 실행형태 및 청구항목에서 서술되고, 
그림에 포함된 특징 내지는 요소 혹은 처리조처와 관련하여 각각의 결합과 변화를 통해 과제의 해결을 고려하여 전문가
를 위해 추론 될 수 있으며, 그리고 또한 재료들이 생산방식, 시험방식 그리고 작업방식에 해당되는 한 결합 가능한 특
징을 통해 새로운 대상으로, 혹은 새로운 처리조처 내지 처리조처결과로 이른다.
    

    발명의 효과

    
상술한 바와 같이, 본 발명에 의하면, 미끄럼운동의 과정을 통해 발생된 열에너지의 운송을 위한 어떤 기계장치를 제공
하며, 마찰파트너의 과열은, 특히 마찰층과 압력매개체의 과열은 효과적으로 예방될 수 있으며, 두 개의 관을 가진 토크
컨버터의 건축형태는 여기에서 가능한 유지될 수 있으며, 기존에 있는 건축형태에 하나의 해결책을 통합하는 것은 비용
이 저렴한 방법으로만 가능하다는 효과가 있다. 압력공급 장치 또는 전동장치에의 교차지점과 압력매개체 운송관은 가
능한 변화 없이 유지되어야 한다. 그러나 토크컨버터는 경제적으로 조작되어져야 하는데, 다시 말해서 특히 가동되는, 
그리고 미끄러지지 않고 움직이는 변속브리지 이음부에서 압력매개체의 흐름은 마찰개입의 표면을 지나 극소화되거나 
이상적으로는 중지되어야 하는 효과가 있다.
    

(57) 청구의 범위

청구항 1.

    
덮개에 수용되어 있으며, 구동단위에 의해 작동되는 펌프 날개차, 터빈 날개차, 경우에 따라서는 터빈 안내차를 가지고 
있고, 구동부분과 토크컨버터의 출구부분 사이의 역선(力線)에서 적어도 입력 측과 출력 측의 마찰파트너의 마찰개입
을 만드는 마찰개입기관을 통해 이음부가 미끄러지거나, 미끄러지지 않고 움직일 수 있는 변속브리지 이음부를 가지고, 
이때 닫혀있거나 또는 미끄러진 변속브리지 이음부에서 마찰개입기관의 양쪽에 각각 토크컨버터의 가동을 위해 또는 
변속브리지 이음부의 작동을 위해 압력매개체로 채워질 수 있는 첫 번째와 두 번째 방이 만들어지며, 경우에 따라서는 
터빈과 같은 구동단위에 의해 작동되는 부분이나 또는 변속브리지 이음부의 출구와 토크컨버터의 출구부분 사이의 힘
의 흐름에 배치된 적어도 한 단계의 비틀림 진동완충기를 통해 방들이 만들어지는데, 전류조절장치가 압력매개체의 흐
름을 조절하기 위해 변속브리지 이음부의 작동상태에 의존하여 작동된다는 점을 특징으로 하는 유체역학적인 토크컨버
터.
    

청구항 2.

    
덮개에 수용되어 있으며, 구동단위에 의해 작동되는 펌프 날개차와 터빈 날개차 그리고 경우에 따라서는 터빈 안내차를 
가지고 있고, 구동부분과 토크컨버터의 출구부분 사이의 역선(力線)에서 입력 측과 출력 측의 마찰파트너의 마찰개입
을 만드는 최소한 하나의 마찰개입기관의 도움으로 미끄러지거나 혹은 미끄러지지 않고 작동될 수 있는 변속브리지 이
음부를 가지고 있는데, 이때에 두개의 방의 압력차이의 조정을 통해 축을 따라서 이동 가능한 변속브리지 이음부의 부
품이 입력 면으로 마찰개입을 형성함으로써, 닫혀있거나 혹은 미끄러진 변속브리지 이음부의 작동을 위해 압력으로 움
직여질 수 있고, 압력매개체는 수압식 통로에서 변속브리지 이음부의 작동을 위해 압력매개체가 압력 공급 장치를 통해 
하나의 방에서 다른 방으로 펌프 되는데, 경우에 따라서는 터빈과 같은 입력부분이나 또는 변속브리지 이음부의 출구와 
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토크컨버터의 출구 측 부분 사이의 에너지 흐름에서 작용을 일으키는 적어도 최소한 한 단계의 비틀림 진동완충기를 통
해서 펌프 되며, 마찰개입기관의 영역에서 압력매개체를 위해 조작 가능한 전류조절장치가 수압식 통로에서 자동 전환
된다는 점을 특징으로 하는 유체역학적인 토크컨버터.
    

청구항 3.

제 1 항 또는 제 2 항에 있어서, 전류조절장치가 자동 조절되어 작동된다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 4.

제 1 항 내지 제 3 항 중 어느 한 항에 있어서, 마찰개입동안에 적어도 하나의 관을 통해 운반되는 압력매개체의 흐름이 
미끄럼운동에 의해 조절되어진다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 5.

상기 청구항들 중 어느 한 항에 있어서, 미끄러지는 변속브리지 이음부에서의 압력매개체의 흐름이 미끄러지지 않는 변
속브리지 이음부에서 보다도 더 크다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 6.

제 5 항에 있어서, 압력매개체의 흐름이 구동단위와 출구부분 사이의 회전 수 차이에 달려있다는 점을 특징으로 하는 
토크컨버터.

청구항 7.

제 1 항 내지 제 5 항 중 어느 한 항에 있어서, 두 방 사이의 압력매개체의 흐름이 두 방 사이의 유동적으로 조정할 수 
있는 압력의 차이에 비례하지 않는다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 8.

제 7 항에 있어서, 압력의 차이가 구동단위의 회전수에 의존하여 조정될 수 있다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 9.

제 4 항 내지 제 8 항 중 어느 한 항에 있어서, 압력매개체의 흐름이 최소한 하나의 관을 통해 배출되는 동안에 조정된 
압력매개체의 점착성에 좌우된다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 10.

제 4 항 내지 제 9 항 중 어느 한 항에 있어서, 압력매개체의 흐름이 마찰개입기관에서 생성되는 열에 의존하여 조정된
다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 11.

제 4 항, 제 9 항 및 제 10 항 중 어느 한 항에 있어서, 유동체를 위해 조정 가능한 차단막이 적어도 하나의 관을 예견
한다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 12.
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제 1 항 내지 제 11 항 중 어느 한 항에 있어서, 변속브리지 이음부는 마찰개입의 영역에서 구동단위와 강하게 연결되
어 있는 부품과 그리고 출구부분과 단단히 회전하여 마찰접촉으로 이끌어질 수 있는 피스톤을 통해 만들어지는데, 이때 
피스톤과 덮개부분 사이의 힘의 통로에서 마찰개입기관이 예견된다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 13.

제 12 항에 있어서, 덮개 또는 덮개와 연결된 부품이 구동단위와 연결된 부품을 만든다는 점을 특징으로 하는 토크컨버
터.

청구항 14.

제 12 항에 있어서, 피스톤이 단단히 회전하고 축을 따라 이동할 수 있게 출력 측의 부품에 설치되어져 있다는 점을 특
징으로 하는 토크컨버터.

청구항 15.

제 12 항에 있어서, 피스톤이 두 방을 최소한 마찰개입동안에 서로 분리하고, 변속브리지 이음부의 조작이 두 방 사이
에서 조절되는 압력차이를 통해 발생한다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 16.

제 1 항 내지 제 15 항 중 어느 한 항에 있어서, 마찰개입기관이 최소한 하나의 마찰층이라는 점을 특징으로 하는 토크
컨버터.

청구항 17.

제 1 항 내지 제 16 항 중 어느 한 항에 있어서, 마찰개입기관이 덮개에서 또는 피스톤에서 설치된다는 점을 특징으로 
하는 토크컨버터

청구항 18.

제 1 항 내지 제 17 항 중 어느 한 항에 있어서, 마찰개입이 최소한 출력 면과 단단히 연결되고 축을 따라 이동가능하며 
마찰개입 면을 가진 마찰판과 그리고 피스톤과 덮개에 붙어있는 마찰파트너 사이에서 형성되는데, 이때 최소한 마찰개
입 면을 가진 마찰판은 마찰개입의 형성을 위해 피스톤에 의해 축을 따라 움직이게 된다는 점을 특징으로 하는 토크컨
버터.

청구항 19.

제 18 항에 있어서, 피스톤은 덮개와 단단히 회전하게 연결되어 있고, 축을 따라 피스톤과 덮개 사이에서 출구 쪽의 부
품과 단단히 회전하게 연결되어 있는 적어도 하나의 마찰판은 마찰효과의 형성을 위해 피스톤에 의해 축을 따라 움직여
질 수 있으며, 최소한 각각의 마찰층은 피스톤과 마찰판 사이에서 그리고 마찰 판과 덮개 사이에서 축을 따라 배치된다
는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 20.

제 18 항 또는 제 19 항에 있어서, 최소한 각각 하나의 마찰층은 피스톤에 또는 덮개에 배치된다는 점을 특징으로 하는 
토크컨버터.

청구항 21.
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제 1 항 내지 제 20 항 중 어느 한 항에 있어서, 냉각요소가 마찰개입을 이루는 부품들을 위한 냉각표면의 형성을 위해 
마찰개입의 영역에서 덮개와 피스톤에서 또는 이 부분 중 하나와 연결된 부품에서 조달된다는 점을 특징으로 하는 토크 
컨버터.

청구항 22.

제 4 항 내지 제 21 항 중 어느 한 항에 있어서, 최소한 하나의 관이 주변에 분포되어있고, 마찰층에 대해 반대마찰표면
을 형성하며, 입력 측 부품과 최소한 하나의 마찰판과 또는 피스톤의 냉각표면에 삽입되고, 대체적으로 방사상으로 설
치되는 홈으로 이루어져 있다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 23.

제 22 항에 있어서, 냉각표면이 덮개 또는 피스톤이라는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 24.

제 22 항 또는 제 23 항에 있어서, 홈이 냉각표면에 각인되어있다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 25.

제 22 항 또는 제 23 항에 있어서, 홈이 마찰개입의 측면으로부터 또는 마찰개입의 반대측면에서부터 냉각표면에 연결
되어 있다는 점을 특징으로 하는 토크컨 버터.

청구항 26.

제 22 항 내지 제 25 항 중 어느 한 항에 있어서, 홈의 길이가 마찰층의 고리횡단면의 방사상의 넓이보다도 더 길다는 
점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 27.

제 22 항 내지 제 26 항 중 어느 한 항에 있어서, 홈이 10개와 400개 사이에서, 주로 100개와 300개 사이에서 둘레에 
분포될 것이라는 점을 특징으로 하는 토 크컨버터.

청구항 28.

제 22 항 내지 제 27 항 중 어느 한 항에 있어서, 홈의 길이가 10mm에서 50mm 사이, 주로 10mm에서 30mm 사이인 
점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 29.

제 22 항 내지 제 28 항 중 어느 한 항에 있어서, 홈의 깊이가 0.3mm 보다 작고 주로 0.15mm 보다 작다는 점을 특징
으로 하는 토크컨버터.

청구항 30.

제 22 항 내지 제 29 항 중 어느 한 항에 있어서, 홈의 넓이가 0.2mm 와 20mm 사이이며, 주로 0.5mm 와 1mm 사이
인 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 31.
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제 22 항 내지 제 30 항 중 어느 한 항에 있어서, 각인된 홈과 마찰개입의 영역에서 작용을 일으키는 마찰표면 사이의 
표면비례가 2:1 과 1:20 사이이며, 주로 1:1과 1:10 사이라는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 32.

제 22 항 내지 제 31 항 중 어느 한 항에 있어서, 적어도 홈의 모서리가 활동적인 마찰표면을 위해 둥글다는 점을 특징
으로 하는 토크컨버터.

청구항 33.

제 22 항 내지 제 32 항 중 어느 한 항에 있어서, 홈들은 피스톤과 덮개 사이에 배치되어 있는 마찰판에서 양쪽으로 보
여지는데, 이때 덮개와 피스톤은 각각 마찰판을 통해 마찰개입에 이르게 하는 최소한 하나의 마찰층을 제시한다는 점을 
특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 34.

제 33 항에 있어서, 마찰판의 양쪽 면의 홈들이 둘레에 교차되며 뻗어있다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 35.

제 33 항 또는 제 34 항에 있어서, 홈들이 대체적으로 방사상으로 정렬되어 있다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 36.

제 18 항 내지 제 20 항, 제 33 항 내지 제 35 항 중 어느 한 항에 있어서, 마찰판이 비틀림 진동완충기의 입구부분을 
형성하고 있고, 이 비틀림 진동완충기의 출구부분은 토크컨버터의 출력 쪽 부분과 연결되어 있으며, 여기에서 입구와 
출구 부분은 서로 최소한 에너지저장소와 경우에 따라서는 마찰장치의 작용에 상반되게 상대적으로 비틀릴 수 있다는 
점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 37.

제 4 항에 있어서, 마찰개입이 최소한 하나의 마찰표면을 통해, 그리고 압력매개체를 위해 제한된 흐름으로 투과되는 
최소한 하나의 다공 투과성의 반대마찰표면을 통해 예견된다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 38.

제 37 항에 있어서, 다공 투과성의 반대마찰표면은 소결함유재질로 생산된 원판으로 이루어져 있다는 점을 특징으로 하
는 토크컨버터.

청구항 39.

제 38 항에 있어서, 소결함유재질은 금속, 플라스틱, 세라믹, 유리 혹은 이들을 결합시키거나 또는 혼합한 것이라는 점
을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 40.

제 37 항 내지 제 39 항 중 어느 한 항에 있어서, 원판은 덮개에서 피스톤과 또는 마찰판과 단단히 연결되어 있다는 점
을 특징으로 하는 토크컨버터.
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청구항 41.

제 18 항에 있어서, 마찰판이 덮개와 단단히 회전하게, 그리고 축을 따라 연결된 플랜지와 피스톤 사이에서 축의 방향
으로 이동될 수 있게 배열되어 있다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 42.

제 41 항에 있어서, 플랜지가 덮개와 단단히 회전하고 축을 따라 이동할 수 있게 방사상으로 외부에서 연결되어 있다는 
점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 43.

제 37 항 내지 제 42 항 중 어느 한 항에 있어서, 마찰판은 다공 투과성 원판을 가지고 있거나 또는 이것으로 만들어져 
있고, 다공 투과성 원판의 양쪽 면에서 각각 최소한 하나의 마찰층을 통해 마찰개입이 예견된다는 점을 특징으로 하는 
토크컨버터.

청구항 44.

제 37 항 내지 제 43 항 중 어느 한 항에 있어서, 다공 투과성 원판이 덮개 또는 피스톤과 같이 하나의 받침대부분으로 
고정되어 있다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 45.

상기 청구항들 중 어느 한 항에 있어서, 마찰개입장치가 각각 마찰표면을 가진 최소한 두개의 마찰파트너로 구성되어있
는데, 이때 첫 번째 마찰파트너는 최소한 하나의 관을 만들기 위해 둘레에 분포된 홈을 제시하는데, 이 홈은 단지 마찰
표면 범위에 의해 제한되어서 첫 번째 방으로부터 마찰표면으로 이르며 마찰표면에서 끝나며, 다른 마찰파트너는 이 끝
의 방사상 상사점에서 두 번째 방으로 분포된 구멍을 제시한다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 46.

제 45 항에 있어서, 첫 번째 마찰파트너가 마찰층이고, 두 번째 마찰파트너가 피스톤이나 또는 덮개의 반대마찰표면이
라는 것을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 47.

제 45 항 또는 제 46 항에 있어서, 홈이 방사상 내부에서부터 첫 번째 마찰파트너로 도달된다는 점을 특징으로 하는 토
크컨버터.

청구항 48.

제 45 항 내지 제 47 항 중 어느 한 항에 있어서, 첫 번째 마찰파트너는 덮개에 고정된 마찰층이고, 이 마찰층은 피스톤
의 반대마찰표면으로 마찰개입을 형성하고, 여기에서 홈의 끝이 구멍과 겹치는 한 피스톤과 덮개 사이의 첫 번째 방과 
연결된 홈이 방사상 내부에서부터 피스톤에서 보여지는 구멍을 지나 두 번째 방과 연결된다는 점을 특징으로 하는 토크
컨버터.

청구항 49.

제 45 항 내지 제 48 항 중 어느 한 항에 있어서, 구멍과 홈의 끝 부분의 배열이 두 마찰파트너의 상대적 비틀림이 중단
된 동안에 구멍과 끝 부분의 겹쳐짐이 최소화되는 방법으로 둘레에서 이루어진다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

 - 32 -



공개특허 특2001-0098875

 
청구항 50.

제 45 항 내지 제 48 항 중 어느 한 항에 있어서, 구멍과 홈은 구별되는 수로 배치되어지고, 이 수는 주로 소수라는 점
을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 51.

제 45 항 내지 제 50 항 중 어느 한 항에 있어서, 구멍이 각각 밸브를 통해 폐쇄될 수 있다는 점을 특징으로 하는 토크
컨버터.

청구항 52.

제 51 항에 있어서, 밸브는 스프링으로 움직이고, 느슨한 상태에서 열려지는 개폐문에 의하여 이루어져 있는데, 이 개
폐문은 두 마찰파트너의 상대적 비틀림이 중단된 경우에, 그리고 홈의 끝 부분과 겹치는 구멍에서 인접한 탄성에 대항
하여 구멍을 대체적으로 밀폐되게 폐쇄한다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 53.

제 51 항 또는 제 52 항에 있어서, 밸브가 두 방 사이의 압력 차이를 통해 닫혀 진다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 54.

제 51 항 내지 제 53 항 중 어느 한 항에 있어서, 밸브는 두 마찰파트너의 상대적 비틀림 때에 열려진다는 점을 특징으
로 하는 토크컨버터.

청구항 55.

제 51 항 내지 제 54 항 중 어느 한 항에 있어서, 최소한 하나의 홈이 예견되는데, 이 홈은 마찰표면의 나머지 홈들의 
방사상으로 대비되는 둘레로부터 최소한 하나의 구멍의 방사상의 상사점에 이르며, 그 구멍과 연결되어 터빈 날개차를 
지니고 있는 두 번째 방에서 출구와 입구를 가진다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 56.

    
제 45 항 내지 제 50 항 중 어느 한 항에 있어서, 변속브리지 이음부의 영역에서 압력에 탄력적인 최소한 하나의 축전
기가 압력매개체를 받아들이고 내보내기 위해 예견되는데, 이 축전기는 마찰파트너의 상대적 비틀림 때에 더 높은 압력
의 압력매개체로 채워진 두 번째 방으로부터 압력매개체로 채워져서, 상대적 비틀림의 결과 두 번째 방을 향하여 닫혀
지며 적은 압력의 압력매개체로 채워진 첫 번째 방을 향하여 열려지고, 이를 통해 압력에 탄력적인 축전기는 두 번째 방
과 압력에 탄력적인 축전기의 압력의 작용 하에서 압력매개체를 전달한다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.
    

청구항 57.

제 45 항 내지 제 50 항 중 어느 한 항에 있어서, 변속브리지 이음부의 영역에서 압력에 탄력적인 최소한 하나의 축전
기가 압력매개체를 받아들이고 내보내기 위해 예견되는데, 이 축전기는 압력에 탄력적인 축전기가 충만의 저항력의 협
력 하에 압력매개체를 전달함으로써 마찰파트너의 상대적 비틀림 때에 더 높은 압력의 압력매개체로 채워진 두 번째 방
으로 닫혀지고, 적은 압력의 압력매개체로 채워진 첫 번째 방으로 열려진다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 58.
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제 56 항 내지 제 57 항 중 어느 한 항에 있어서, 압력에 탄력적인 최소한 하나의 축전기가 마찰층을 가지지 않은 마찰
파트너에 배치되어 있다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 59.

제 56 항 내지 제 58 항 중 어느 한 항에 있어서, 압력에 탄력적인 최소한 하나의 축전기는 고무와 같은 신축성 있는 재
료, 얇은 함석 또는 이들의 합성물로 이루어져 있다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 60.

제 56 항 내지 제 60 항 중 어느 한 항에 있어서, 압력에 탄력적인 최소한 하나의 축전기의 부피 확대가 한정된다는 점
을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 61.

제 60 항에 있어서, 압력에 탄력적인 대부분의 축전기가 피스톤에서 둘레에 분포되어 예견된다는 점을 특징으로 하는 
토크컨버터.

청구항 62.

제 61 항에 있어서, 3에서 36개의, 주로 9에서 24개의 압력에 탄력적인 축전기가 피스톤에 설치되어 있다는 점을 특징
으로 하는 토크컨버터.

청구항 63.

제 61 항 또는 제 62 항 중 어느 한 항에 있어서, 압력에 탄력적인 최소한 하나의 축전기가 함석형태 부분으로 이루어
져 있고, 피스톤과 상당히 밀접하게 연결되어 있다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 64.

제 45 항 내지 제 50 항, 제 50 항 내지 제 62 항 중 어느 한 항에 있어서, 압력에 탄력적인 최소한 하나의 축전기가 단 
하나의 함석조각으로 만들어져 있다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 65.

제 57 항 내지 제 64 항 중 어느 한 항에 있어서, 충만 저항력이 압력에 탄력적인 최소한 하나의 축전기의 한쪽 벽에서 
만들어진다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 66.

제 57 항 내지 제 64 항 중 어느 한 항에 있어서, 압력에 탄력적인 최소한 하나의 축전기의 벽은 압력매개체의 압력 하
에서 탄력적으로 변형되고, 압력이 약화된 이후에 원래 상태로 되돌아간다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 67.

제 65 항 내지 제 66 항 중 어느 한 항에 있어서, 벽이 두개의 극점으로서 이미 자리를 잡고 있는 함석용수철의 상이한 
저장부피로 이루어져 있다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 68.
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제 67 항에 있어서, 함석용수철이 최소한 하나의 극점에서 제동기에 의해 제한된다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 69.

제 68 항에 있어서, 함석용수철이 비우는 과정에서 제동기에 이른다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 70.

제 69 항에 있어서, 피스톤이 함석용수철을 위해 비우는 과정에서 제동기를 만든다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 71.

제 56 항 내지 제 70 항 중 어느 한 항에 있어서, 피스톤이 입력 측으로 단단히 회전하게 배치된 마찰층의 상대적 비틀
림 때에 압력에 탄력적인 축전기와 첫 번째 방 또는 두 번째 방과의 교환하는 연결을 위해 구멍을 제시한다는 점을 특징
으로 하는 토크컨버터.

청구항 72.

제 45 항 내지 제 71 항 중 어느 한 항에 있어서, 홈들은 구멍의 방사상의 상사점의 영역에서 전체방향으로 한쪽 또는 
양쪽 면으로 확장된다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 73.

제 1 항 내지 제 72 항 중 어느 한 항에 있어서, 마찰파트너를 지니는 첫 번째 부품은 두 번째 마찰파트너를 지니는 부
품과 강도를 잃어 가는 상대적 비틀림 때에 조밀한 접촉에 이르는 폐쇄장치를 제시하며, 이때 두 번째 부품에서 조밀한 
표면은 폐쇄장치를 위해 전체 방향에서 살펴보면 축을 따르는 방향으로 하나의 물결구조를 이룬다는 점을 특징으로 하
는 토크컨버터.

청구항 74.

제 73 항에 있어서, 폐쇄장치는 피스톤에서 첫 번째 부품으로서 예견된다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 75.

제 74 항에 있어서, 폐쇄장치가 피스톤의 바깥둘레에 배치되어 있다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 76.

제 73 항 내지 제 75 항 중 어느 한 항에 있어서, 조밀한 표면이 덮개에서 형성된다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 77.

제 1 항 내지 제 76 항 중 어느 한 항에 있어서, 압력매개체는 첫 번째 방에서 두 번째 방으로 펌프 되어진다는 점을 특
징으로 하는 토크컨버터.

청구항 78.
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제 1 항 내지 제 77 항 중 어느 한 항에 있어서, 피스톤이 축을 따라 이동할 수 있는 보조 피스톤의 도움으로 작동되는
데, 이 보조피스톤은 세 번째 방에 놓여진 작동압력에 의해 움직여지고, 피스톤과 보조피스톤 사이에서 압력매개체는 
적어도 하나의 관을 지나 첫 번째 방에서 두 번째 방으로 또는 두 번째 방에서 첫 번째 방으로 운반된다는 점을 특징으
로 하는 토크컨버터.

청구항 79.

제 1 항 내지 제 78 항 중 어느 한 항에 있어서, 적어도 하나의 마찰파트너가 마찰표면과는 다른 쪽의 면에서 적어도 부
분적으로 냉각매개체로 채워진 마찰파트너의 냉각매개체 방을 제시한다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 80.

제 79 항에 있어서, 냉각매개체 방이 마찰파트너 내에서 방사상으로 확장된다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 81.

제 79 항 내지 제 80 항 중 어느 한 항에 있어서, 냉각매개체 방이 덮개의 외부에 또는 피스톤에 장치되어져 있다는 점
을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 82.

제 79 항 내지 제 80 항 중 어느 한 항에 있어서, 냉각매개체 방의 형성을 위해 피스톤 또는 덮개가 이들과 단단히 연결
된 냄비형태를 띤 연결관을 제시한다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 83.

제 79 항 내지 제 82 항 중 어느 한 항에 있어서, 이 냄비형태의 연결관이 덮개 또는 피스톤과 용접되고 받쳐지고 붙들
고 밀폐되어 단단히 연결되어 있다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 84.

제 79 항 내지 제 83 항 중 어느 한 항에 있어서, 냉각매개체는 물이나 또는 액체로 농축된 가스라는 점을 특징으로 하
는 토크컨버터.

청구항 85.

제 79 항 내지 제 84 항 중 어느 한 항에 있어서, 냉각효과가 냉각매개체의 증발 엔탈피를 통해 실현된다는 점을 특징
으로 하는 토크컨버터.

청구항 86.

제 79 항 내지 제 85 항 중 한 개항에 있어서, 가스의 형성을 통해 냉각매개체의 대류(對流)가 초래된다는 점을 특징으
로 하는 토크컨버터.

청구항 87.

제 86 항에 있어서, 대류(對流)는 원심력작용을 통해 액체의 가스형태로 분포되어 있는 냉각매개체에서 실현된다는 점
을 특징으로 하는 토크컨버터.

 - 36 -



공개특허 특2001-0098875

 
청구항 88.

제 77 항 내지 제 87 항 중 어느 한 항에 있어서, 마찰개입의 부분에서 냉각매개체가 온도의 공급을 통해 냉각매개체의 
기상(氣相)을 만들고 마찰개입 내에서 방사상으로 놓여져 있는 냉각매개체 방의 한 부분에서 이것을 액화시킨다는 점
을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 89.

제 1 항 내지 제 88 항 중 어느 한 항에 있어서, 터빈에서 변속브리지 이음부의 방향으로 축을 따라 설치된 최소한 하나
의 터빈날개깃이 예견된다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 90.

제 89 항에 있어서, 최소한 하나의 날개깃이 터빈으로부터 세워지며, 이것은 터빈날개깃의 고정을 위해 위치가 바뀌지 
않는 섀클이라는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 91.

제 89 항 또는 제 90 항에 있어서, 적어도 하나의 날개깃이 터빈 날개차와 단단히 연결되어 있다는 점을 특징으로 하는 
토크컨버터.

청구항 92.

제 89 항 내지 제 91 항 중 어느 한 항에 있어서, 최소한 하나의 날개깃이 변속브리지 이음부의 마찰표면의 방사상 상
사점에서 배치되어있다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 93.

제 89 항 내지 제 93 항 중 어느 한 항에 있어서, 대부분의 날개깃이 둘레에 흩어져 터빈에 배치되어있다는 점을 특징
으로 하는 토크컨버터.

청구항 94.

제 93 항에 있어서, 날개깃이 터빈 날개차와 단단히 연결되어 있는 외차(外車)로부터 형성되어져 있다는 점을 특징으
로 하는 토크컨버터.

청구항 95.

제 1 항에 있어서, 토크컨버터에 펌프가 배치되어 있고, 이 펌프는 입력부분과 출력부분의 상대적 비틀림에서 마찰매개
체를 최소한 하나의 관을 통해 운반한다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 96.

제 95 항에 있어서, 펌프가 입력부분과 단단히 연결되어 있으며, 서로 상반되게 놓여있는 두개의 구멍을 갖추고 있는 
펌프실린더의 비틀림 때에 정지한 압력매개체를 압력매개체 유입관으로부터 받아들여서 첫 번째 방으로 공급하기 위해 
운송관)으로 분배한다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 97.
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제 96 항에 있어서, 펌프실린더를 가진 출력 측 부분은 압력 유입관과 압력 배출관을 가진 바퀴통이라는 점을 특징으로 
하는 토크컨버터.

청구항 98.

제 96 항 또는 제 97 항에 있어서, 펌프피스톤은 덮개와 바퀴통의 잘못된 상대적 비틀림에서 압력 유입관을 압력 배출
관쪽으로 폐쇄한다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 99.

제 95 항에 있어서, 최소한 하나의 펌프는 펌프실린더와 마찰파트너의 영역에서 배치되어 있고, 서로 상반되게 놓여 있
는 두 개의 입구 중 하나는 그 사이에 놓여져 이동할 수 있는 펌프피스톤의 도움으로 상대적 비틀림 동안에 압력매개체
와 교대하면서 높은 압력을 가진 첫 번째 방으로부터 움직여지게 되고, 각 다른 입구는 첫 번째 방과 관련하여 연결될 
수 있다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 100.

제 99 항에 있어서, 첫 번째 방은 두 개의 입구 중 하나와, 그리고 두 번째 방은 다른 하나와 연결되어 있으며, 두 개의 
마찰파트너 중 하나에서 확인되며, 또한 마찰개입표면의 둘레에 상응하는 홈을 지나서 연결된다는 점을 특징으로 하는 
토크컨버터.

청구항 101.

제 100 항에 있어서, 홈이 마찰층에 장치된다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 102.

제 99 항 내지 제 101 항 중 어느 한 항에 있어서, 둘레에 분포된 대부분의 펌프는 피스톤에 배치되어져 있다는 점을 
특징으로 하는 토크컨버터.

청구항 103.

    
변속브리지 이음부가 덮개부분과 토크컨버터의 출구부분 사이에서 마찰개입을 통해 개폐 가능하고, 미끄러지거나 미끄
러지지 않는 마찰개입의 작동에서 마찰개입을 형성하는 기관의 양쪽에 압력매개체로 채워진 최소한 하나의 관을 통해 
이 기관과 서로 연결되어 있는 방이 만들어지는데, 미끄러지는 작동시 두 개의 방 사이에 설치될 수 있는 압력매개체의 
흐름이 미끄러지지 않는 작동에서 보다도 더 크다는 점을 특징으로 하는 토크컨버터의 변속브리지 이음부의 냉각을 조
절하는 방법.
    

청구항 104.

제 103 항에 있어서, 압력매개체의 흐름이 미끄러지지 않는 작동에서 한정되거나 혹은 끊어진다는 점을 특징으로 하는 
방법.

청구항 105.

제 103 항 또는 제 104 항에 있어서, 압력매개체의 흐름이 밸브를 통해 조절된다는 점을 특징으로 하는 방법.

청구항 106.
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제 103 항 내지 제 105 항 중 어느 한 항에 있어서, 압력매개체의 흐름이 미끄럼 운동을 통해 교차되는 구멍의 횡단면
에 의존하여 미끄러짐 운동을 통해 서로 상대적으로 비틀린 변속브리지 이음부의 마찰파트너와 같은 부품에서 조절된
다는 점을 특징으로 하는 방법.

청구항 107.

신청서류에서 공개한 특징을 가지고 있는 토크컨버터.

도면
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