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Agencement d'entrée d'air de ventilation a élément d'obturation mobile.

La présente invention concerne un agencement d'entrée d'air de
ventilation comportant un canal de passage d'air avec un orifice de prise
d'air, destiné a ventiler au moins une zone confinée dans un aéronef.

On sait que de tels agencements d'entrée d'air de ventilation sont
largement utilisés dans le domaine aéronautique a des fins de renouvelle-
ment de ['air dans une zone confinée contenant des matériels thermique-
ment sensibles et/ou des milieux ambiants dangereux, du type inflamma-
ble ou détonant, pour lesquels il est nécessaire d'assurer une ventilation
continue de la zone afin d'éviter tout risque de dysfonctionnement des
matériels ou d'incident environnant.

Tel est notamment le cas des nombreux dispositifs mécaniques
et/ou électriques prévus dans I'espace ou zone confiné annulaire entre la
nacelle et le carter externe de soufflante et des compresseurs d'un turbo-
réacteur d'avion. Ces dispositifs, comme par exemple le fadec (full autho-
rity digital engine control), le boitier relais d'accessoires (gearbox), le ré-
servoir d'huile moteur, les composants fluidiques, etc ..., généralement
fixés tout autour du carter externe et situés ainsi dans la zone confinée,
sont ventilés par de |'air extérieur entrant dans I'agencement par |'orifice
de prise d'air pour traverser le canal ménagé dans la nacelle et se diffuser,
en sortie du canal, dans la zone confinée. Les dispositifs, de méme que les
vapeurs d'huile ou autres émanant de cet espace, sont ventilés par |'air
frais extérieur diffusé par le canal d'air, ce qui contribue a assurer leur bon
fonctionnement.

Pour répondre a la réglementation en vigueur, qui impose un taux
de renouvellement d'air approprié par unité de temps de la zone confinée
concernée, le canal de passage d'air de |'agencement a une section trans-

versale prédéterminée permettant la circulation d'une quantité d'air suffi-
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sante dans le canal pour assurer, & sa sortie, le renouvellement d'air de la
zone confinée contenant les dispositifs a ventiler.

Cependant, les dispositifs & refroidir et les vapeurs & chasser ne
sont pas ventilés de facon optimale par les agencements d'entrée d'air
connus.

En effet, dans ces agencements, si |'air extérieur entrant en amont
par I'orifice de prise d'air dans le canal & section transversale prédétermi-
née de |'agencement et sortant en aval de celui-ci est suffisant pour ven-
tiler correctement les dispositifs lorsque I'avion est en phase de roulage au
sol, en phase de décollage ou en phase d'attente, donc a faible vitesse, en
revanche, lorsque ['avion est en phase de vol de croisiére & une vitesse et
une altitude maximales, la quantité d'air ou le débit d'air sortant du canal
de I'agencement en direction de la zone & ventiler est trop important. De
la sorte, les dispositifs sont trop refroidis d'autant plus que la température
de I'air extérieur est trés basse a cette altitude de croisiére, ce qui peut
conduire a des dysfonctionnements. Des mesures ont par ailleurs permis
de constater que, dans cette phase de vol, |'air circulant dans la zone
confinée via le canal de |'agencement était renouvelé deux fois plus que
nécessaire, si bien que le fadec, notamment, est trop refroidi, ce qui peut
nuire a son bon fonctionnement.

La présente invention a pour but de remédier & ces inconvénients,
et concerne un agencement d'entrée d'air dont la conception permet d'as-
surer une ventilation optimale d'une zone confinée telle que celle ci-dessus
d'un turboréacteur —mais qui peut étre également une zone feux ou une
zone ventrale de |'avion (belly fairing) ou, d'une facon générale, toute
zone plus ou moins close et thermiquement sensible d'un véhicule pour
laquelle un renouvellement d'air est souhaité.

A cet effet, I'agencement d'entrée d'air de ventilation comportant

au moins un canal de passage d'air avec un orifice de prise d'air, destiné 3
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ventiler au moins une zone confinée dans un aéronef par de |'air extérieur
entrant en amont, a travers ledit orifice de prise d'air, dans ledit canal et
sortant en aval de celui-ci en direction de ladite zone a ventiler, ledit agen-
cement d'entrée d'air comportant des moyens d'obturation a élément mo-
bile commandable, associés audit canal, et des moyens de commande du-
dit élément mobile commandable permettant de faire varier la section
transversale dudit canal, est remarquable en ce que lesdits moyens de
commande comportent un réservoir a volume variable :

— qui est relié audit élément mobile commandable, et

— qui recoit la pression totale exercée par I'air sur ledit aéronef,

de sorte que la section transversale dudit canal varie en fonction de la vi-
tesse et de I'altitude dudit aéronef.

Ainsi, grace a l'invention, on peut faire varier de fagon automati-
que la section transversale du canal de |'agencement d'entrée d'air par les
moyens d'obturation & élément mobile commandable et modifier, selon les
phases de vol de l'avion, le débit d'air entrant dans la zone confinée et,
donc, ventiler au mieux les dispositifs concernés.

Par exemple, en vol de croisiere de l'avion (vitesse et altitude
maximales), la section transversale du canal de |'agencement est avanta-
geusement réduite par I'actionnement de I'élément mobile commandable
des moyens d'obturation pour ventiler raisonnablement les dispositifs et
éviter ainsi un refroidissement trop important de ces derniers. En revan-
che, lors du roulage au sol de I'avion ou en phase de décollage (faible vi-
tesse), la section transversale du canal est ouverte au maximum par |'ef-
facement de 1I'élément mobile desdits moyens d'obturation, pour faire cir-

culer ainsi une quantité d'air maximale dans le canal et ventiler convena-

blement les dispositifs situés dans la zone confinée.
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Ainsi, grace a l'invention, la quantité d'air prélevée par |'agence-
ment d'entrée d'air de ventilation est adaptée a chaque phase de vol, ce
qui minimise la pénalité des performances de |I'aéronef due a la ventilation.

Ledit réservoir a volume variable peut étre un ensemble cylin-
dre/piston, une vessie, un soufflet, etc ... qui recoit la pression totale
exercée par l'air sur ledit aéronef et qui est relié audit élément mobile
commandable. Cette pression totale est prélevée sur I'aéronef par un ori-
fice de prise de pression et, avantageusement, cet orifice de prise de
pression est disposé au voisinage dudit orifice de prise d'air.

De préférence, au moins l'une des positions de I'élément mobile
desdits moyens d'obturation, définissant ladite section transversale mini-
male et ladite section transversale maximale, est définie par une butée.

Lesdits moyens d'obturation a élément mobile commandable peu-
vent étre situés a l'entrée dudit canal, au niveau dudit orifice de prise
d'air, ou a la sortie dudit canal, dans un diffuseur prolongeant celui-ci et
dirigeant |'air en direction de la zone a ventiler.

Ledit élément mobile des moyens d'obturation peut se présenter
sous de nombreuses formes. Par exemple, il peut étre constitué par une
lame élastique, déformée a I'encontre de son élasticité propre par lesdits
moyens de commande.

En variante, lesdits moyens d'obturation & élément mobile peuvent
comprendre au moins un volet pivotant a axe de rotation commandable
contenu dans son plan et perpendiculaire audit canal de passage d'air, de
sorte que ledit volet peut pivoter entre deux positions limites pour les-
guelles lesdites sections transversales dudit canal sont respectivement
minimale et maximale.

Quand lesdits moyens sont prévus a I'entrée dudit canal, ledit ori-
fice de prise d'air peut avoir une section transversale rectangulaire délimi-

tée par des parois latérales deux a deux opposées, et ledit volet est alors
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agencé au niveau du bord arriére dudit orifice par rapport a I'écoulement
de I'air entrant dans celui-ci, son axe de rotation étant paralléle audit bord
arriere.

Ainsi, quand ledit volet est dans une position prolongeant ledit
bord arriére de |'orifice en |'obturant partiellement, la section transversale
du canal est minimale, autorisant un débit d'air de ventilation minimal en
direction de I'espace annulaire, et quand il est dans une position faisant
saillie vers I'extérieur par rapport a |'orifice, la section transversale du ca-
nal est alors maximale, autorisant un débit d'air de ventilation maximal en
direction dudit espace.

Avantageusement, autour dudit orifice de prise d'air, est rapporté
un cadre rectangulaire dont le c6té arriére recouvre le bord arriére longitu-
dinal du volet pivotant et fait office de butée pour ce dernier lorsqu'il oc-
cupe l'une ou l'autre de ses deux positions limites. De plus, ledit cadre qui
borde ledit orifice, peut porter I'axe rotatif dudit volet pivotant. Ainsi, le
cadre et le volet constituent un ensemble monobloc pouvant étre rapporté
autour dudit orifice.

Dans un autre mode de réalisation, lesdits moyens d'obturation a
élément mobile comprennent au moins un papillon rotatif a axe de rotation
commandable perpendiculaire audit canal de passage d'air et passant en
son centre, de sorte que, quand ledit papillon est dans une position paral-
lele audit canal, la section transversale de celui-ci est maximale et, quand
ledit papillon est dans une position perpendiculaire audit canal en I'obtu-
rant partiellement, sa section transversale est minimale.

Dans ce cas, ledit papillon est agencé au niveau dudit diffuseur
d'air du canal et son axe rotatif commandable est porté a ses extrémités

par des parois latérales opposées dudit diffuseur.
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De préférence, des butées sont la aussi prévues dans ledit diffu-
seur pour marquer les deux positions limites respectivement parallele et
perpendiculaire dudit papillon par rapport audit canal.

Les figures du dessin annexé feront bien comprendre comment
I'invention peut étre réalisée. Sur ces figures, des références identiques
désignent des éléments semblables.

La figure 1 représente schématiquement et partiellement en coupe
la nacelle d'un turboréacteur munie d'un agencement d'entrée d'air de
ventilation esquissé dans le cadre A, conforme a l'invention.

La figure 2 est une vue de face, partiellement en coupe selon la li-
gne II-Il de la figure 1, de ladite nacelle du turboréacteur, montrant les dif-
férents dispositifs a ventiler.

Les figures 3 et 4 illustrent deux variantes de ['agencement
conforme & la présente invention, avec des moyens de commande diffé-
rents.

La figure 5 est une coupe longitudinale agrandie d'un autre mode
de réalisation & volet pivotant dudit agencement de la figure 1, dans une
position autorisant une entrée d'air de ventilation minimale en direction
dudit espace a ventiler.

La figure 6 est une vue de dessus, selon la fleche F de la figure 5,
dudit agencement.

La figure 7 est une coupe transversale passant par le volet dudit
agencement, selon la ligne VII-VII de la figure 5.

La figure 8 est une coupe de I'agencement analogue a la figure 5
dans une position autorisant une entrée d'air de ventilation maximale.

La figure 9 est une coupe longitudinale d'encore un autre mode de
réalisation a papillon horizontal dudit agencement, dans une position auto-

risant une entrée d'air de ventilation minimale.
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Les figures 10 et 11 sont respectivement une vue en bout selon la
fleche G et une vue en coupe selon la ligne XI-XI dudit agencement de la
figure 9.

La figure 12 est une vue de cdté du diffuseur selon la flésche H de
la figure 11.

La figure 13 est une coupe de I'agencement analogue a la figure 9,
dans une position autorisant une entrée d'air de ventilation maximale.

La figure 14 est une vue en bout dudit agencement selon la fléche
J de la figure 13.

La figure 15 est une coupe longitudinale d'une variante de réalisa-
tion & papillon vertical dudit agencement, dans une position autorisant une
entrée d'air de ventilation maximale.

Les figures 16 et 17 sont respectivement une vue en bout selon la
fleche K et une vue de dessus selon la fleche L dudit agencement de la
figure 15.

La figure 18 est une coupe de I'agencement analogue a la figure
15, dans une position autorisant une entrée d'air de ventilation minimale.

La figure 19 est une vue en bout dudit agencement selon la fléche
M de la figure 18.

L'agencement d'entrée d'air de ventilation 1, conforme a l'inven-
tion et délimité par un rectangle A sur la figure 1, est prévu dans une na-
celle 2 d'un moteur d'avion 3, tel qu'un turboréacteur. Comme le montre
schématiquement la figure 1, la nacelle 2 comprend, de facon usuelle, une
partie avant d'entrée d'air 4 pour I'alimentation en air du moteur, une par-
tie intermédiaire 5 entourant le carter externe 7 de soufflante 8, les
compresseurs du moteur et la chambre de combustion et la turbine, d'ou
émerge le carter externe de la tuyére 9 et son céne.

Différents dispositifs ou équipements mécaniques et/ou électriques

10 sont rapportés sur le carter externe 7 de la soufflante et des compres-
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seurs, c'est-a-dire dans I'espace ou zone annulaire 11 confiné entre la na-
celle 2 et le carter externe 7 du moteur 3. On a représenté symbolique-
ment sur la figure 2, certains des dispositifs 10 se trouvant dans cette
zone 11, a savoir le fadec 10A, le boitier relais d'accessoires 10B et le
réservoir d'huile moteur 10C.

Le renouvellement de I'air dans cette zone confinée 11 pour main-
tenir les dispositifs 10 dans une plage de température appropriée et per-
mettre leur bon fonctionnement, est assuré par I'agencement d'entrée
d'air de ventilation 1 qui est situé en haut de la partie avant 4 de la na-
celle 2 et comporte, a cet effet, un canal 12 de passage d'air ménagé
dans la paroi structurelle de la partie avant 4 de la nacelie et mettant en
communication |'air extérieur avec la zone confinée 11. Pour cela, le canal
12 présente en amont un orifice 14 de prise d'air et, en aval, un diffuseur
15 (voir aussi les figures 5, 8, 9, 13 et 15) en relation avec ledit espace,
débouchant dans la partie centrale 5 de la nacelle.

Pour optimiser la ventilation, le canal 12 de passage d'air est lége-
rement incliné par rapport a la surface extérieure 4A de la partie 4 de la
nacelle et se dirige en aval vers I'axe longitudinal du moteur, pour prélever
et amener au mieux l'air extérieur frais dans le canal et I'évacuer ensuite
tangentiellement par le diffuseur 15 a double sortie, comme le montrent
les fléches f sur la figure 2, des deux cotés de I'espace confiné annulaire
11.

Dans les exemples représentés, le profil général du canal 12 de
I'agencement 1 est légérement évolutif, c'est-a-dire qu'aprés avoir
convergé a la suite de son orifice de prise d'air 14 tangentiel, il diverge
qguelgue peu en direction du diffuseur 15 et sa section transversale, délimi-
tée par des parois latérales 16, est rectangulaire.

Conformément a la présente invention, cette section transversale

du canal 12 est rendue réglable grace a des moyens d'obturation 17 a
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élément mobile commandable. De cette fagon, on peut ainsi diminuer ou
augmenter la quantité ou le débit d'air de ventilation circulant dans le ca-
nal 12 en direction de la zone confinée 11, en fonction de la vitesse et de
I'altitude de I'avion, comme cela est illustré schématiquement sur les figu-
res 3 et 4.

Sur ces figures, ledit élément mobile commandable des moyens
d'obturation 17 est formé par une lame élastique 6, disposée dans |'orifice
14 sur toute sa largeur et fixée a la surface extérieure 4A de la partie
avant 4 de la nacelle. De plus, lesdits moyens d'obturation 17 montrés par
les figures 3 et 4 comportent des moyens de commande 17A ou 17B,
respectivement, aptes & agir automatiquement sur ladite lame élastique 6
3 I'encontre de son élasticité propre. Le moyen de commande 17A de la
figure 3 est un vérin pneumatique, alors que le moyen de commande 17B
de la figure 4 est une vessie ou soufflet. La chambre dudit vérin pneuma-
tique 17A et le soufflet 17B sont en communication, par I'intermédiaire
d'un conduit 20, avec un orifice de prise de pression 14A prévu a la péri-
phérie 14B de I'orifice 14 et prélevant la pression totale (ou pression d'ar-
rét) de l'air sur la nacelle 2 du moteur d'avion 3. Bien entendu, pour ne
pas perturber I'écoulement d'air a I'intérieur du canal 12, le conduit 20
peut passer a |'extérieur de celui-ci.

Lorsque cette pression totale est faible, le vérin 17A et le soufflet
17B sont en position rétractée et la lame élastique 6 occupe une position
6.1, en butée sur le vérin 17A ou le soufflet 17B, prolongeant les parois
de I'orifice de prise d'air 14 et/ou du canal 12. Ce canal 12 présente donc
alors une section transversale maximale autorisant un débit d'air maximal
en direction de la zone 11.

Au contraire, lorsque la pression totale augmente, le vérin 17A et
le soufflet 17B se dilatent en repoussant la lame élastique 6 qui fait alors

saillie dans I'orifice de prise d'air 14 et/ou le canal 12. Ainsi, en fonction
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de la valeur de ladite pression totale, la lame 6 peut prendre une pluralité
de positions saillantes 6.2 obturant partiellement en conséquence le canal
12. Lorsque la pression totale atteint sa valeur maximale, correspondant a
la vitesse maximale et & |'altitude maximale de I'avion, la lame 6 obture le
canal 12, de facon que celui-ci présente une section transversale minimale
autorisant un débit d'air minimal en direction de la zone 11.

Dans le mode de réalisation montré sur les figures 5 a 8, I'élément
mobile commandable des moyens d'obturation 17 de I'agencement 1 sont
définis par un volet pivotant 18, situé au niveau de I'orifice de prise d'air
rectangulaire 14 du canal 12 et solidaire d'un axe de rotation 19 pouvant
entrainer, par l'intermédiaire du moyen de commande 17A ou 17B, la ro-
tation du volet 18 entre deux positions limites distinctes pour lesquelles la
section transversale dudit canal 12, au niveau de |'orifice 14, est minimale
(figure 5) ou maximale (figure 8).

En particulier, le volet 18 est agencé, par rapport au sens d'écou-
lement de I'air extérieur dans le canal (fleche f figure 3), devant le bord
arrisre 16A de I'orifice rectangulaire 14, faisant la liaison entre la surface
extérieure 4A de la partie 4 de la nacelle et la paroi correspondante 16B
(supérieure sur la figure 5) du canal. L'axe de rotation 19 du volet est pa-
rallele au bord arriére 16A et se compose, dans cet exemple, de deux em-
bouts identiques 21 logés aux extrémités respectives d'un passage axial
22 prévu dans le bord longitudinal 23 du volet, tourné parallélement vers
le bord arriére 16A de |'orifice d'entrée d'air 14.

Comme le montrent notamment les figures 6 et 7, la longueur du
volet 18 correspond sensiblement a la largeur de I'orifice rectangulaire 14
et sa largeur est bien entendu inférieure a la longueur dudit orifice pour
une obturation partielle de celui-ci. Les embouts 21 s'engagent respecti-
vement par des trous 16F dans les parois latérales opposées 16C et 16D

du canal et portent ainsi ledit volet. Pour assurer la liaison en rotation des
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deux embouts 21 avec le volet 18, deux broches ou goupilles 24 traver-
sent radialement les embouts et le volet. Et pour assurer le pivotement du
volet 18 entre ses deux positions limites, et toute autre position intermé-
diaire, on prévoit un levier 25 extérieur au canal de passage d'air 12 et
solidaire en rotation de I'un des embouts 21. Ce levier 25 est relié, par
une liaison 26, au moyen de commande 17A ou 17B.

Dans la position illustrée sur la figure 5, on voit que le volet 18,
qui prolonge le bord arriére 16A, est contenu dans le plan de ['orifice de
prise d'air 14 et obture ainsi partiellement celui-ci. De la sorte, la section
transversale de passage d'air du canal, a ce niveau, délimitée par le bord
longitudinal libre 27 du volet et par les parois inférieure 16E et latérales
16C, 16D du canal, est réduite et dans ce cas minimale.

Une telle configuration du volet 18 réduisant la section transver-
sale du canal 12 autorise alors un débit d'air minimum en direction de la
zone 11 & ventiler contenant les dispositifs 10 et est particuliérement re-
commandée lorsque I'avion est en vol de croisiere, c'est-a-dire & haute
altitude et a vitesse élevée, en évitant de trop refroidir les dispositifs 10.

On remarque, par ailleurs, sur les figures 5 a 7 que, tout autour de
I'orifice de prise d'air 14, est rapporté un cadre rectangulaire 28 par des
vis 29, qui délimite ainsi ledit orifice. Le c6té arriére extérieur 30 du cadre,
fixé au bord arriére 16A, recouvre en partie le bord longitudinal 23 du vo-
let 18 et définit, comme le montre la figure 5, une butée 31 marquant la
position limite occupée par le volet et I'empéchant ainsi de pivoter davan-
tage vers la gauche sur la figure 5 et de trop réduire la section transver-
sale du canal de passage d'air 12.

Le cadre 28 qui borde I'orifice 14, peut par ailleurs porter, par ses
cotés latéraux paralléles aux parois 16C, 16D, I'axe rotatif 19 du volet
pivotant 18 et constituer, avec ce dernier, un ensemble monobloc rap-

porté par vissage sur la partie 4 de la nacelle.
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Comme le montre la figure 8, sous l'action du moyen de
commande 17A ou 17B et via la liaison 26, le levier 25 a pivoté angulai-
rement dans le sens dextrorsum (angle AG), entralnant dans sa rotation le
volet 18 par l'intermédiaire des embouts 21 et des broches 24. Le volet
18 fait alors saillie vers I'extérieur par rapport a l'orifice de prise d'air 14
et ouvre davantage celui-ci, de sorte que la section transversale du canal
12 augmente et est maximale dans cette autre position limite du volet,
autorisant un débit d'air maximal en direction de la zone 11 a ventiler
contenant les dispositifs. A nouveau, cette position limite du volet est
marquée par le contact d'une encoche 32 prévue sur la face extérieure du
bord 23 du volet 18, avec le c6té arriére 30 du cadre 28, en définissant la
butée 31.

Une telle configuration du volet 18 est notamment souhaitable
lorsque la vitesse de l'avion est faible, particulierement durant les phases
de roulage au sol, de décollage ou d'attente. Le renouvellement de I'air
dans la zone confinée est ainsi assuré plusieurs fois par unité de temps.

Bien entendu, grace au moyen de commande 17A ou 17B, le débit
d'air diffusé dans la zone 11 est modulable entre les deux valeurs maxi-
male et minimale en fonction de la valeur de la pression totale prélevée par
I'orifice 14A.

Dans le mode de réalisation montré sur les figures 9 a 12, les
moyens d'obturation & élément mobile commandable 17 de I'agencement
1 sont définis par un papillon rotatif 35 dont I'axe de rotation 36 est non
seulement perpendiculaire audit canal 12, mais aussi horizontal par rapport
a celui-ci et passe en son centre.

Plus particulierement, le papillon rotatif 35 est monté dans le dif-
fuseur 15 du canal 12, c'est-a-dire a sa sortie et, comme le montrent les
figures 9 et 10, le diffuseur est fixé a |'arriére de la partie 4 de la nacelle 2

par des organes de fixation 37 tels que des vis, et sa double sortie diver-
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gente 15A représentée sur la figure 11 diffuse I'air frais en direction de
I'espace annulaire 11, des deux cétés de celui-ci.

Structurellement, I'axe rotatif 36 du papillon traverse un passage
central 38 prévu dans le corps du papillon et est porté a ses extrémités
par les parois latérales opposées 16B, 15C du diffuseur, via des trous
correspondants 15H, ménagés dans celles-ci, comme le montre la figure
11. De maniére analogue a la réalisation précédente, des broches ou des
goupilles 24 assurent la liaison en rotation de I'axe 36 avec le papillon 35.

On voit par ailleurs, sur les figures 9 & 11, que le diffuseur 15
comporte a l'intérieur des cloisons intermédiaires de séparation 15D & tra-
vers lesquelles passe axialement le corps du papillon 35. Outre le fait
qu'elles permettent de rigidifier le diffuseur et de canaliser au mieux I'air
frais en direction de I'espace annulaire 11, les cloisons 15D définissent
des butées 15E, 15F pour les deux positions limites pouvant é&tre oc-
cupées par le papillon 35.

Par exemple, sur les figures 9 a 11, le papillon rotatif se trouve,
sous l'action du moyen de commande 17A ou 17B relié par la liaison 26
au levier extérieur 25 solidaire de I'axe 36 (figure 11), dans une position

perpendiculaire au canal 12 de passage d'air, de sorte que la section

transversale de ce dernier est réduite et minimale, puisqu'il est partielle-

ment obturé par les ailes 35A, 35B du papillon 35. Comme pour le mode
de réalisation montré par les figures 5 & 7, une telle configuration est re-
commandée lorsque |'avion est en vol de croisiére, pour les raisons évo-
quées préalablement. Dans cette position limite, 'une 35A des ailes du
papillon s'applique alors contre I'un des cétés d'un ergot 15G prévu
coaxialement dans chaque cloison intermédiaire 15D, marquant ainsi ladite
position. Ce c6té de chaque ergot définit alors la butée 15E.
Dimensionnellement, comme le montrent notamment les figures

10 et 11, la largeur du papillon est sensiblement égale & la dimension
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correspondante horizontale du canal rectangulaire, tandis que sa hauteur
(figures 9 et 10) est inférieure & I'autre dimension verticale du canal, de
facon a laisser passer un débit d'air minimal prédéterminé au-dessus et en-
dessous des ailes du papillon en direction de I'espace annulaire, lorsqu'il
occupe la position illustrée sur les figures 10 et 11, & savoir perpendicu-
laire & I'écoulement f de I'air dans le canal 12.

Dans I'autre de ses positions limites illustrée en regard des figures
11 et 12, sous I'action du moyen de commande 17A ou 17B ayant en-
trainé une rotation de 90° du levier 25 (angle AG sur la figure 12) et donc
de I'axe 36, le papillon 35 se trouve dans une position horizontale, paral-
lele au canal 12 de passage d'air, de sorte que la section transversale de
ce dernier est alors maximale. L'autre aile 35B du papillon, qui a effectué
une rotation de 90°, s'applique alors contre I'autre c6té de I'ergot 15G
prévu dans chacune des cloisons intermédiaires 15D, cet autre coté défi-
nissant la butée 15F. Un débit d'air maximum traverse alors le diffuseur
15 du canal pour ventiler ainsi les dispositifs sensibles 10 et autres va-
peurs dangereuses se trouvant dans I'espace annulaire 11, notamment
lorsque la vitesse de I'avion est faible.

Dans la variante de réalisation montrée sur les figures 15 a 17, les
moyens d'obturation & élément mobile commandable 17 de I'agencement
1 sont également définis par un papillon rotatif 35 mais dont I'axe de rota-
tion 36, qui est toujours perpendiculaire audit canal 12, est alors agencé
verticalement par rapport a celui-ci et passe en son centre.

Dans ce cas, la hauteur du papillon 35 est sensiblement égale a la
dimension correspondante verticale du canal rectangulaire 12, tandis que
sa largeur est inférieure a la dimension horizontale du canal, de facon a
laisser passer un débit d'air minimal prédéterminé des deux cotés latéraux
des ailes 35A, 35B du papillon en direction de I'espace annulaire, lorsqu'il

occupe la position limite illustrée sur les figures 18 et 19, perpendiculaire
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au canal, et un débit d'air maximal prédéterminé lorsqu'il occupe l'autre
position limite, confondue avec le canal, illustrée sur les figures 15 et 16.

Structurellement, cette variante de réalisation est semblable a Ia
réalisation précédente, & savoir que le papillon 35 est solidaire d'un axe de
rotation 36 porté par les parois latérales dans ce cas supérieure et infé-
rieure 15B, 15C du diffuseur 15 également fixé a 'arriére de la partie 4 de
la nacelle. A I'une des extrémités de I'axe rotatif 36 est agencé le levier
25 lié en rotation a I'axe et commandable en rotation par I'organe moteur
17A ou 17B via la liaison 286.

La rotation du levier de 90° (angle AG, figure 17) entraine celle du
papillon 35 par l'intermédiaire de I'axe 36 via les broches 24, lequel pa-
pillon peut prendre soit la position paralléle au canal (figures 15 et 16),
pour laquelle la section transversale du canal est maximale (puisque les
ailes 35A et 35B sont en alignement avec ledit canal) et autorise un débit
d'air maximal en direction des dispositifs de I'espace annulaire 11, via le
diffuseur 15 a double sortie 15A, soit la position perpendiculaire au canal
(figures 18 et 19), pour laquelle la section transversale du canal est mini-
male (puisque les ailes du papillon sont perpendiculaires audit canal en
I'obturant partiellement) et autorise un débit d'air minimal en direction de
I'espace annulaire 11.

Bien entendu, quels que soient les modes de réalisation utilisés,
tout autre position intermédiaire de I'élément mobile (volet, papillon) des
moyens d'obturation 17 entre les deux positions limites est obtenue grace
aux moyens de commande 17A et 17B pour moduler au mieux le débit
d'air de ventilation souhaité par la variation de la section transversale du

canal, en fonction notamment de la vitesse et de I'altitude de I'avion.
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REVENDICATIONS

1. Agencement d'entrée d'air de ventilation (1) comportant au

moins un canal (12) de passage d'air avec un orifice (14) de prise d'air,
destiné a ventiler au moins une zone confinée (11) dans un aéronef par de
I'air extérieur entrant en amont, & travers ledit orifice de prise d'air, dans
ledit canal et sortant en aval de celui-ci en direction de ladite zone a ven-
tiler, ledit agencement d'entrée d'air comportant des moyens d'obturation
a élément mobile commandable (17), associés audit canal (12), et des
moyens de commande (17A, 17B) dudit élément mobile commandable
permettant de faire varier la section transversale dudit canal,
caractérisé en ce que lesdits moyens de commande comportent un réser-
voir a volume variable :
— qui est relié audit élément mobile commandable (17), et
— qui recoit la pression totale exercée par |'air sur ledit aéronef,
de sorte que la section transversale dudit canal varie en fonction de la vi-
tesse et de |'altitude dudit aéronef.

2. Agencement selon la revendication 1,
caractérisé en ce que ledit réservoir & volume variable est un ensemble
cylindre-piston.

3. Agencement selon la revendication 1,
caractérisé en ce que ledit réservoir a volume variable est du type vessie
ou soufflet.

4. Agencement selon |'une des revendications 1 a 3,
caractérisé en ce que ladite pression totale est prélevée par un orifice de
prise de pression disposé au voisinage dudit orifice de prise d'air.

5. Agencement selon |'une des revendications 1 a 4,
caractérisé en ce qu'au moins I'une des positions de I'élément mobile des-

dits moyens d'obturation (17), définissant la section transversale minimale
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et la section transversale maximale dudit canal, est définie par une butée
(15E, 15F, 31) pour ledit élément mobile.

6. Agencement selon I'une des revendications 1 & 5,
caractérisé en ce que lesdits moyens d'obturation a élément mobile
commandable (17) sont situés a I'entrée dudit canal (12), au niveau dudit
orifice de prise d'air (14).

7. Agencement selon I'une des revendications 1 5,
caractérisé en ce que lesdits moyens d'obturation & élément mobile
commandable (17) sont situés a la sortie dudit canal (12), dans un diffu-
seur (15) prolongeant celui-ci et dirigeant I'air en direction de la zone a
ventiler (11).

8. Agencement selon I'une des revendications 1 a 7,
caractérisé en ce que I'élément mobile desdits moyens d'obturation est
une lame élastique (6), déformée a I'encontre de son élasticité propre par
lesdits moyens de commande (17A, 17B).

9. Agencement selon I'une des revendications 1 a 7,
caractérisé en ce que lesdits moyens d'obturation 3 élément mobile (17)
comprennent au moins un volet pivotant (18) a axe de rotation comman-
dable (19) contenu dans son plan et perpendiculaire audit canal de pas-
sage d'air (12), de sorte que ledit volet (18) peut pivoter entre deux posi-
tions limites pour lesquelles lesdites sections transversales dudit canal
{12) sont respectivement minimale et maximale.

10. Agencement selon les revendications 6 et 9,
caractérisé en ce que ledit orifice de prise d'air (14) a une section trans-
versale rectangulaire délimitée par des parois latérales deux a deux oppo-
sées et ledit volet (18) est agencé au niveau du bord arriere (16A) dudit
orifice (14) par rapport a I'écoulement de I'air entrant dans celui-ci, son

axe de rotation (19) étant paralléle audit bord arriére.
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11. Agencement selon la revendication 10,
caractérisé en ce que, autour dudit orifice de prise d'air (14), est rapporté
un cadre rectangulaire (28) dont le c6té arriere (30) recouvre le bord ar-
riere longitudinal {(23) du volet pivotant (28) et fait office de butée pour ce
dernier lorsqu'il occupe I'une ou l'autre de ses positions limites.

12. Agencement selon la revendication 11,
caractérisé en ce que ledit cadre (28), qui borde ledit orifice (14), porte
I'axe rotatif (19) dudit volet pivotant (18).

13. Agencement selon I'une des revendications 1 a 7,
caractérisé en ce que lesdits moyens d'obturation a élément mobile (17)
comprennent au moins un papillon rotatif (35) a axe de rotation comman-
dable (36) perpendiculaire audit canal de passage d'air (12) et passant en
son centre, de sorte que, quand ledit papillon (35) est dans une position
parallele audit canal, la section transversale de celui-ci est maximale et,
guand ledit papillon est dans une position perpendiculaire audit canal en
I'obturant partiellement, sa section transversale est minimale.

14. Agencement selon les revendications 7 et 13,
caractérisé en ce que ledit papillon (35) est agencé au niveau dudit diffu-
seur d'air (15) du canal (12) et son axe rotatif commandable (36) est
porté a ses extrémité par des parois latérales opposées (15B, 15C) dudit
diffuseur.

15. Agencement selon la revendication 14,
caractérisé en ce que des butées (15E, 15F) sont prévues dans ledit diffu-
seur (15) pour marquer les deux positions limites respectivement paraliéle
et perpendiculaire dudit papillon (35) par rapport audit canal (12).

16. Agencement selon I'une des revendications 9 a 15,
caractérisé en ce que sur l'une desdites extrémités dudit axe rotatif (19,

36) duquel est solidaire ledit élément mobile (18, 35), est prévu un levier
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(25) extérieur audit canal (12) et relié auxdits moyens de commande
(17A, 17B).
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