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(57) Die Erfindung beschreibt ein Gleis fiir
Modelleisenbahnen mit einer beispielsweise einen mit
einer Schotterschiittung versehenen Oberbau
simulierenden Gleisbettung. Die Gleisbettung besteht aus
einem leistenférmigen Bettungsteil aus elastischem
und/oder plastischem, vorzugsweise elastoplastischem
Material. Die obere Seite ist mit Ausnehmungen versehen,
die im wesentlichen zu dem Gleisrost komplementar sind,
so dal dieser zumindest iiber einen Teil der Héhe der
Schwellen in diese eingelassen werden kann. Das
Bettungsteil ist auf seiner Unterseite mit Aussteifungen
bzw. Stegen versehen. Fig. 4
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Patentanspruch:

1.

10.

11.

12.

Gleis fir Modelleisenbahnen mit einer beispielsweise einen mit einer Schotterschittung
versehenen Oberbau simulierenden Gleisbettung, dadurch gekennzeichnet, daR die Gleisbettung
aus einem leistenformigen Bettungsteil (11) aus elastischem und/oder plastischem, vorzugsweise
elastoplastischem Material besteht, dessen obere Seite mit Ausnehmungen (15) versehen ist, die
im wesentlichen zu dem Gleisrost (1) komplementér sind, so daR dieser zumindest tiber einen Teil
der Hohe der Schwellen (2) in diese eingelassen werden kann und dal3 das Bettungsteil {11) auf
seiner Unterseite mit Aussteifungen bzw. Stege (17, 18) versehen ist.

Gleis nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal’ die Aussteifungen bzw. Stege (17, 18) aus
einstlickig an die Bettungsteile (11) angeformten Rippen oder leistenférmigen Teilen bzw.
Stegen (17, 18) und/oder Langsholme (26) bestehen.

Gleis nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daR die Aussteifungen aus jeweils zwei parallel
zueinander verlaufenden Leisten bzw. Stegen (17, 18) bestehen, die paarweise auf der Unterseite
der oberen Wandung des Bettungsteils (11) im Bereich der die Schwellen (2) aufnehmenden quer
verlaufenden Nuten angeordnet sind.

Gleis nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daf? die Unterseite der
Bettungsteile (11) mit Aufnahmen fir Aussteifungselemente (6) aus steiferem Kunststoff oder
Metall versehen ist.

Gleis nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daR die aussteifenden Elemente aus einem
leiterfdrmigen Teil bzw. Aussteifungselement (6) bestehen.

Gleis nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daR die leistenférmigen seitlichen

Léngsholme (25, 26) des leiterformigen Aussteifungselementes (6) im Wechsel! auf
gegeniberliegenden Seiten zwischen jeweils zumindestens einer Verbindungssprosse bzw. ein
Steg (27) mit unterbrechenden Aussparungen bzw. Spalten (28) versehen sind.

Gleis nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, da der Abstand der Langsholme (25, 26)
des leiterférmigen Teils bzw. Aussteifungselements (6) dem Abstand zwischen den langs
verlaufenden Leisten (18) der Unterseiten der Bettungsteile (11) und/oder der Schienen (9, 10) in
Schwellenlangsrichtung entspricht.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daR das
Aussteifungselement (6) bzw. die Stitzvorrichtung (5) durch einen sich in Langsrichtung der
Schienen (9, 10) erstreckenden Mittelsteg (61) gebildet ist, auf dem in einem in
Schienenlangsrichtung verlaufenden Langsabstand (78) Querstege (62) und/oder

Mittelstlitzen (79) angeordnet sind, die den Bettungsteil (11), insbesondere den Zentralteil (12)
lagern.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daf3 die
einzelnen in Ladngsabstand (78) voneinander angeordneten Querstege (62) und/oder
Mitteistiitzen (79) durch abwechselnd auf einer der beiden Seiten der Langsmittelachse (74)
angeordnete Seitenstege (73) verbunden sind.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daRR der
Zentralteil (12) im Bereich seiner Langsseitenkanten {iber aus verformungsfesten Material,
insbesondere Kunststoff bestehende Teile der Seitenteile (84 bzw. 85) der Hohe und/oder Seite
nach abgestltzt sind, die vorzugsweise in den Querstegen (62) gefihrt bzw. mit diesen tiber eine
Kupplungsvorrichtung (71) verbunden ist.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daR die
Aussteifungselemente (6, 49), durch scheibenférmige bzw. ovale Platten gebildet sind, die in
Langsrichtung der Schwellen (2) eine Breite bzw. einen Durchmesser aufweisen, der gréRerist als
die Distanz zwischen den voneinander abgewendeten Seiten der Schienen (9, 10).

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB die
Aussteifungselemente (6, 49),insbesondere die scheibenférmigen oder ovalen Platten in
Langsrichtung der Schienen (9, 10) Gber in der Ebene der Montageflache (67) flexible
Verbindungsstege (51) gekuppelt sind, wobei vorzugsweise ein Langsabstand (78) zwischen den
Aussteifungselementen (6, 49) einen Langsabstand (78) zwischen in Langsrichtung der
Schienen (9, 10) voneinander distanzierten Bohrungen bzw. Durchgangsldcher (8) in den
Schwellen {2) bzw. dem Schwellenband entspricht.
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Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 12, gekennzeichnet dadurch, dal3 die
Querstege (62) mit Auflager (63, 64) verbunden sind, die in Richtung des Gleisrostes (1)
vorspringende Zapfen bzw. Stifte (7) aufweisen, und daB auf den voneinander abgewendeten
Seiten der Auflager (63, 64) Kupplungsteile (68) einer Kupplungsvorrichtung (71) zur Verbindung
mit einem Kupplungsteil (69) des Zentralteils (12) angeordnet sind.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daf? die
einzelnen Sprossen bzw. Stege (27) im Abstand voneinander mit buchsenférmigen Teilen (30)
versehen sind, deren Bohrungen mit Bohrungen der oberen Seite des Bettungsteils (11) und in den
Schwellen (2) des Gleisrostes (1) fluchten.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daf? die
Buchsen bzw. Teile (30) in schalenformigen oder zwei schalenférmigen, mit der Unterseite der
oberen Wandung des Bettungsteils (11) einstiickig verbundenen Halteteilen bzw. Teilen (30) fixiert
sind, die konzentrisch zu den Bohrungen sind.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, da die
leiterformigen aussteifenden Profile z.B. Aussteifungselemente (6) auf einer Seite ihrer Holme in
einem vorbestimmten Raster mit Zapfen z.B. Stiften (7) versehen sind, die die Wandung des
Bettungsteils (11) in Bohrungen (36) durchsetzen und kraftschlissig in Bohrungen, insbesondere
Sacklochern (4) des Gleisrostes (1) gehalten sind.

Gleis nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daR die
Bettungsteile (11) auf ihren Unterseiten mit Schnittlinien (21, 22, 23) versehen sind.

Gleis nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dafd die Schnittlinien (21, 22) schriag von der
unteren Kante der Schenkel bzw. Seitenteile (13, 14) zu den Enden der Abschnitte der zueinander
parallelen aussteifenden Leisten bzw. Stege (17) verlaufen.

Gleis nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, da die Schnittlinien (23) angrenzend an die
AuRenseiten der aussteifenden Leisten bzw. Stege (17) parallel zu diesen verlaufen.

Gleis nach einem der Anspriche 11 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daR die Schnittlinien aus
Nuten bestehen.

Gleis nach einem der Anspriiche 5 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daR die Enden der
Langsholme (25, 26) der leiterformigen Profile z. B. Aussteifungselemente (6) mit zueinander
komplementédren Kupplungsteilen (37, 38) versehen sind, die durch Zusammenschieben in ihren
kuppelnden Eingriff miteinander gebracht werden kénnen.

Gleis nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dal? die Kupplungsteile (37, 38) aus
Gabelstlcken mit Verdickungen (39) an den Innenseiten ihrer Schenkel und entsprechenden
komplementéaren pfeilformigen Zapfen bzw. Kupplungsteilen (37) bestehen.

Gleis nach einem der vorhergehenden Ansprliche, dadurch gekennzeichnet, dall mit den
Kupplungsteilen (37, 38) versehene Adapterstiicke (40) vorgesehen sind, die mit den Enden der
leiterformigen Profile durch kuppelnde Profile verbindbar sind.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriche 1 bis 23, dadurch gekennzeichnet, daR die
Adapterstilicke insbesondere als Schnapparme (113) ausgebildet sind und auf ihren einander
zugewandten Gabelzinken bzw. Schnapparmen (113) mit einer Verzahnung (89) versehen sind
und daf3 der Mittelsteg (61) sowie gegebenenfalls die Seitenstege (73) oder die LAingsholme (26)
mit einer gegengleichen Verzahnung (89) ausgestattet sind.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 24, dadurch gekennzeichnet, daf3 die
Verzahnung (89) Gber die gesamte Lange der Langsholme (26) bzw. der Mittelstege (61) oder der
Seitenstege (73) angeordnet sind.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 25, dadurch gekennzeichnet, daf zur
Verbindung von zwei in Langsrichtung des Gleises aneinanderstoBenden Gleisrosten {1) bzw.
Bettungsteilen (11) eine durch einen Muffenteil (108) gebildete Kupplungsvorrichtung (107)
vorgesehen ist, die die Enden der einander unmittelbar benachbarten Langsholme (26) bzw.
Mittelstege (61) oder Seitenstege (73) umfafit.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 26, dadurch gekennzeichnet, dal3 die
Kupplungsteile (99, 100) mit einer Zentrier6ffnung (103) bzw. einem Fiihrungszapfen (106) zur
Ausrichtung der einander unmittelbar benachbarten Gleisroste (1) der Seite und/oder der Hohe
nach versehen sind.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriche 1 bis 27, dadurch gekennzeichnet, dal3 die
Kupplungsteile (99, 100) bzw. der Muffenteil (108) und die Langsholme (26) bzw. die

Mittelstege (61) und die Seitenstege {73) mit einer Nut (111) bzw. einer Zentrierleiste (112)
versehen sind.
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Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 28, dadurch gekennzeichnet, dai3 die
Bettungsteile (11) bzw. die Seitenteile (13, 14, 84, 85, 90) mit Offnungen (126) bzw. Durchbriichen
flir Gestange (91) bzw. Mitnehmer (92) von Stellmechanismen, insbesondere fir Weichenzungen
oder fur Signalmaste bzw. Oberleitungsmaste (96) versehen sind.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriche 1 bis 29, dadurch gekennzeichnet, daR die
Bettungsteile (115, 116) mit Ausnehmungen (15) fiir zumindest zwei einander unmittelbar
benachbarte Gleisroste von Gleisen (117, 118) versehen und inshesondere mit den Seitenteilen
einstlickig ausgebildet sind.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 30, dadurch gekennzeichnet, daf? die
/}uflageﬂéchen der Ausnehmungen (15) fur die Gleisroste der Gleise (117) bzw. (118) um einen
Uberhdhungswinkel (120) gegenliber der Montageflache (67) geneigt verlaufen.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 31, dadurch gekennzeichnet, dal3 das
Bettungsteil (11) aus einem den Gleisrost aufnehmenden Zentralteil (12) und mit diesem
verbindbaren, die anschlieBenden Bettungsteile, insbesondere Abbdschungen simulierenden
Seitenteilen (20) besteht.

Gleis nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daR die das
Zentralteil (12) mit zueinander parallelen, paarweise angeordneten Leisten bzw. Stegen (17, 18)
und die Seitenteile mit einem etwa komplementaren leistenférmigen Profil (24) versehen sind, die
zwischen die Leisten des Zentralteils (12) einschiebbar und/oder mit diesen verrastbar sind.
Gleis nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daf} die Ldnge der
Bettungsteile (11) der Lange der Gleise entspricht.

Gleis nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dal3 den gegabelten
Gleisrosten von Weichen entsprechenden Bettungsteile vorgesehen sind.

Gleis nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, da3 die
aussteifenden Leiterprofile bzw. Aussteifungselemente (6) mit Fachern z.B. Aussparungen (43)
zur Aufnahme von Hand und/oder elektrisch schaltbaren Weichenantrieben (44) versehen sind.
Gleis nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dal
insbesondere die Seitenteile (13) bzw. der Zentralteil (12) oder die Stege (17, 18) bzw. der
Mittelsteg (61) oder die Seitenstege (73) mit Traglaschen (47) flir Kabel (48) versehen sind.

Gleis nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dalR
die Ldngsholme (26) bzw. die Mittelstege (61), die Seitenstege (73) mit zumindest einem in diese
integrierten bzw. eingegossenen Kabel (127) zu sehen sind bzw. aus einem durch Zuséatze leitend
gemachten bzw. halbleitenden Kunststoff bestehen und daf} die Kupplungsteile (99, 100) bzw. der
Muffenteil (108) mit Steckelementen verbunden sind.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 38, dadurch gekennzeichnet, daf’ das
Rohmaterial des Kunststoffes fur die Bettungsteile (11), insbesondere die Zentralteile {12) und
Seitenteile (13, 14, 20, 56, 70, 84, 85, 90) mit einem Granulat (124) aus Mineralien bzw. Kunststoffen
und/oder Gummi versetzt ist.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 39, dadurch gekennzeichnet, dal das
Granulat einen hoheren Schmelz- bzw. Plastifizierpunkt als das diese aufnehmende Rohmaterial
des Kunststoffes (86 bzw. 87) aufweist,

Form zur Herstellung von Gleisen, dadurch gekennzeichnet, daR die Oberflache (125) der
Zentralteile (12) bzw. der Seitenteile (13, 14, 20,56, 70, 84, 85, 90) mit Aufrauhungen versehen sind,
die geringfligig kleiner sind als die Halfte des Volumens der KorngréRe des Granulats.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 41, dadurch gekennzeichnet, dal3 die
Bettungsteile (211) bzw. die Zentralteile (212) mit Schwachungsbereichen (240) bzw.
Durchbriichen (241) versehen sind.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriche 1 bis 42, dadurch gekennzeichnet, dal die
Schwéchungsbereiche (240) und/oder Durchbriiche (241) zwischen den fiir die Schwellen (202)
des Gleisrostes (201) vorgesehenen Ausnehmungen (215), insbesondere entlang einer
Langsmittelachse der Ausnehmungen (215) und mittig zwischen zwei in Langsrichtung einander
unmittelbar benachbarten Ausnehmungen angeordnet sind.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 43, dadurch gekennzeichnet, daf? die
Aussteifungen bzw. Aussteifungselemente (206) bzw. die Querstege (227) und/oder Mittelstitzen
oder Mittelstege (247) mit in Richtung der Bettungsteile (211) bzw. des Gleisrostes (201)
vorspringenden Kontaktstiften (249) versehen sind, die vorzugsweise untereinander tiber Kabeln
oder die Aussteifungen bzw. Aussteifungselemente (206) oder Querstege (227) elektrisch leitend
miteinander verbunden sind.
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Gleis nach einem oder mehreren der Anspriche 1 bis 44, dadurch gekennzeichnet, daR die
Kontaktstifte (249) auf einer Tragleiste (244) angeordnet sind, die iber eine Kupplungsvorrichtung
mit der Unterseite der Bettungsteile (211) bzw. der Aussteifungselemente (206) oder den
Querstegen (227) und/oder Mittelstlitzen verbunden ist.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriche 1 bis 45, dadurch gekennzeichnet, daB die
Kontaktstifte (249) mitihrem dem Bettungsteil (211) bzw. dem Zentralteil (212) zugewandten Ende
und gegebenenfalls die diese verbindende elektrische Versorgungsleitung in den

Bettungsteil (211) bzw. Zentralteil (212) eingebettet bzw. eingegossen oder eingespritzt sind.
Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 46, dadurch gekennzeichnet, da zumindest
ein Teil des Bettungsteils (211) bzw. des Zentralteils (212) elektrisch leitend ausgebildet ist und in
diesem Teil die Kontaktstifte (249) angeordnet bzw. durch den Bettungsteil (211) bzw. den
Zentralteil (212) hindurchgefiihrt sind.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 47, dadurch gekennzeichnet, daB die
Bettungsteile (211) bzw. Zentralteile (212) iber Verbindungselemente und/oder
Aussteifungselemente bzw. Kupplungsteile der Aussteifungselemente wie

Kupplungslaschen {251) untereinander elektrisch leitend verbunden sind.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 48, dadurch gekennzeichnet, daf3 in den
Schwiéchungsbereichen (240) bzw. Durchbriichen (241) Kontaktelemente bzw.
Uberwachungsorgane angeordnet sind, die zur Anlage bzw. zum 18sbaren Verbinden mit den
Schienen (209, 210) ausgebildet sind und auf den Aussteifungselementen (206) oder von diesen
unabhédngigen bzw. mit diesen kuppelbaren Tragelementen angeordnet sind.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 49, dadurch gekennzeichnet, daR die
Aussteifungselemente (206) mit Fachern und/oder Kupplungsvorrichtungen zur Aufnahme bzw.
Halterung von Steuer- und/oder Uberwachungs- und/oder Antriebsvorrichtungen versehen sind.
Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 50, dadurch gekennzeichnet, daf} auf der
vom Gleisrost (201) abgewendeten Seite des Bettungsteils (211), insbesondere im
Aussteifungselement eine aus einem Mechanikmodul (269) und einem Stellmodul {270) gebildete
Antriebsvorrichtung fir eine Weichenzunge angeordnet ist.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 51, dadurch gekennzeichnet, daf3 die
Aussteifungselemente {206) einen Teil der Gehause des Mechanik- bzw. Stellmoduls (269, 270)
bilden, ein insbesondere Uber Rasten festlegbarer Deckel zugeordnet ist.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 52, dadurch gekennzeichnet, daB die
Weichenzunge mit einem Stellhebel verbunden ist, der (iber eine sowohl in Langsrichtung als auch
senkrecht dazu radial verformbare Federvorrichtung im Gehduse abgestltzt ist und dafd beiinden
einander gegentberliegenden Endstellungen befindlichen Stellhebel sich dieser jeweils auf einer
Seite einer neutralen Mittellage der Federvorrichtung befindet, und durch eine Kontaktfahne
gebildetist, die sich beiin Endlage befindlichen Stellhebel an einen von zwei jeweils an einer Seite
der Schaltfahne angeordneten Schaltkontakt anlegt.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 53, dadurch gekennzeichnet, dal3 die
Verbindung zwischen den einzelnen Schienen (209, 210) oder Weiche und dem beidseits der
Federvorrichtung angeordneten Kontakten liber im Gehause bzw. im Aussteifungselement (206)
angeordnete Leiterbahnen (287, 288) erfolgt.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 54, dadurch gekennzeichnet, dal? das
Stellmodul (270) mit dem Mechanikmodul (269) tiber eine aus dem Gehé&use des Stellmoduls in
Richtung des Mechanikmoduls vorragende Kuppelstange verbunden ist.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 55, dadurch gekennzeichnet, daf das
Mechanikmodul (269) im Kupplungsbereich mit dem Stellmodul (270) mit einem AnschluBdeckel
versehen ist,

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 566, dadurch gekennzeichnet, daf3 das
Stellmodul (270) zwei fluchtend hintereinander angeordnete Spulen (293, 294) als Elektromagnet
umfal3t, die distanziert voneinander angeordnet sind und jeweils zwei iber Ladngsholme (296)
voneinander distanziert angeordnete Querhdupter aufweisen, die mit Langléchern versehen sind,
wobei die Langsholme zwischen den Querhauptern mit Spulendraht (297) umwickelt sind und
zwischen den einander zugewandten Seiten der Langsholme innerhalb der Drahtwicklung eine
Ankerplatte angeordnet ist, die langer ist als die Distanz zwischen den einander zugewandten
Querhauptern der einander unmittelbar benachbarten Spulenkérper.
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58. Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 57, dadurch gekennzeichnet, daf} die
Ankerplatte mit einem Kragarm eines Ubertragungshebels in Eingriff steht, der im Gehéuse
parallel zu einer Langsachse der Spulen und seitlich neben diesen vorzugsweise in der gleichen
Ebene wie die Ankerplatte verschiebbar gelagert ist und vorzugsweise mit Stellarmen fiir
Endschalter bewegungsverbunden ist und an seinem von den Spulenkérpern abgewandten Ende
mit einem Kupplungsteil der Kupplungsvorrichtung zwischen dem Stellmodu! und dem
Mechanikmodul verbunden ist.

59. Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 58, dadurch gekennzeichnet, da im
Gehéuse bzw. den Gehdusedeckeln Ausnehmungen (303) zur Aufnahme der Magnetflache (304)
der Spulen (293, 294) angeordnet sind und die Magnetbleche in diese Ausnehmungen (303)
eingesetzt sind.

Hierzu 20 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft ein Gleis fir Modelleisenbahnen mit einer beispielsweise einen mit einer Schotterschiittung versehenen
Oberbau simulierenden Gleisbettung.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Es sind bereits Gleiselemente fir Modelleisenbahnen bekannt geworden, die iiblicherweise aus einem einstlickigen Rost aus
KunststoffspritzguR bestehen, dessen Form einem Gleisrost entspricht, wobei die Schienen mit den Schwellen durch mit diesen
einstiickigen Ansatzstiicke, die die Gestalt von Halteplatten mit Nigeln haben, verbunden sind und die Schienen, die die
Schwellen des Rostes miteinander verbindenden Stegteile tiberdecken. Zur Verbindung der einzelnen Gleiselemente
miteinander sind die Schienen an ihren Enden mit Kupplungsstiicken versehen, die eine Verbindung der Gleise durch
Zusammenstecken ermdglichen. Mit den Gleiselementen, die aus geraden und gekriimmten Gleisstiicken sowie aus Weichen
und Kreuzungen bestehen, lassen sich dann die gewiinschten Gleissysteme aufbauen, die tiblicherweise auf einer Platte
befestigt werden, um unerwiinschte Verschiebungen zu vermeiden,

Um den Wunsch der Modelleisenbahner nach méglichst naturgetreuen Gleisaufbauten nachzukommen, haben die Hersteller
Gleise der eingangs angegebenen Art entwickelt. Bei den bekannten Gleisen sind jedoch die Gleisroste tiblicherweise fest und
bleibend mit der den Oberbau simulierenden Gleisbettung verbunden, so daR die Gleise mit Gleisbettung wie Gleise ohne
Gleisbettung zusammengefiigt und verlegt werden. Die bekannten Gleise mit Gleisbettung gestatten nur den
bestimmungsgemé&Ben Einbau in ein Gleissystem, so da3 Abwandlungen beim Aufbau und Abweichungen von einem
vorgegebenen Gleisplan nur beschrénkt méglich sind. Da die einzelnen Gleiselemente mit Gleisbettung nur
bestimmungsgemaR eingesetzt werden kénnen, ohne daR diese Abianderungen zulassen, missen bei Variationen des
Gleisbildes oder bei einem nachtréglichen Umbau entsprechende vorgefertigte Gleiselemente zur Verfligung stehen, was den
Modelleisenbahner in der Erstellung individueller und abgewandelter Gleisbilder beengt, wenn er nicht eine groRe Anzahl
unterschiedlicher Gleiselemente mit und ohne Gleisbettung zur Verfiigung hat.

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es daher, ein modulares Gleisbettungssystem zu schaffen, das es gestattet, iibliche Gleiselemente, also
solche ohne besondere Bettungsteile, in der (iblichen Weise zu verlegen und diese Gleiselemente wahlweise auch mit
Bettungsteilen zu verbinden, wobei die Bettungsteile den Ublichen Gleisen und Gleiselementen angepalt oder an diese
anpaf3bar sind und eine wiederholte Verwendung der Bettungsteile, auch in Gleissystemen mit anderen Gleisbildern moglich ist.

Datlegung des Wesens der Erfindung

ErfindungsgemiR wird diese Aufgabe bei einem Gleis der gattungsgemaRen Art dadurch geldst, daB die Gleisbettung aus
einem leistenférmigen Bettungsteil aus elastischem und/oder plastischem, vorzugsweise elastoplastischem Material besteht,
dessen obere Seite mit Ausnehmungen versehen ist, die im wesentlichen zu dem Gleisrost komplementar sind, so dal3 dieser
zumindest {iber einen Teil der Hohe der Schwellen in diese eingelassen werden kann und daR das Bettu ngsteil auf seiner
Unterseite mit Aussteifungen bzw. Stege versehen ist. Der Modelleisenbahner hat die Méglichkeit, tibliche Gleiselemente mit
oder ohne das erfindungsgemafe Bettungsteil zu verlegen. Jedem Gleiselement kann ein entsprechend geformtes
Bettungsprofil zugeordnet werden, das entweder bereits von dem Hersteller vorgeformt ist oder aber durch einfaches
Zuschneiden von dem Modelleisenbahner dem jeweiligen Gleiselement angepal3t wird. Durch die Zwischenschaltung des
Bettungsteils zwischen dem Gleisrost und den Aussteifungselementen wird tiberdies eine Gerduschdammung des
Fahrgerdusches erreicht.

Durch die Weiterbildung nach Patentanspruch 2 wird erreicht, daf3 eine verwindungssteife Auflage und eine einfache Héhen-
und Seitenausrichtung des Gleises méglich ist.
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Durch die Weiterbildung nach Patentanspruch 3 wird erreicht, da mindestens jeweils eine Leiste der paarweise angeordneten
Leisten so hoch ist, daB deren unteren Kanten mit den seitlichen Kanten des Bettungsteils in der Seitenansicht fluchten.
Vorteilhaftist auch eine Ausgestaltung nach Patentanspruch 4, wodurch unerwiinschte Verwindungen und daraus resultierende
Entgleisungen der Modellbahnfahrzeuge vermieden werden kénnen.

Durch die MaRnahme nach Patentanspruch 5 wird erreicht, daR® bei einem biegeschlaffen, elastisch verformbaren Teil trotzdem
eine gewlinschte Gleisausrichtung in H6hen- und Seitenrichtung erzielbar ist.

Durch die MaRnahme nach Patentanspruch 6 ist es méglich, produktionsbedingte Toleranzabweichungen zwischen den
Bettungsteilen und den leiterférmigen Teilen auszugleichen. Dariiber hinaus kénnen die Bettungsteile auch gekrimmt werden,
so dald mit diesen Bettungsteilen auch gekriimmte Gleisstlicke einfach hergestellt werden kdnnen.

ZweckmaBig ist eine weitere Ausgestaltung nach Patentanspruch 7, wodurch ohne zusitzliche MalRnahmen eine Zentrierung
und Ausrichtung der Bettungsteile auf einen gewtiinschten durch die Leisten vorgegebenen Bettungsverlauf méglich ist.
Vorteilhaft ist aber auch eine Ausflihrungsform nach Patentanspruch 8, da dadurch eine Anpassung an einen gekrimmten
Gleisverlauf in einer parallel zur Montageflache verlaufenden Ebene méglich wird.

Gleichermalen ist auch eine Weiterbildung nach Patentanspruch 9 maglich, wodurch eine zentrale Ausrichtung der
Stitzvorrichtung auf einer vorgegebenen Gleislingsachse wihrend der Montage erleichtert und trotzdem eine Flexibilitét fiir
Verformungen zur Herstellung von beliebigen Gleisradien méglich ist.

Durch die Ausgestaltung nach Patentanspruch 10 wird erreicht, daf? die Seitenteile erst nach dem Aufbauen der Montage des
Gleisrostes eingeschnappt werden kénnen und auBerdem wird die Verlegung von Leitungen unterhalb der Bettungsteile
zusitzlich beglinstigt.

Die Ausgestaltung nach Patentanspruch 11 ermaglicht eine kostengiinstige Ausflihrungsform mit kompakten Einzelteilen, die
auch vom Benutzer selbst einfach zusammengefigt werden kbnnen.

Vorteilhaft ist auch eine weitere Ausfihrungsvariante nach Patentanspruch 12, wodurch trotz massiver Auflager in den Bereich
der Befestigungsstellen des Gleisrostes eine so hohe Flexibilitat erreicht wird, daf3 die Stlitzvorrichtung nicht nur fir
vorgefertigte gerade Schienenabschnitte, sondern auch fir ein sogenanntes Flexgleis zur Herstellung von Gleisverldufen mit
beliebigen Radien verwendet werden kann. Trotzdem kann dadurch sichergestellt werden, dald im Bereich von
Befestigungséffnungen im Gleisrost ein entsprechend stabiles Auflager zum Befestigen des Gleises vorhanden ist.

Eine andere Losung ist im Patentanspruch 13 beschrieben. Trotz des Wegfalls eines durchgehenden Gleisrostes kann hiermit
eine exakte Positionierung des Schwellenbandes bzw. Gleisrostes im Bettungsteil erzielt werden.

ZweckmaBig ist eine Ausflihrung nach Patentanspruch 14. Durch diese fluchtenden Bohrungen kénnen Stifte oder Nagel
hindurchgeflhrt werden, um die in die Bettungsteile eingebetteten Gleise mit.einer Montageplatte zu verbinden.

Die Anordnung von schalenférmigen Halteteilen nach Patentanspruch 15 ermdoglicht ein rasches Verbinden und Lésen der
Bettungs- und Halteteile voneinander.

Bei der Ausgestaltung nach Patentanspruch 16 lassen sich durch die Deckverbindungen die Gleise in einfacher Weise mit ihren
Bettungskorpern losbar verbinden.

Die Anpassung der Bettungskdrper an unterschiedliche Gleisbilder in einfacher Weise wird durch die MaBnahmen nach
Patentanspruch 17 erreicht.

Vorteilhaft ist auch eine Ausfihrungsvariante nach Patentanspruch 18. Entsprechende Ausschnitte ermdglichen einen
spitzwinkeligen Zusammenschluf3 von Bettungsteilen, wie er beispielsweise im AnschluB an Weichen erforderlich ist.

Durch die Weiterbildung nach Patentanspruch 19 lassen sich dann von dem Zentralteil der Bettungskorper die Seitenteile,
beispielsweise also die Abbdschungen simulierenden Seitenteile abtrennen, die dann durch besondere Seitenteilprofile wieder
mit dem Zentralteil verbunden werden kdnnen. Auf diese Weise lassen sich verschnittene Bettungsteile wieder verwenden, chne
daR EinbuBen im Aussehen hingenommen werden missen.

Von Vorteil ist eine Ausfiihrung nach Patentanspruch 20, da durch die Schwéchungslinien eine Flihrung fir die Schere zum
Abtrennen von Seitenteilen der Bettungskdrper erzielt wird.

GleichermalRen ist auch eine Weiterbildung nach Patentanspruch 21 méglich. Durch diese Kupplungsstlicke lassen sich dann in
einfacher Weise auch die Bettungsteile miteinander verbinden.

Vorteilhaft ist auch eine Weiterbildung nach Patentanspruch 22, Diese Ausgestaltung ermdglicht eine Schnappverbindung der
durch die leiterférmigen Profile ausgesteiften Bettungsteile.

Um die Modularitat und Variabilitat weiter zu verbessern ist auch eine Ausgestaltung nach Patentanspruch 23 méglich. Bei
Weichen oder Kurvenstiicken oder bei Bedarf lassen sich diese Adapterstiicke einfigen, um die Bettungsteile durchgehend
miteinander zu verbinden.

Von Vorteil ist aber auch eine Ausflihrung nach Patentanspruch 24, da dadurch bei einer beliebigen Langsausbildung der
einzelnen Gleise eine Verbindung der Aussteifungen einfach hergestellt werden kann.

Es ist aber auch eine Weiterbildung nach Patentanspruch 25, wodurch auch nach Ablengen der Stutzvorrichtung an beliebiger
Stelle eine Kupplung mit den Adaptersticken maglich ist.

Von Vorteil ist eine Ausgestaltung nach Patentanspruch 26. Dadurch kann die Verbindung zwischen einzelnen
Stutzvorrichtungen bzw. Gleisrosten oder Bettungsteilen an jeder beliebigen Stelle erfolgen und es wird die Anformung von
Kupplungsteilen und damit die Herstellung von Gleisteilen mit unterschiedlichen Kupplungsteilen vermieden.

Eine andere Losungsvariante beschreibt Patentanspruch 27, wodurch neben einer guten Sicherung gegen unerwiinschtes Lésen
in Langsrichtung des Gleises auch eine exakte Hohen- und Seitenfiihrung im Ubergangsbereich zwischen den einzelnen
Schienen des Gleises bei aneinanderstofRenden Bettungsteilen bzw. Gleisrosten erméglicht wird.

Eine andere Ausfihrungsform istim Patentanspruch 28 beschrieben, wodurch auch bei der Verbindung von Mittelstegen bzw.
Langsholmen durch Muffenteile eine lagegenaue Ausrichtung der Enden der Schienen von einander benachbarten Gleisrosten
einwandfrei erzielt werden kann.

Es ist aber auch eine Ausfiihrung nach Patentanspruch 29 méglich,wodurch ein nachtragliches Bearbeiten der Bettung im
Bereich von Weichen oder Oberleitungsmasten durch den Modellbahner nicht mehr notwendig ist.

Bei der Ausbildung nach Patentanspruch 30 ist ein der Wirklichkeit exakter Gleisaufbau auch bei mehrgleisigen Gleisanlagen
maglich.
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Vorteilhaftist die Weiterbildung nach Patentanspruch 31, da dadurch mitder Montage des Gleisrostes auch eine der Wirklichkeit
nahezu ident entsprechende Gleisgeometrie und damit ein besseres Fahrverhalten der Modellfahrzeuge insbesondere in
Gleisbdgen erreicht werden kann.

Die weitere Ausgestaltung nach Patentanspruch 32 hat zur Folge, dal® mit dem Verlegen der Bettungsteile der gesamte
Gleisaufbau einfach simmuliert werden kann.

Durch die MaBnahme nach Patentanspruch 33 wird erreicht, dal} die bereits erwihnten paarweise angeordneten Leisten des
Mittelteils durch die bereits erwahnten aussteifenden Profile gebildet sein kénnen.

Ein variabler Einsatz der Bettungsteile ist bei einer Ausgestaltung nach Patentanspruch 34 moglich.

Die vorteilhafte weitere Ausgestaltung beschreibt Patentanspruch 35. Die Bettungsteile konnen z.B. aber auch in Form von
langeren Profilen geliefert werden, die sich der Modelleisenbahner entsprechend zuschneidet. Es kdnnen auch nur Mittelteile
und mit diesen verbindbare Seitenteile geliefert werden, die dann entsprechend abgelangt werden miissen.

Eine vorteilhafte Unterbringung in einer dem Original entsprechenden Ausfihrung wirde durch die Ausgestaltung nach
Patentanspruch 36 erreicht.

Durch die weitere Ausgestaltung nach Patentanspruch 37 ist eine geordnete Aufnahme der flir einen Modelleisenbahnbetrieb
notwendigen Kabel in verdeckter Anordnung maglich.

Vorteilhaft ist auch eine Weiterbildung nach Patentanspruch 38, da dadurch die Stromversorgung fiir die einzelnen
Streckenabschnitte und damit ein Leistungsabfall bei lingeren Gleisstrecken in einfacher Weise verhindert werden kann.

Eine andere Ausflihrungsform beschreibt Patentanspruch 39. Durch die Verwendung von eingegossenen Granulatteilen, die in
den elastischen bzw. elastoplastischen Kunststoffen eingebettet sind, also nicht aufschmelzen, kann eine den wirklichen
Gegebenheiten am Oberbau und somit dem Schotterbett entsprechende Gestaltung in einem relativ kleinen MaRRstab von
nahezu 1:100 erzielt werden. Au3erdem ist es bei entsprechender Farbgebung der Granulate mdgtlich, den auch bei Schotter
vorkommenden natirlichen Gegebenheiten und unterschiedlichen Farben Rechnung zu tragen.

Vorteilhaft ist auch eine Ausflihrung nach Patentanspruch 40, da dadurch der Granulatcharakter auch beim Aufschmelzen des
das Granulat aufnehmenden Kunststoffmaterials in jedem Fall erhalten bleibt.

Esist aber auch eine Weiterbildung nach Patentanspruch 41 méglich, wodurch ein sicherer Halt der Granulatteile in der
Oberflache der Bettungsteile erzielt und andererseits eine naturgetreue Wiedergabe der tatsachlichen Verhéltnisse erreicht
werden kann.

Vorteilhaft ist eine Ausgestaliung nach Patentanspruch 42, da dadurch in einfacher Weise nachtraglich an vordefinierten Stellen
elektrische Anschliisse bzw. zusitzliche Befestigungselemente in dem Bettungsteil bzw. dem Zentralteil eingebracht werden
kdnnen.

Esist aber auch eine Ausbildung nach Patentanspruch 43 méglich, wodurch durch diese Offnungen Stiftkontakte
hindurchgefihrt werden kdnnen, mit welchen beispielsweise ein Stromleiter zwischen den beiden Schienen des Gleisrostes
aufgebaut werden kann.

Durch die Ausgestaltung nach Patentanspruch 44 konnen die zur Aussteifung benétigten Bauteile gleichzeitig zur
Fahrstromversorgung bzw. zur Signalabgabe verwendet werden.

Méglich ist aber auch eine Weiterbildung nach Patentanspruch 45, wodurch das erfindungsgemaéfie Gleissystem ohne groBen
Aufwand jederzeit nachtriglich auf ein sogenanntes 3-Leiter-Gleis-System nachgerlistet werden kann und damit mit gleichen
Teilen fiir das normale Zweileitergleis-System und ein 3-Leiter-Gleis-System das Auslangen gefunden werden kann.

Durch die Ausbildung nach Patentanspruch 46 ist durch die Wahl von unterschiedlichen Bettungsteilen bzw. Zentralteilen eine
Anpassung des erfindungsgeman herstellbaren Gleissystems an das Zweileiter- oder 3-Leiter-System jederzeit moglich.
Weiters ist auch eine Ausbildung nach Patentanspruch 47 moglich, da dadurch die Anordnung zusétzlicher
Stromversorgungsleitungen entfallen kann und auerdem die Gefahr von Leitungsunterbrechungen zusétzlich verringert ist.
Durch die Mafinahme nach Patentanspruch 48 wird erreicht, daB mit dem Zusammenbau des Gleissystems gleichzeitig auch die
elektrische Leitungsverbindung fir einen zusétzlich angeordneten Mittelleiter bzw. die Kontaktstifte hergestelit sind.

Eine andere Ausfiihrungsvariante beschreibt Patentanspruch 49, wodurch mit Schnappelementen versehene Kontakte zur
Stromversorgung insbesondere in Unterbrechungsgleisstiicken oder im Bereich von Kehrschleifen, sowie zur individuellen
Stromversorgung entlang des Gleisrostes einfach verwendet werden kdnnen. Dazu kommt, dafd durch die Anordnung von
Uberwachungsorganen beispielsweise gleisbesetzte Meldeanlagen oder Schrankenanlagen oder dgl. {iber derartige im Bereich
der Schienen des Gleisrostes angeordnete Uberwachungsorgane einfach gesteuert werden kénnen.

Vorteilhaft ist auch eine Weiterbildung nach Patentanspruch 50, da dadurch die zur Uberwachung, Steuerung und Betétigung
von Ausriistungsteilen von derartigen Gleissystemen beispielsweise von Weichenantrieben und dgl. die notwendigen Antriebe,
Uberwachungs- und Steuervorrichtungen unmittelbar in das erfindungsgeméaRe Gleissystem integriert werden konnen und
damit aufwendige Unterfluranordnungen eingespart und trotzdem eine , unsichtbare” und damit der Wirklichkeit entsprechende
Montage einfach moglichist.

Eine beliebige Kupplung der Weichen mit mechanischen oder motorischen Antrieben ermdglicht die Ausgestaltung nach
Patentanspruch 51.

Vorteilhaft ist auch eine Ausfiihrung nach Patentanspruch 52. Durch die in die Aussteifungselemente zum Teil integrierte
Mechanik kann eine starre Lagerung der mechanischen Teile und damit eine exakte Abstimmung der Stellwege einfach
durchgefihrt werden. ZweckmaiRigerweise bestehen die Schnittlinien aus Nuten, so da diese Fithrungen fiir eine Schere durch
entsprechende Schwiachungslinien bilden.

Vorteilhaft ist auch eine weitere Ausgestaltung nach Patentanspruch 53. Durch die senkrecht zur Langsrichtung erfolgende
Verformung der Federvorrichtung bei in Endlage befindlichen Stellhebel in Richtung der Endlage wird eine , (ber
Todpunktsperre” des Stellhebels erreicht. Daher schnappt die Weichenzunge, auchwenn die Weiche aufgeschnitten wird immer
wieder in ihre an der gleichen Schiene anliegende Endlage zurlick. Die dadurch bendtigte Verformung der Feder kann in
vorteithafter Weise gleichzeitig zur Ausiibung einer Schaltfunktion verwendet werden. Dadurch ist es moglich, mit einem noch
kleineren und gedréngteren Aufbau des Mechanikantriebes das Ausiangen zu finden, wobei durch das Schaltorgan auch bei der
rein mechanischen Betatigung der Weiche bereits eine Polarisierung méglich ist, wenn jeweils einer der beiden beidseits der
Federvorrichtung angeordneten Kontakte mit jeweils einer der beiden Fahrschienen vor der Weiche verbunden ist. Ist die
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Schaltfahne mit dem Herzstiick {iber eine Leitung oder eine Leiterbahn kontaktiert, so wird je nach Stellung der Weichenzunge
das Herzstiick mit an positive oder negative Polaritat angelegt. Damit wird eine nahtlose Stromversorgung liber den gesamten
Weichenbereich, wie er insbesondere bei kleinen Spurweiten von Modelleisenbahnen sehr wichtig ist, auch in Verbindung mit
den erfindungsgemiBen Vorteilen ermaglicht.

Eine weitere Ausfiihrungsvariante beschreibt Patentanspruch 54, wodurch die Anordnung einer Vielzahl von Létstellen bzw. von
Drahten, die wahrend des Transportes oder der Montage angeklemmt und somit zu Fehler fithren kdnnen, vermieden wird.
Eine Ausgestaltung nach Patentanspruch 55 ermaglicht, dal beim Einlegen bzw, Einschnappen des Stellmoduls die
mechanische Verbindung zwischen dem elektromagnetischen Antrieb, nimlich dem Stellmodul, und dem Mechanikmodul
hergestelit werden kann.

Weiters ist auch eine Ausbildung nach Patentanspruch 56 mdglich, wodurch ohne der Montage des Mechanikmoduls nur durch
Entfernen des AnschluBdeckels eine Kupplung zwischen dem Stellmodul und dem Mechanikmodul erreicht werden kann.
Eine sehr diinne Spulenbauweise auch fiir leistungsstarke Magnete, die auch bei extremer Flachbauweise eine ausreichend
hohe Zugkraft ermoglichen, wird durch die Ausgestaltung nach Patentanspruch 57 erméglicht.

Gleichermalen ist auch eine Weiterbildung nach Patentanspruch 58 mdglich, wodurch auf geringer Breite trotz niederer
Bauhdhe eine gute Bewegungsiibertragung zwischen den Elektromagneten und dem Stelimodul sichergestellt wird, wobei
durch den Ubertragungshebel gleichzeitig eine Endabschaltung erfolgen und somit eine Uberhitzung der Elektromagnete
verhindert werden kann.

SchlieBfich kann auch bei oftmaliger Betatigung des Stellmoduls eine thermische Zerstorung durch die Merkmale des
Patentanspruches 59 verhindert werden.

Ausfiihrungsbeispiel

Die Erfindung wird nachstehend naher erliutert. In den zugehdrigen Zeichnungen zeigen

Fig.1: eine Unteransicht des Gleisrostes,

Fig. 2: eine Unteransicht des Bettungsteils,

Fig.3: einen Schnitt durch das Bettungsteil nach Fig. 2 ldngs der Linie A—A,

Fig.4: eine perspektivische Ansicht der Unterseite des Gleisrostes,

Fig.5: eine perspektivische Ansicht der Oberseite des Bettungsteils nach Fig. 2 mit diesem verbindbaren leiterformigen
aussteifenden Stitzteil,

Fig.6: eine perspektivische Ansicht der Unterseite des Bettungsteils,

Fig.7: ein aus dem Bettungsteil und dem in diesen gebetteten Gleisrost bestehendes Gleis,

Fig.8: ein leiterférmiges aussteifendes Stiitzteil fiir ein Bettungsteil fiir eine Weiche mit einem Fach fiir einen elektrischen
Weichenantrieb und mit einem ein endseitiges Kupplungsstiick enthaltenden Adapterstiick,

Fig.9: einen Querschnitt durch einenin ein Bettungsteil gebetteten Gleisrost,

Fig.10a die dieleiterformigen Aussteifungselemente miteinander kuppelnden Kupplungsstiicke und

bisf:

Fig.11:  einen Querschnitt durch ein mitdem Zentralteil des Bettungsteils verbindbares Randprofil,

Fig.12:  einenQuerschnitt durch ein auf einer Platte aufgebautes Gleis mit einem erfindungsgemaBen ausgebildeten
Bettungsteil und Gleisrost,

Fig.13:  das Gleis nachFig. 12in Draufsicht,

Fig.14:  einen Querschnitt durch eine Ausfiihrungsvariante zu dem in Fig. 12 dargesteliten Gleis,

Fig.15:  eine andere Ausfihrungsform des erfindungsgemafen Bettungsteils sowie der Stltzvorrichtung in Stirnansicht
geschnitten in vereinfachter schaubildlicher Darstellung,

Fig.16:  die Stltzvorrichtung fir das Gleis nach Fig. 15in Draufsicht,

Fig.17:  eine andere Ausfihrung einer erfindungsgemaRen Stltzvorrichtung in Draufsicht,

Fig.18:  einerfindungsgemaR ausgebildetes Gleis unter Verwendung der in Fig. 17 gezeigten Stitzvorrichtung im Querschnitt,

Fig.19:  einenQuerschnittdurch eine Weiche miteiner erfindungsgemi® ausgebildeten Stitzvorrichtung sowie dem dieser
Weiche zugeordneten Antrieb,

Fig.20:  eine andere AusfGhrungsform eines erfindungsgemaR ausgebildeten Gleises im Querschnitt und stark vergroRerter
Darstellung,

Fig.21:  einenKupplungsteil einer erfindungsgemafRen Kupplungsvorrichtung zum Verbinden zweier Stiitzvorrichtu ngenin
Draufsicht,

Fig.22:  einen Gegenkupplungsteil einer erfindungsgemafRen Kupplungsvorrichtung zum Verbinden zweier
Stiitzvorrichtungen in Draufsicht,

Fig.23:  den Kupplungsteil nach Fig. 22 im Schnitt gemas den Linien XXI1-XXIlI,

Fig.24:  eine erfindungsgemaRe Kupplungsvorrichtung unter Verwendung eines Muffenteils in Seitenansicht teilweise
geschnitten, gemaR den Linien XXIV~XXIV in Fig. 25,

Fig.25:  die Kupplungsvorrichtung in Stirnansicht geschnitten gemaR den Linien XXV-XXVin Fig. 24,

Fig.26:  einerfindungsgemiB ausgebildetes Modellgleis fiir eine zweigleisige Strecke in Stirnansicht geschnitten,

Fig.27:  eine andere Ausfiihrungsform eines erfindungsgemaR ausgebildeten Modellgleises fiir eine mehrgleisige Strecke in
Stirnansicht geschnitten,

Fig.28: eine Unteransicht des Gleisrostes,

Fig.29:  eine Unteransicht des Bettungsteils,

Fig.30:  einen Schnittdurch das Bettungsteil nach Fig. 29 langs der Linie A—A,
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Fig.31: eine perspektivische Ansicht der Oberseite des Bettungsteils nach Fig. 28 mitdiesem verbindbaren leiterformigen
aussteifenden Stitzteil,

Fig.32: einerfindungsgemaBes Aussteifungselement mit Kontaktstiften,

Fig.33: eineandere Ausfiihrungsvariante eines Bettungsteils in Stirnansicht geschnitten fiir ein 3-Leiter-Gleis-System,

Fig.34: eine andere Ausfiihrungsform eines Bettungsteils in Stirnansicht geschnitten mit in den Bettungsteil integrierten
Kontaktstiften,

Fig.35:  eine mitKontaktstiften versehene Tragerleiste in Draufsicht,

Fig.36: eine Variante eines Bettungsteiles in Stirnansicht geschnitten,

Fig.37: den Bettungsteil in Seitenansicht geschnitten gemaR Linien X-Xin Fig. 36,

Fig.38: einleiterformiges aussteifendes Stitzteil fiir ein Bettungsteil fir eine Weiche mit einem Fach fir einen elektrischen
Weichenantrieb und mit einem ein endseitiges Kupplungsstick enthaltenden Adapterstiick,

Fig.39: einMechanik-Modul und ein Stell-Modu! des Weichenantriebes bei abgehobenem Deckel im Schnitt und
vereinfachter schematischer Darstellung,

Fig.40: einTeil des Stell-Moduls in Seitenansicht geschnitten,

Fig.41:  denSpulenkdrper des Stell-Moduls in Stirnansicht.

Die in die Bettungsteile einbettbaren Gleise sind iiblicher Bauart und bestehen, wie aus Fig. 1 ersichtlich ist, aus einem
einstiickigen Gleisrost 1. Ein aus Kunststoff bzw. KunststoffspritzguBteil gebildetes Schwellenband des Gleisrostes 1 besteht aus
den zueinander parallelen Schwellen 2, die zumindest unterhalb eines der mit diesen zu verbindenden Schienen mit zu den
Schienen parallelen Verbindungsstegen 3 verbunden sind. Das Schwellenband bzw. der Gleisrost 1 ist in einem gleichmaBigen
Raster an den Kreuzungsstellen der Verbindungsstege 3 mit den Schwellen 2 mit Sackléchern 4 versehen, die der
kraftschllissigen Verbindung einer Stiitzvorrichtung 5, wie z.B. einem leiterférmigen Aussteifungselement 6 durch in diese
eingedriickte und kraftschliissig in diesen gehaltene Stifte 7 dienen. Weiterhin sind einzelne Schwellen 2 in ihrem mittleren
Bereich mit Durchgangslochern 8 versehen, die in einer weiter unten erlduterten Weise der Verbindung der in die Bettungsteile
eingebetteten Gleise mit der Montageplatte durch Stifte oder Nagel bzw. Schrauben dienen.
Aus Fig.4 ist der Gleisrost 1 in perspektivischer Darstellung ersichtlich. Die Schienen 9, 10 sind zur Bildung des Gleisrostes 1 in
der Weise aus dem Schwellenband befestigt, daR sie die Verbindungsstege 3 iiberdecken, so dal} diese von der Oberseite her
sichtbar nicht in Erscheinung treten. Der durch die eventuell auch einzelnen und nicht in ein Schwellenband integrierten
Schwellen 2 und die auf diesem befestigten Schienen 9, 10 gebildete Gleisrost 1 ist bekannter Bauart und kann fir sich allein in
{iblicher Weise z.B. durch beliebiges Kiirzen oder dgl. zur Erstellung von Gleissystemen mit beliebigen Gleisbildern verwendet
werden. Mit den sogenannten flexiblen Gleisrosten die in unterschiedlichen Radien gekriimmt werden kénnen, ist auch eine
freiziigige radiusvariable Gleisgestaltung maéglich.
Zur Bettung des Gleisrostes ist das Bettungsteil 11 vorgesehen. Diese besteht aus einem SpritzguBteil aus elastoplastischem
Kunststoff und besitzt in seiner Grundform bei ungleisigem Stocken etwa das Profil eines gieichschenkeligen Trapezes ohne die
untere gréRere Seite oder Basis. Der Bettungsteil 11 besitzt ein Mittelteil bzw. Zentraiteil 12, mit dem einstickig die
abgeschragten Seitenteile 13, 14 verbunden sind. Nach einer ersten Ausfithrungsform sind also an den Langsseitenkanten des
Zentralteiles 12 Seitenteile 13, 14 unmittelbar angeformt, die vorzugsweise ebenfalls aus einem elastisch verformbaren,
biegeschlaffen Material, beispielsweise aus Gummi oder Kunststoff, bestehen, wie der Zentralteil 12. Der Zentralteil 12 istin
seiner Oberflache mit einem Relief bzw. einer Ausnehmung 15 versehen, dessen Form komplementar zum Gleisrost 1ist, so dafl
sich der Gleisrost 1 in die Ausnehmungen 15 des Reliefs in der Weise einsetzen 1aBt, daB die Schwellen 2 des Gleisrostes 1 die
Ausnehmungen in Richtung der Schienen nur geringfligig (ibertragen.
Auf seiner Unterseite ist das Bettungsteil 11 am Rand des Mittel- bzw. Zentralteils 12 jeweils mit zwei zueinander parallelen
Stegen 17, 18 versehen, die zwischen sich eine Nut begrenzen, Die jeweils inneren Stege 18 der paarweise vorgesehenen
Stege 17, 18 sind hoher als die jeweils duReren Stege 17. Die duBBeren Stege 17 sind an den Innenkanten ihrer Rander mit nach
innen weisenden Wulsten 19 versehen. Die paarweise an den Réndern des Mittel- bzw. Zentralteils 12 angeordneten Stege 17,18
dienen der Aussteifung des Profils und dariiber hinaus aber auch als Kupplungsteile zum Ankuppeln von Seitenteilen 20, wenn
die Seitenteile 13, 14 nicht einstiickig mit dem Zentralteil 12 ausgebildet sind. Die Seitenteile 20 kénnen also mit zum
Zentralteil 12 gegengleichen Kupplungsteilen einer Verbindungsvorrichtung, beispielsweise einer Nut mit unterschiedlichen
Querschnittsbereichen, versehen sein.
Der Kupplungsteil kann am Zentralteil 12 durch einen Gber die Unterseite vorragenden Steg 17, 18 gebildet sein, der
vorzugsweise eine unterschiedliche Dicke iiber seine Hohe aufweist.
Die Stege 17, 18 kénnen als Stiitzvorrichtung am Zentralteil 12 angeformt sein.
Das Bettungsteil ist auf seiner Unterseite mit schrig verlaufenden Schnittlinien 21, 22 versehen, die durch Nuten gebildet sind

- und daher Schwichungstinien bilden. Die Schnittlinien verlaufen von der AuBenkante der Seitenteile 13, 14 zu den Enden der
Bettungsteile 11, und zwar in Richtung auf die AuBenseite der Stege 17. Weitere Schnittlinien 23 sind jeweils unmittelbar an die
AuBenseiten der Stege 17 vorgesehen. Durch ihre nutférmige Ausbildung bieten die Schnittlinien 21, 22, 23 beim Ausschneiden
mit einer Schere eine gute Fithrung. Die Seitenteile 13, 14 kdnnen dann schrag weggeschnitten werden, wenn die
Bettungsteile 11 zur Bettung von an eine Weiche angeschlossenen Gleisen dienen sollen. Sind die Seitenteile 13, 14 von dem
Zentralteil 12 durch Schnitte 1angs den Schnittlinien 23 abgetrennt worden, lassen sich mitdem Zentralteil 12 an den Stegen 17,
18 die Seitenteile 20 durch ihre komplementiren Verbindungsprofile 24 verbinden. Um also die gewtiinschte Variabilitat zu
gewihrleisten, sind die Seitenteile 13, 14 auf ihren Unterseiten mit Markierungen und/oder Schwéchungslinien versehen.
Zur Aussteifung der Bettungsteile 11 sind mit diesen leiterférmige Aussteifungselemente 6 verbindbar. Diese bestehen aus
Kunststoffspritzgufteilen aus einem hirteren Kunststoff. Die Lingsholme 25, 26 dieser leiterfdrmigen Aussteifungselemente 6,
die durch sprossenbildende Stege 27 miteinander verbunden sind, sind zwischen ein oder mehreren Sprossen bzw. Stegen 27
im Wechsel auf gegentiberliegenden Seiten durch eine Spalte 28 unterbrochen. Durch diese Spalte 3Gt sich das leiterformige
aussteifende Profil bzw. Aussteifungselement 6 in seiner Ebene kriimmen und auch zum Ausgleich von Toleranzen stauchen und
auseinanderziehen.
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Mit einzelnen Sprossen bzw. Stegen 27 sind entweder unmittelbar oder iber angesetzte Stege 29 buchsenférmige Teile 30
verbunden, deren Bohrungen 31 in das Bettungsteil 11 und den Bohrungen 8 des Gleisrostes 1 fluchten. Durch die fluchtenden
Bohrungen 8, 31, 32 lassen sich zur Montage der in die Bettungsteile 11 gebetteten Gleisroste 1 auf einer Montageplatte Nage!
oder Stifte hindurchfiihren.

Von Vorteil ist es hierbei, wenn die Teile 30 aus einem druckfesten Material beispielsweise einem harten Kunststoff oder einem
weichen Kunststoff eingebetteten Hiilsen aus in etwa senkrecht zum Gleisrost verlaufender Richtu ng druckfesten Rollen
Stitzteilen besteht. Dadurch wird eine exakte Distanzieru ng bei der Montage des Gleisrostes 1 mit den Bettungsteilen 11 von der
Montageplatte im wesentlichen unabhéngig von der jeweiligen Spannkraft, die mit dem Nagel oder dem Stift, bzw. der Schraube
aufgebracht wird, erzielt. Unterschiede kénnen sich dann nur mehr in einer unterschiedlichen Verformung der sehr diinnen
Schicht des Bettungsteils 11 zwischen dem Stiitzkérper und den Schwellen 2 des Gleisrostes 1 ergeben. Diese elastische
Zwischenschicht zwischen dem Stiitzkdrper und dem Gleisrost fiihren aber zu einer erheblichen Schalldammung und ist daher
fir den vorgesehenen Einsatzzweck sehr vorteilhaft, so daf aufgrund der Ausbildung der Stiitzkérper diese Vorteile gieichzeitig
mit einer exakten Befestigung des Gleisrostes 1 erzielt werden kénnen.

Der Abstand der Lingsholme 25, 26 der leiterférmigen Aussteifungselemente 6 entspricht dem Abstand zwischen den inneren
leistenférmigen Stegen 18 des Bettungsteils 11, so daf das leiterférmige Versteifungselement zwischen diesen inneren
Stegen 18 eingesetzt werden kann. Zur Zentrierung und Halterung sind mit der Unterseite der oberen Wand und des
Zentralteils 12 schalenférmige Aufnahmen 33 verbunden. Diese schalenfdrmigen Aufnahmen 33 sind mit einer Aussparung in
dem zylindrischen Mantel fiir die durch Buchsen gebildeten Teile 30 mit diese halternden Stegen 29 versehen und bestehen aus
zwei Schalen 34 gebildeten Aufnahmen fiir die Teile 30, die mittig in den Stegen 27 angeordnet sind.

Wieinsbesondere der Darstellung aus Fig.9zu entnehmen ist, ist eine Hohe 35 der Stege 18 bzw. der Aufnahmen 33 geringfligig
beispielsweise zwischen 0,1 mm bzw. 0,5mm gréRer als die entsprechende Hohe der Stiitzvorrichtung bzw. der
Aussteifungselemente 6 oder der dieselben bildenden Langsholme 25, 26 bzw. Stege 27.

Dadurch ist es moglich, beim Befestigen des Gleisrostes 1 den elastisch verformbaren bzw. biegeschlaffen Kunststoff, aus dem
der Bettungsteil 11 besteht, vorzuspannen, so da durch diese Vorspannung eine Sicherung der Befestigungsmittel gegen ein
Lockern und Herausdrehen bei Erschiitterungen in Gberraschend vorteilhafter Weise erzielt werden kann.

Zur Fixierung des in die reliefartigen Ausnehmungen 15 eingesetzten Gleisrostes 1 sind die Langsholme 25, 26 mit den Stiften 7
versehen, die die obere Wandung des Zentralteils 12 des Bettungsteils 11 in Bohrungen 36 durchsetzen und kraftschllssigin die
Sacklécher 4 des Gleisrostes 1 greifen.

Die die Bettungsteile 11 aussteifenden Stiitzvorrichtungen bzw. Aussteifungselemente 6 sind zweckmaBigerweise leiterartig
ausgebildet und weisen zumindest im Bereich der Befestigungsstellen des Gleisrostes 1 Sprossen auf. Die Lingsholme 25, 26
dieser leiterartigen Stltzvorrichtungen bzw. Aussteifungselemente 6 sind zweckmaBigerweise unterbrochen,

Die Langsholme 25, 26 der leiterférmigen Stiitzvorrichtungen oder Aussteifungselemente 6 weisen an ihren Stirnenden
gegengleiche Kupplungsteile 37, 38 auf, die jeweils die einen Teile einer Kupplungsvorrichtung, beispielsweise einer
schnappenden Kupplungsvorrichtung bilden. Die einen Kupplungsteile 38 sind V- oder gabelférmig und weisen an ihren
einander zugewandten Enden Verdickungen 39 auf. Das Kupplungsteil 37 ist etwa pfeilspitzenférmig ausgebildet und weist, wie
am besten aus Fig. 10 a ersichtlich ist, eine Form auf, die zu dem inneren Teil des Kupplungsteils 38 komplementar ist.

Die Kupplungsvorrichtung kann also mitin Langsrichtung der Langsholme verlaufenden Arretierzapfen versehen sein. Weiterhin
kénnen die Kupplungsvorrichtungen Seiten- und/oder Hohenfithrungsglieder aufweisen. Dazu ist es beispielsweise mdglich,
dal die V- oder gabelférmig ausgebildeten Kupplungsteile 38 halbschalenférmig ausgebildet sind und der Kupplungsteil 37 in
seinen den Kupplungsteilen 38 zugewandten Ende beispielsweise kegelférmig oder pyramidenférmig ausgebildet ist. Dadurch
kann mittels der Kupplungsvorrichtung gleichzeitig eine Héhen- und Seitenausrichtung der hintereinander angeordneten
Bettungsteile bzw. Gleisrostes 1 erzielt werden.

Um die gewiinschte Modularitat des Systems zu gewéhrleisten und unterschiedliche Gleisbilder erstellen zu kdnnen, kénnen die’
Kupplungsteile 37, 38 enthaltende Adapterstiicke 40 vorgesehen sein, die in den Fig.8 und 10 dargestellt sind.

In Fig. 8 ist ein aussteifendes leiterférmiges Stiitzelement baw. Aussteifungselement 6 fiir ein Weichenbettu ngsteil dargestellt.
Das Adapterstiick 40 1&Rt sich durch komplementére Kupplungsteile 41, 42 mit einem Ende des Sthtzprofils verbinden. Das
leiterformige Stiitzprofil ist mit einer kammerférmigen Aussparung 43 versehen, in die sich ein elektrischer Weichenantrieb 44
einsetzen [1403t.

Aus den Fig.9 und 19 ist ersichtlich, daB sich in die zwischen den parweise vorgesehenen ldngs verlaufenden Stegen 17, 18
gebildete Nut das Verbindungsprofil 24 des separaten Seitenteils 20 einschieben oder eindriicken 14Rt.

Im Zentralteil 12 und/oder der Stiitzvorrichtung kann eine durchgehende Stromversorgungsleitung angeordnet sein. Die
elektrische Kupplungsvorrichtung fiir die Stromversorgungsleitung kann durch im Bereich der Stirnenden der Léngsholme
angeordnete Verbindungsvorrichtungen gebildet sein. In Fig.12 ist ein Gleis 46 gezeigt, bei welchem ein Bettungsteil 11
verwendet wird, der im wesentlichen dem in Fig.9 dargesteliten entspricht. In diesem Bettungsteil 11 ist ein Gleisrost 1
angeordnet. Von der in Fig.9 gezeigten Ausflihrungsform unterscheidet sich der Bettungsteil 11 dadurch, daR an dem Seitenteil
13 aufierhalb des Steges 17 eine Traglasche 47 angeformt bzw. befestigt ist. Diese Traglasche 47 bildet einen Kabelkanal zur
Aufnahme von Kabeln 48 zur Steuerung bzw. Stromversorgung des Gleisrostes 1 bzw. der mit dem Gleis zusammenwirkenden
Einbauteile. Der Vorteil dieser Anordnung liegt darin, daR durch die biegeschlaffe bzw. elastisch verformbare Ausbildung der
Seitenteile 13 dieser, wie mit strichlierten Linien angedeutet, auch beim montierten Gleisrost 1 jederzeit hochgehoben werden
kann, um neue Kabel 48 einzulegen bzw. beschadigte oder zu entfernende Kabel herausgenommen bzw. ausgetauscht werden
kénnen. Selbstverstindlich ist es aber auch wie im rechten Teil der Fig. 12 gezeigt méglich, den sich zwischen den Schenkel bzw.
Steg 17 und dem Seitenteil 13 erstreckenden Freiraum ohne Anordnung einer Traglasche 47 zur Anordnung von Kabeln 48 zu
verwenden.

Weiters unterscheidet sich die in Fig. 12 gezeigte Ausfithrungsform von derin Fig.9 gezeigten dadurch, daB die Stiitzvorrichtung
5 durch scheibenférmige Aussteifungselemente 49 gebildet ist. Wie besser aus Fig. 13 zu ersehen ist, kdnnen diese
scheibenformigen Aussteifungselemente 49 auch in Art eines Ovals ausgebildet sein, so daR eine Fixierung des Bettungsteils 11
auf der Stutzvorrichtung 5 durch die (iber die einander zugewendeten Seiten vorspringende Nase 50 der Stege 18 erfolgen kann.
Es ist aber auch méglich, diese aus einem harten inkompressiblen Material bestehenden Stiitzvorrichtungen 5 beispielsweise
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durch einen Koextrusions- bzw. Zweikomponentenspritzguf3vorgang herzustellen, wobei dann der Bettungsteil 11 aus einem
biegeschlaffen elastisch verformbaren Kunststoff und das Aussteifungselement 49 aus einem widerstandsfahigen
Kunststoffmaterial gebildet sein kbnnen.

Werden die scheibenférmigen Aussteifungselemente 49 nachtraglich in die Bettungsteile 11 eingesetzt, so ist es auch moglich,
die einzelnen Aussteifungselemente 49 Gber diinne flexible Verbindungsstege 51 zu verbinden. Dadurch kénnen die
Aussteifungselemente 49 auch in den Kreisbogen einwandfrei zentriert und ausgerichtet werden bzw. wird sichergestellt, dal
die Bohrungen bzw. die Durchgangslécher 8 und Bohrungen 52 im Aussteifungselement 49 sich jeweils in einer Uberdeckenden
Lage befinden. Wie ersichtlich, kénnen diese Aussteifungselemente 49 mit Bohrungen 52 zur Aufnahme von beispielsweise
durch Schrauben gebildeten Befestigungsmittel 53 versehen sein.

Bei der in Fig. 14 dargestellten Ausfiihrungsform ist gezeigt, daB3 die unter den Schienen 9, 10 angeordneten Sacklécher 4 auch
Stifte 7 aufnehmen kdnnen, die in die Stiitzvorrichtung 5 beispielsweise in das scheibenférmige Aussteifungselement 49
nachtraglich eingesetzt sind. Sie kénnen selbstverstandlich auch bei der Herstellung des scheibenférmigen
Aussteifungselementes gleich mithergestellt werden. Vorteilhaft ist es hierbei, wenn die Stifte 7 in ihrem in das Sackloch 4
eindringenden Bereich mit einer Aufrauhung beispielsweise einer Randelung oder mit Querrippen oder Schraubengéngen
versehensind, so dafd es zu einer bewuBten kraftschliissigen Verbindung auch bei entsprechenden Toleranzen im Durchmesser
des Stiftes 7 und des Sackloches 4 kommt.

Weiter ist in Fig. 14 gezeigt, daB es auch maoglich ist, die Stlitzvorrichtung bzw. die scheibenférmigen Aussteifungselemente 49
ber eigene Befestigungsmittel 53 auf einer Montageplatte 54 zur Aufnahme eines derartigen Gleises zu befestigen, wihrend
das Befestigungsmittel 53 zum Befestigen des Gleisrostes 1 unter Zwischenschaltung des Bettungsteils 11 nach dem Aufsetzen
des Bettungsteils 11 auf die Stltzvorrichtung erfolgt. Dies kann beispielsweise auch mit einer Gewindeschraube erfolgen, wenn
in die scheibenférmige Stiitzvorrichtung bzw. das Aussteifungselement 49 eine mit einem Innengewinde versehene
Haltescheibe 55 in der Bohrung 52 der Stiitzvorrichtung 5 angeordnet ist. Damit 1aRt sich die Verspannung zwischen der
Stiitzvorrichtung 5 und den Gleisrost 1 sehr feinfiihlig regein.

Weiter ist in dieser Ausfiihrungsform gezeigt, daf ein Seitenteil 56 der in die zwischen den Stegen 17 und 18 gebildete Nut 45
eingreift, einen parallel zur Gleisebenen verlaufenden Bettungsteil 57 bildet. Dieser kann mit einem weiteren Bettungsteil 58, wie
dargestellt, iberlappend angeordnet sein, so daB ein Gleisabstand zwischen zwei paraliel zueinander verlaufenden Gleisrosten1
einfach verdndert werden kann. Um eine durchgehende vorbildgetreue Bettungsoberflache auch dann zu erreichen, wenn die
Bettungsteile 57, 58 wie dargestellt aufgrund eines geringfligig groBeren Gleisabstandes nicht fugenlos aneinanderstofiend
herstellen zu kdnnen, ist es auch méglich, Einlagestreifen 59 einzulegen, die in der jeweils gewlinschten Breite von aus in
beliebigen Abmessungen hergestellten Platten ausgeschnitten werden konnen.

Anhand dieses Ausfiihrungsbeispiels ist auch gezeigt, daB die Bettungsteile 57, 58 nach dem Abtrennen der Seitenteile 13
entlang der Schnittlinie 23 entfernt werden kénnen und anstelle dessen zwischen die Stege 17 und 18 bzw. indie zwischen diese
gebildete Nut 45 das mit dem Bettungsteilen 57 bzw. 58 angeformte Verbindungsprofil 24 eingeschnappt werden kann.

Eine andere Ausflihrungsvariante eines Gleises 60 ist in den Fig. 15 und 16 gezeigt. Bei dieser Ausfiihrungsvariante ist ein
durchlaufender Mittelsteg 61 vorgesehen, an dem in Gleisléngsrichtung Querstege 62 angeformt bzw. aufgeschnappt sind.
Diese Querstege 62 bilden im Bereich der Schienen 9, 10 Auflager 63, 64 fiir den Zentralteil 12 des Bettungsteils 11. Auf den
Auflagern 63, 64 sind in Richtung des Gleisrostes 1 vorspringende Stifte 7 angeordnet, die, wie beispielsweise bereits anhand der
Fig. 14 erlautert wurde, in die Schwellen 2 des Gleisrostes 1 eingeschoben bzw. eingerastet werden kénnen, um den Gleisrost 1
im Zentralteil 12 bzw. in einer fixen Lage gegeniiber der Stlitzvorrichtung 5 und deren Auflagern 63 bzw. 64 zu positionieren. Zur
Befestigung der Stiitzvorrichtung 5 sind in den Mittelstegen 61 DurchgangslScher 65 vorgesehen, die von Befestigungsmitteln53
durchsetzt werden, mit welchen die Stiitzvorrichtungen 5 auf der Montageplatte 54 befestigt sind. Ist zusétzlich eine
Verschraubung des Gleisrostes 1 mit der Stiitzvorrichtung 5 gewiinscht, so kdnnen des weiteren im Bereich der Querstege 62
ebenfalls Durchgangsldcher 65 vorgesehen sein, wozu dann zur Abstiitzung bzw. Distanzhaltung zwischen der Montageplatte 54
und dem Gleisrost 1 Stiitzen 66 zusatzlich angeordnet werden kdénnen. Durch die Wahi der Wandstérken bzw. der Breite und der
Hohe des Mittelsteges 61 kann eine ausreichende Flexibilitat des Mittelstegs 61 und somit der Stlitzvorrichtung 5 flir
Verformungen in der Gleisebene bzw. senkrecht zu einer Montagefldche 67 auf der Montageplatte 54 erreicht werden.

Zur seitlichen und hdhenméBigen Fixierung des Zentralteils 12 kann die Stiitzvorrichtung 5 weiter mit Kupplungsteilen 68
versehen sein, die durch in etwa parallel zu den Auflagern 63, 64 verlaufende Stiitzstege mit pilzformigen Querschnitt
ausgebildet sein kénnen. Diese Kupplungsteile 68 werden von gegengleichen Kupplungsteilen 69 die beispielsweise durch
Langsnuten mit schwalbenschwanzférmigen Querschnitt gebildet sind, umfaBt. Dadurch, daB die Vorspriinge der mit
schwalbenschwanzférmigen Querschnitt ausgebildeten Kupplungsteile die gegengleichen Vorspriinge der mit pilzférmigen
Querschnitt ausgestatteten Kupplungsteile 68 umgreifen, wird auch eine hohenmaBige Fixierung des Zentralteils 12 erreicht. Bei
dem dargesteliten Ausfihrungsbeispiel werden die an den Zentralteil 12 anschlieBenden Seitenteile 70 mit einer durch die
Kupplungsteikle 68, 69 gebildeten Kupplungsvorrichtung 71 dhnlichen Kupplungsvorrichtung 72 zwischen dem Zentralteil und
den Seitenteilen 70 verbunden.

Wie in Fig. 16 weiter durch strich-zwei-punktierte Linien schematisch angedeutet, ist es auch mdglich, anstelle des Mittelsteges61
Seitenstege 73 vorzusehen, die abwechselnd links oder rechts mit Abstand von einer Langsmittelachse 74 angeordnet sein
konnen. Dies ermdglicht ebenso eine flexible Verformung der Stiitzvorrichtung 5 im Bereich der Montagefiache 67. Um in
diesem Fall einen zentrischen Aufbau der Stiitzvorrichtung entlang einer vorgegebenen Gleisachse zu vereinfachen, kdnnen bei
der Verwendung von Seitenstegen 73 im Bereich der Querstege 62 Mittelmarkierungen 75 vorgesehen sein, mit welchen die
Stiitzvorrichtung 5 entlang einer geplanten Gleisachse ausgerichtet und befestigt werden kann. Werden Mittelstege 61 bei der
Stiitzvorrichtung 5 verwendet, so ist es auch méglich, anstelle der Mittelmarkierungen 75 durch Pfeile oder Nuten, Bohrungen
oder Langlécher vorzusehen, die eine Zentrierung der Stiitzvorrichtung 5 auf eine Gleisachse insbesondere von Gleisbogen
einfach erméglichen,

In Fig. 17 und 18 ist eine andere Ausfiihrungsform einer Stlitzvorrichtung 5 gezeigt, die ebenfalls einen Mittelsteg 61 aufweist.
Auch in diesem Fall sind am Mittelsteg 61 wieder Querstege 62 befestigt, bzw. einstiickig an diesen angeformt. Der Mittelsteg 61
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weist eine Breite 76 auf, die es erméglicht, den Mittelsteg 61 auf der Montagefldche 67 der Montageplatte 54 zu verformen, so dafl
dieser auch einen in Fig. 17 durch eine strichpunktierte Linie 77 gezeigten bogenférmigen beispielsweise kreis- oder
korbbogenférmigen Verlauf einnehmen kann. Zur Héhen-, Seiten- und Langsflihrung der Zentralteile 12 der Bettungsteile 11
bzw. des aus Schwellen 2 und Schienen 9, 10 bestehenden Gleisrostes 1 sind in einem Léngsabstand 78 in etwa zentrisch zu
Durchgangsléchern 65 Mittelstiitzen 79 vorgesehen, in welchen auch die Durchgangslécher 65 integriert sind. Der Lingsabstand78
entspricht dabei bevorzugt einem Léngsabstand 78— Fig. 1 —zwischen zwei in Langsrichtung des Schwellenbandes voneinander
distanzierten Durchgangsléchern 8 in den Schwellen 2. Der Zentralteil 12 ist auf seiner der Stiitzvorrichtung 5 zugewandten Seite
mit einer etwa einen C-fdrmigen Querschnitt aufweisenden Filhrungsleiste bildenden Kupplungsteil 80 versehen, der miteinem
die Breite 76 der Mittelstiitzen 79 (iberragenden als Kupplungsteil 81 wirkenden Fithrungsleiste 82 versehenist. Dadurch, daR die
Flhrungsleisten 82 in Langsrichtung der Stiitzvorrichtung 5 mit schragen Stirnflachen 83 versehen sind, ist es auch maoglich, den
Zentralteil 12 nach Montage der Stiitzvorrichtung 5 auf der Montageplatte 54 auf die Fi hrungsleisten 82 aufzuschieben. Damitist
eine zentrale mittige Lagerung des Gleisrostes 1 auf der Stiitzvorrichtung 5 mdglich. Zusétzlich ist der Zentralteil 12 (iber
Seitenteile 84, 85 gegen Verwindung bzw. Verkantung abgestiitzt, wobei beispielsweise der Seitenteil 84 eine schrége nach
unten verlaufende Schotterbettflanke und der Seitenteil 85 einen ebenflichigen Verbindungsteil zu einem benachbarten Gleis
bilden k&nnen. Von den bereits zuvor beschriebenen Seitenteilen unterscheiden sich nunmehr diese Seitenteile 84, 85 dadurch,
dal3, wie dies durch unterschiedlich dichte Schraffur der Seitenteile 84 und 85 im Schnittbereich angedeutet ist, die Seitenteile im
Bereiche zwischen der Stiitzvorrichtung 5 und dem Zentralteil 12 aus einem verformungsstabilen Kunststoff 86 und die die
Bettungsteile bildenden Bereich der Seitenteile 84, 85 aus einem elastisch verformbaren, insbesondere zusatzlich auch
biegeschlaffen Kunststoff 87 bestehen. Die Seitenteile 84 und 85 werden dabei entweder in einem Arbeitsgang gespritzt bzw.
extrudiert, indem die zwei verschiedenen Kunststoffmaterialien in der Form zusammengemischt werden oder zuerst die aus
dem Kunststoff 87 oder 86 bestehenden Teile der Seitenteile 84, 85 hergestelit und die weiteren Teile auf die vorgefertigten Teile
aufgespritzt bzw. aufextrudiert werden, indem die vorgefertigten Teile in die Form eingelegt werden.

Auch bei dieser Ausflihrungsform ist es daher méglich, den Gleisrost 1 entweder {iber Befestigungsmittel durch die
Durchgangsiécher 65 hindurch auf der Montageplatte 54 zu befestigen oder auch in den Zentralteil 12 einzukleben. Um eine
ausreichende Flexibilitat bei Verformungen des Gleisrostes 1 entlang einer Linie 77 nicht zu behindern, ist es auch moglich, da3
die aus dem steifen Kunststoff 86 bestehenden Teile der Seitenteile 84 bzw. 85, wie durch strichlierte Linien angedeutet, mit den
Mittelstiitzen 79 zugewandten Ausnehmungen 88 der ein zieharmonikaartiges Verbiegen dieser Teile der Seitenteile 84, 85
ermdglichen soll zu versehen.

Bei Seitenteilen 84 bzw. 85 die fiir die Anordnung in Verbindung mit einem sogenannten flexiblen Gleisrost, welcher also auf
beliebige Radien in der Montageflache 67 verformbar ist, zu erméglichen, kann auch die Wandstarke der Seitenteile 84 bzw. 85
flr derartige Anwendungsfalle sehr gering gehalten werden bzw. mit Einkerbungen oder zieharmonikaartig ausgebildet sein um
die Langsdnderungen—auf der AuRenseite des Gleisbogens die Verlangerungen und auf der Innenseite die Verkiirzungen—ohne
Faltenbildung aufnehmen zu kénnen.

Zur Verbindung der einzelnen aneinanderstofenden Stiitzvorrichtungen 5 kénnen diese mit gegengleichen Kupplungsteilen 41,42
versehen sein. Die Kupplungsteile 42 bestehen aus im Bereich der beiden voneinander abgewandten Seitenkanten der
Mittelstege 61 angeordneten Verzahnungen 83, in welche eine gegengleiche Verzahnung in den gabelartigen Kupplungsteilen 41
eingreift.

Ist, wie dies schematisch im AnschluR an den Kupplungsteil 41 angedeutet ist, die gesamte AuRenseite des Mittelstegs 61 mit
einer durchgehenden Verzahnung 89 ausgestattet bzw. versehen, so kénnen die Zentralteile 12 auf beliebige Langen abgelingt
und jederzeit wieder untereinander gekuppelt werden. So ist es unter anderem auch méglich, keine gabelfdrmigen
Kupplungsteile 41, sondern muffenartige Kupplungsstiicke vorzusehen, und die Mittelstege durchgehend ausschlieBlich mit
einer Verzahnung 89 auszustatten, so daR im Verbindungsbereich ein muffenartiger Kupplungsteil 41 zur Kupplung der
Verzahnungen 89 der beiden aneinanderstoRenden Stiitzvorrichtungen 5 verwendet werden kann.

Selbstversténdlich ist es auch moglich, bei allen anderen gezeigten Ausfithrungsbeispielen auf den Langsstegen bzw. den
Mittelstegen entweder (ber die gesamte Lange oderim Bereich deren Enden ensprechende Verzahnungen bzw. Kupplungsteile
vorzusehen, so daB auch bei einer beliebigen Abldngung eines Standardgleises auf eine kiirzere Lange eine zusitzliche Kupplung
mittels der von den Laschen zwischen den einzelnen Schienen getrennten Verbindung der einzelnen Gleisstiicke erméglicht
wird.

In Fig. 19 ist eine Ausflihrungsvariante einer Stiitzvorrichtung 5 im Bereich einer Weiche, beispielsweise dhnlich wie bei der
Stltzvorrichtung in Fig. 8 gezeigt, dargestelit. Ein Zentralteil 12 zur Aufnahme des Gleisrostes 1 ist dabei aus einem durch
Coextrusion bzw. MehrkomponentenspritzguRl hergestellt. Im Bereich des Befestigungsmittels bzw. der Stirnfliche 83 besteht
der Zentralteil 12 verformungsfesten und harten Kunststoff 86, wihrend die Auflage fiir den Gleisrost 1 durch einen weichen
elastisch verformbaren, gegebenenfalls biegeschlaffen Kunststoff 87 gebildet ist. Der Anschlu von Seitenteilen 90 erfolgt, wie
bereits anhand der Fig. 15 erlautert, iber Kupplungsvorrichtungen 71. In diesem Ausfiihrungsbeispiel ist weiter gezeigt, da die
Seitenteile 90 auch abgestuft ausgebildet sein kdnnen und sich zwischen dem Zentralteil 12 der Stiitzvorrichtung 5 sowie den
Seitenteilen 90 beispielsweise ein Weichenantrieb 44 befinden kann. Dieser kann {iber ein Gestange 91 und einem Mitnehmer 92
mit verstellbaren Weichenzungen 93 verbunden sein. Dadurch ist es méglich, beispielsweise den Weichenantrieb 44 mit einer
im Bereich einer Abtreppung 94 angeordneten Weichenlaterne 95 zu koppeln.

Derartige Seitenteile 90 kdnnen aber auch anstelle der Durchfiihrung und Anordnung von Weichenlaternen 95 zur Aufnahme
von Signalmasten bzw. Oberleitungsmasten 96 dienen, wobei diese Oberleitungsmaste tiber Befestigungsmittel 53 unmittelbar
in der Montageplatte 54 oder gegebenenfalls auch in unteren Seitenteilen 90 angeordneten Stitzleisten befestigt sind.

Um eine entsprechend freie Beweglichkeit der Mitnehmer 92 zum Verstellen der Weichenzungen 93 zu ermdglichen, ist es
vorteilhaft, wenn im Bettungsteil 11 eine Offnung 126 angeordnet ist, die beispielsweise auch durch ein Langloch gebildet sein
kann. Selbstverstandlich ist es um eine Durchfiihrung von mechanischen Betitigungselementen oder auch von Kontaktleisten
oder dgl. zum Anschlu8 an den Schienen zu erméglichen, vorteilhaft, wenn an den dafiir notwendigen Stellen entsprechende
Durchbriiche in den Bettungsteilen vorgesehen oder entsprechend markierte Schnittlinien vorbereitet sind, so da bei Bedarf
diese Durchgangsstellen geéffnet werden kénnen. Dies trifft auch fiir die Aufnahmen zur Durchfiihrung von Signalen oder
Oberleitungsmasten durch die Bettungsteile bzw. Seitenteile derselben zu.
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Die Befestigung des Bettungsteils 11 in Fig. 19 kann dadurch erfolgen, daBl auf der Montageplatte 54 einzelne C-profilférmige
Befestigungselemente oder auch eine durchgehende hutprofilartige Leiste befestigt werden, auf die das aus einem Hart-
Weichprofil bestehende Bettungsteil aufgeschnappt wird. Die Elastizitdt der aus hartem Kunststoff bestehenden vertikalen
Schenkel dieses Bettungsteils 11 wird durch die aus elastischen Kunststoff bestehenden Bereiche im Ubergang zu der
Auflageflache fiir die Schwellen 2 ermoglicht.

Der Ordnung halber sei lediglich erwdhnt, daB bei allen Ausfilhrungsbeispielen in der vorliegenden Anmeldung zum besseren
Verstandnis der Erfindung und der einfacheren Darstellung in den Zeichnungen Einzelteile oder alle Teile teilweise
unproportional stark vergréBert dargestellte wurden.

InFig.20ist eine dem Bettungsteil 11 nach Fig.9 dhnliche Ausfihrungsform dargestellt. Diese unterscheidet sich jedoch insofern
von der zuvor beschriebenen, als an dem Zentralteil 12 neben den Stegen 17, 18 auf die Langsholme 26 sowie die Teile 30
einstiickig angeformt sind, Wie schematisch durch unterschiedlich dichte Schraffur angedeutet bestehen dabei die
Langsholme 26 und die Teile 30 aus einem verformungsfesten eher harten Kunststoff wahrend die iibrigen Teile des zentralen
Bettungsteils 11 bzw. der Seitenteile 13 aus einem elastisch verformbaren bevorzugt biegeschlaffen Kunststoff bestehen. Die
Langsholme 26 und die Teile 30 sowie die an die Léngsholme 26 ebenfalls einstiickig angeformten Stifte 7 bilden somit das
tragfahige formstabile Gerlst fiir das Gleis. Weiters ist aus dieser Darstellung zu ersehen, daf eine Distanz zwischen einer dem
Zentralteil 12 zugewandten Unterseite der Schwelle 2 und der Montageflache 67 der Montageplatte 54 der Hohe der Stege 18
bzw. Aufnahmen 33 entspricht. Eine Hohe 97 zwischen der dem Zentralteil 12 zugewandten Unterseite der Schwellen und der
der Montageplatte 54 zugewandten Unterseite der Lingsholme 26 bzw. der Teile 30 ist geringfligig beispielsweise zwischen
0,1mm und 0,5mm kleiner als die Hohe der Stege 18 bzw. der Aufnahmen 33. Wird nun der Gleisrost 1 mittels eines
Befestigungsmittels 53 direkt auf der Montageplatte 54 befestigt, so wird bei einem Festdrehen des Befestigungsmittels 53
beispielsweise einer Schraube der die Stege 18 bzw. Aufnahmen 33 bildende Kunststoff wie schematisch mit strichlierten Linien
angedeutet, gestaucht bzw. elastisch verformt. Diese Verformung erfolgt so lange, bis die der Montageplatte 54 zugeordnete
Stirnseite der Langsholme 26 bzw. der Teile 30 auf der Montageflache 67 statt anliegen. Durch diese elastische Vorspannung der
Stege 18 bzw. der Aufnahmen 33 wird indirekt eine Schraubensicherung erreicht, da auch bei auf das Gleis einwirkenden
Vibrationen sich die Befestigungsmittel 53 nicht lockern kénnen.

Trotzdem wird durch die zwischengeschaltete elastisch verformbare und damit schwingungsdéampfende Schicht des
Zentralteils 12 zwischen den Aufnahmen 33 und der dieser zugewandten Unterseite der Schwellen 2 eine Schwingungs-und vor
allem eine Gerduschddmmung erreicht.

In den Fig.21 bis 23 ist eine andere Ausfithrungsform einer Kupplungsvorrichtung 98 gezeigt. Diese besteht aus einem
Kupplungsteil 99 der entweder direkt an einem Langsholm 26 bzw. einem Mittelsteg 61 angeformtoder tiber Kupplungsteile 41,
42 steckbar verbunden ist. Der dem Kupplungsteil 99 gegeniiberliegende gegengleiche Kupplungsteil 100 ist gabelartigmitzwei
in Richtung der Pfeile 101 federnden Gabelzinken 102 ausgestattet. Zwischen den beiden Gabelzinken 102 istim

Kupplungsteil 100 eine Zentrierdffnung 103 angeordnet, die beispielsweise aus einer parallel zu einer Symmetrieachse 104
verlaufenden Bohrung gebildet ist. Wird nun der Kupplungsteil 100 auf den Kupplungsteil 99 aufgeschoben, werden die
Gabelzinken 102 auseinandergedriickt und schnappen lber eine Verdickung 105, so daf eine Trennung der
Kupplungsvorrichtung 98 nur mehr durch Uberwindung der Verformungsenergie der Gabelzinken 102 méglich ist. Gleichzeitig
ist der Kupplungsteil 99 mit einem in Richtung der Zentrier6ffnung 103 gerichteten Fithrungszapfen 106 ausgestattet, der an
seinem dem Kupplungsteil 100 zugewandten Ende konisch ausgeflihrt ist. Beim Zusammenstecken der beiden

Kupplungsteile 99 und 100 wird der Fiihrungszapfen 106 in die Zentrieréffnung 103 eingeschoben, und es werden somit die
Langsholme der aneinanderstoBenden Gleisteile nicht nur in ihrer Lage parallel zur Schwellenlangsrichtung, sondern auch
senkrecht zur Gleisebene fixiert.

In den Fig. 24 und 25 ist eine weitere Kupplungsvorrichtung 107 gezeigt, die eine Verbindung mit Langsholmen 26 bzw.
Mittelstegen 61 an jeder beliebigen Stelle iiber den Langsverlauf der Stltzvorrichtungen 5 ermdglicht und gleichzeitig eine
Seiten-und Héhenfiihrung und Ausrichtung der zu verbindenden Stiitzvorrichtungen 5 ermdglicht. Diese Kupplungsvorrichtung
umfaBt einen Muffenteil 108, der auf einander unmittelbar benachbarter Enden 109, 110 von oben her aufgeschoben wird. Auf
dem Lingsholm 26 bzw. dem Mittelsteg 61 ist auf der von der Montageplatte 54 abgewendeten Seite eine durchlaufende

Nut 111 angeordnet, die einen C-férmigen Querschnitt aufweist. Der Muffenteil 108 ist mit einer Zentrierleiste 112 versehen und
weist den Verzahnungen 89 auf den beiden Seitenwanden der Langsholme 26 bzw. Mittelstege 61 zugeordnete

Schnapparme 113 auf, die durch eine Schwiachungsstelle 114 gegeniliber dem die Zentrierleiste 112 halternden Gehauseteil
radial elastisch verformbar sind.

Wird nun der Muffenteil 108 von oben her auf die zwei zu verbindenden Enden der Lédngsholme 26 bzw. Mittelstege 61
aufgesteckt und eingeschnappt, so wird damit sowohl in Lingsrichtung des Gleises als auch in Hohen- und Seitenrichtung eine
starre Verbindung und achsgenaue Ausrichtung erreicht, die jederzeit wieder 16sbar ist. Sind dementsprechend die
Langsholme 26 bzw. Mittelstege 61 mit einer durchgehenden Verzahnung als Kupplungsteil 69 ausgestattet, kénnen diese an
beliebiger Stelle durch die Muffenteile 108 verbunden werden, Selbstversténdlich kénnen derartige Muffenteile als
Adapterstiicke 40 fiir in Weichenform ausgebildete Stiitzvorrichtungen 5 verwendet werden. Andererseits ist es aber auch
jederzeit mdglich, die Adapterstiicke 40 auch bei normalen Stiitzvorrichtungen durch nachtragliches Aufschnappen zu
montieren, wenn diese Gber eine Kupplungsvorrichtung verbunden werden sollen.

In Fig.26 und 27 sind Bettungsteile 115, 116 fir Doppelgleise, die im fixen Abstand zueinander angeordnet sein sollen, gezeigt.
Der Aufbau der Bettungsteile auf jedes der beiden Gleise 117, 118 bezogen entspricht beispielsweise dem Aufbau, wie erin den
Fig. 1 bis 7 bzw. der Fig. 9 oder der Fig. 20 oder den anderen in der vorstehenden Beschreibung erlduterten Ausfiihrungsbeispielen
gezeigtist.

Die beiden Bettungsteile 115, 116 unterscheiden sich nur dadurch voneinander, da® der Bettungsteil 115 fur ein geradlinig
verlaufendes Doppelgleis vorgesehen ist, indem die beiden Gleise 117 und 118 in einer Horizontalebene verlaufen. Der
Bettungsteil 116 ist dagegen fiir ein Doppelgleis im Bereich eines Gleisbogens vorgesehen, wobei Aufnahmeflachen 118 fur die
Schwellen 2 der Gleise 117, 118 um einen Uberhdhungswinke! 120 geneigt zueinander verlaufen. Diese Neigung kann am
Beginn des Gleisbogens langsam ansteigen um dann gegen das Ende eines beispielsweise 90° Gleisbogens wieder abzunehmen.
Es kdnnen aber auch entsprechende Bettungsteile fiir einen halbkreisformigen Kreisbogen vorgesehen sein, die einen
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entsprechenden Ubergangsbogen zur Erreichung einer maximalen Uberhohung und daran anschlieBend wieder einen
Ubergangsbogen auf das waagrechte Gleis zuriick aufweisen. Gegebenenfalls ist es auch maglich, eigene Bettungsteile
herzustellen, die die entsprechenden Ubergangsbdgen aufweisen, so daB Bettungsteile 116 mit fixer Ube:hohu ng vorgesehen
werden kénnen, die zu einem beliebig langen Bogen zusammengesetzt werden kdnnen und die Gber Ubergangsstiicke mit den
waagrecht verlaufenden Gleisteilen verbunden werden.

Selbstverstandlich ist es auch méglich, daB3 die unterschiedlich ausgestalteten Stitzkdrper in Verbindung mit den
unterschiedlichsten Kupplungsvorrichtungen, wie sie anhand der verschiedenen Ausfithrungsbeispiele beschrieben wurden,
kombiniert werden kdnnen, und es kdnnen einzelne Merkmalskombinationen der einzelnen Ausflihrungsbeispiele voneinander
unabhangige erfindungsgemiRe Loésungen bifden.

Es kénnen Verbindungselemente vorgesehen sein, die zwischen dem Gleisrost und einer den Bettungskdrper aufnehmenden
Auflageflache die Stltzvorrichtung durchsetzen,

Im Zentralteil konnen unterhalb der Schienen Ausnehmungen vorgesehen sein, in die Kontaktvorrichtungen zwischen den
Schienen und der Stromversorgungsleitung einsetzbar sind. In die Seitenteile kénnen Aufnahmesockel fiir Signale oder
Oberleitungsmaste integriert sein.

Um einen der Wirklichkeit moglichst exakt entsprechenden Zustand der Modellgleisbettung zu erméglichen, ist es wie weiter in
Fig. 20 schematisch dargestellt auch méglich, die Bohrung bzw. das Druchgangsloch 8 als Sackloch 121 herzusteilen, so da3 eine
obere Stirnseite 122 der Schwelle 2 durchgehend ist. Wird die Bohrung bzw. das Durchgangsloch 8 benétigt, so ist es maglich,
eine Stirnseite 123 von der Seite des Sacklochs 121 her durchzustoBen. GleichermaBen kann auch der Stift 7 in einem
Sackloch 121 unterhalb der Schiene gefiihrt sein, so daB von der Schiene 9 bzw. 10 her keine Offnung in der Stirnseite 122 der
Schwelle 2 zu sehen ist.

Umweiter eine den tatsdchlichen Gegebenheiten mdglichst exakte Wiedergabe der Struktur der Gleisbettung zu erhalten, hates
sich als besonders vorteilhaft erwiesen, wenn insbesondere in den weichen elastisch verformbaren, vorzugsweise
biegeschlaffen Kunststoff 87, wie in Fig. 20 ebenfalls schematisch gezeigt, ein Granulat 124 in den Rohstoff vor Herstellung des
Bettungsteils 11 eingemischt wird. Dieses Granulat 124 wird bei entsprechender Materialwah! wahrend des Spritzvorgangs bzw.
Extrusionsvorgangs der Bettungsteile 11 bzw. des Zentralteils 12 oder der Seitenteile 13 nicht aufgeschmolzen und daherin den
flissigen aufgeschmolzenen Kunststoff eingebettet. Wird nun die form in jenen Bereichen, in welchen eine Schotterdarstellung
und eine rauhe den tatsdchlichen Gegebenheiten entsprechende Schotterstruktur gewlinscht wird, mit einer
Oberflachenrauhigkeit versehen, die in etwa einem Teil der Korngré3e des Granulats 124 entspricht, so entsteht an einer
Oberflache 125 der Bettungsteile die in einem Teil der Seitenteile 13 in Fig. 20 gezeigte Struktur.

Dabei ist es von besanderem Vorteil, wenn das Granulat 124 durch entsprechend eingefarbte Gummiteilchen oder
Kunststoffteilchen mit einer h6heren Schmelztemperatur gebildet ist. Es ist aber auch ebenso méglich, mineralische Granulate
in der gewtinschten Korngroe in den Rohstoff einzumischen. Trotzdem wird sichergestellt, daf in jenen Bereich, in welchen die
Form eine glatte Oberflache aufweist, auch der Formteil eine glatte Oberflache aufweist und somit eine exakte Lage
beispielsweise der Schwellen des Gleiskorpers im Bettungsteil erzielt wird.

Wie weiter in den Fig. 21 und 22 dargestellt ist, ist es auch moglich, die Zentrier6ffnung 103 und den Flithrungszapfen 106 als
Kohlestift bzw. aus Metallstift auszubilden, um eine elektrische Verbindung zwischen den einzelnen Stiitzvorrichtungen zu
ermoglichen. Der Fiihrungszapfen 106 und die Zentrier6ffnung 103 kénnen mit Kabeln 127 kontaktiert sein, um eine
durchgehende Stromversorgung des Fahrgleises zu ermoglichen. Durch Einsetzen entsprechender Kontaktstiicke von unten her
ist es auch méglich, das Schienennetz in mehreren voneinander distanzierten Bereichen immer wieder mit der durchlaufenden
Kontaktschiene zu verbinden. Von Vorteil ist es hierbei auch, wenn die gesamten Langsholme 26 oder Mittelstege 61 aus
leitendem Kunststoff beispielsweise mit Graphit versetzten PVC oder dgl. gebildet sind, wobei es dann vorteilhaft ist, wenn bei
mehreren parallel zueinander verlaufenden Langsholmen die Verbindung zwischen diesen, die quer zu den Schienen 9, 10
verlduft, isolierend ausgefiihrt ist.

Die in die Bettungsteile einbettbaren Gleise sind Giblicher Bauart und bestehen, wie aus Fig. 28 bis 31 ersichtlich ist, aus einen:
einstlickigen Gleisrost 201. Ein aus Kunststoff bzw. KunststoffspritzguBteil gebildetes Schwellenband des Gleisrostes 201
besteht aus den zueinander parallelen Schwellen 202, die zumindest unterhalb eines der mit diesen zu verbindenden Schienen
mit zu den Schienen parallelen Verbindungsstegen 203 verbunden sind. Das Schwellenband bzw. der Gleisrost 201 istin einem
gleichmé&Bigen Raster an den Kreuzungsstellen der Verbindungsstege 203 mitden Schwellen 202 mit Sackléchern 204 versehen,
die der kraftschliissigen Verbindung einer Stlitzvorrichtung 205 wie z. B. einem leiterférmigen Aussteifungselement 206 durchin
diese eingedriickte und kraftschliissig in diesen gehaltene Stifte 207 dienen. Weiterhin sind einzelne Schwellen 202 in ihrem
mittleren Bereich mit Durchgangsldchern 208 versehen, die in einer weiter unten erlduterten Weise der Verbindung der in die
Bettungsteile eingebetteten Gieise mit der Montageplatte durch Stifte oder Nagel bzw. Schrauben dienen.

Aus Fig. 31 ist der Gleisrost 201 in perspektivischer Darstellung ersichtlich. Die Schienen 209, 210 sind zur Bildung des
Gleisrostes 201in der Weise aus dem Schwellenband befestigt, da sie die Verbindungsstege 203 iiberdecken, so dal3 diese von
der Oberseite her sichtbar nichtin Erscheinung treten. Der durch die eventuell auch einzelnen und nicht in ein Schwellenband
integrierten Schwellen 202 und die auf diesem befestigten Schienen 209, 210 gebildete Gleisrost 201 ist bekannter Bauart und
kann fiir sich allein in Gblicher Weise z.B. durch beliebiges Kiirzen oder dgl. zur Erstellung von Gleissystemen mit beliebigen
Gleisbildern verwendet werden. Mit den sogenannten flexiblen Gleisrosten die in unterschiedlichen Radien gekrimmt werden
kdnnen, ist auch eine freizligige radiusvariable Gleisgestaitung moglich.

Zur Bettung des Gleisrostes ist das Bettungsteil 211 vorgesehen. Diese besteht aus einem SpritzguBteil aus elastoplastischem
Kunststoff und besitzt in seiner Grundform bei ungleisigem Stocken etwa das Profil eines gleichschenkeligen Trapezes ohne die
untere grof3ere Seite oder Basis. Der Bettungsteil 211 besitzt ein Mittelteil bzw. Zentralteil 212, mit dem einstiickig die
abgeschrégten Seitenteile 213, 214 verbunden sind. Nach einer ersten Ausfiihrungsform sind also an den Langsseitenkanten des
Zentralteiles 212 Seitenteile 213, 214 unmittelbar angeformt, die vorzugsweise ebenfalls aus einem elastisch verformbaren,
biegeschlaffen Material, beispielsweise aus Gummi oder Kunststoff, bestehen, wie der Zentralteil 212. Der Zentralteil 212 istin
seiner Oberfldche mit einem Ausnehmung 215 versehen, dessen Form komplementér zum Gleisrost 201 ist, so dal sich der
Gleisrost 201 in die Ausnehmungen des Ausnehmung 215 in der Weise einsetzen 1aBt, da die Schwellen 202 des

Gleisrostes 201 die Ausnehmungen in Richtung der Schienen nur geringfiigig libertragen.
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Auf seiner Unterseite ist das Bettungsteil 211 am Rand des Mittel- bzw. Zentraiteils 212 jeweils mit zwei zueinander parallelen
Stegen 217, 218 versehen, die zwischen sich eine Nut begrenzen. Die jeweils inneren Stege 218 der paarweise vorgesehenen
Stege 217, 218 sind hoher als die jeweils duReren Stege 217. Die duBeren Stege 217 sind an den Innenkanten ihrer Rénder mit
nach innen weisenden Wulsten 219 versehen. Die paarweise an den Réndern des Mittel- bzw. Zentralteils 212 angeordneten
Stege 217, 218 dienen der Aussteifung des Profils und dariiber hinaus aber auch als Kupplungsteile zum Ankuppeln von
Seitenteilen 220, wenn die Seitenteile 213, 214 nicht einstiickig mit dem Zentralteil 212 ausgebildet sind. Die Seitenteile 220
kénnen also mit zum Zentralteil 212 gegengleichen Kupplungsteilen einer Verbindungsvorrichtung, beispielsweise einer Nut mit
unterschiedlichen Querschnittsbreiten, versehen sein.

Der Kupplungsteil kann am Zentralteil 212 durch einen tiber die Unterseite vorragenden Steg 217, 218 gebildet sein, der
vorzugsweise eine unterschiedliche Dicke iber seine Hohe aufweist.

Die Stege 217, 218 kénnen als Stiitzvorrichtung am Zentralteil 212 angeformt sein.

Das Bettungsteil ist auf seiner Unterseite mit schrig verlaufenden Schnittlinien 221, 222 versehen, die durch Nuten gebildet sind
und daher Schwichungslinien bilden. Die Schnittlinien veriaufen von der Auenkante der Seitenteile 213, 214 zuden Enden der
Bettungsteile 211, und zwar in Richtung auf die AuBenseite der Stege 217. Weitere Schnittlinien 223 sind jeweils unmittelbar
angrenzend an die AuBenseiten der Stege 217 vorgesehen. Durch ihre nutférmige Ausbildung bieten die Schnittlinien 221, 222,
223 beim Ausschneiden mit einer Schere eine gute Fiihrung. Die Seitenteile 213, 214 kénnen dann schrdg weggeschnitten
werden, wenn das Bettungsteil 211 zur Bettung von an eine Weiche angeschlossenen Gleisen dienen sollen. Sind die
Seitenteilen 213, 214 von dem Zentralteil 212 durch Schnitte 1ings den Schnittlinien 223 abgetrenntworden, lassen sich mit dem
Zentralteil 212 an den Stegen 217, 218 die Seitenteile 220 durch ihre komplementaren Verbindungsprofile 224 verbinden, Um
also die gewiinschte Variabilitat zu gewdhrleisten, sind die Seitenteile 213, 214 auf ihren Unterseiten mit Markierungen und/oder
Schwichungslinien versehen.

Zur Aussteifung der Bettungsteile 211 sind mit diesen leiterférmige Aussteifungselemente 206 verbindbar bzw. kdnnen diese
durch einen Mehrkomponentenspritzgufd hergestellt sein. Diese bestehen aus KunststoffspritzguBteilen aus einem harteren
Kunststoff. Die Lingsholme 225, 226 dieser leiterfdrmigen Aussteifungselemente 206, die durch sprossenbildende Sprossen
bzw. Querstege 227 miteinander verbunden sind, sind zwischen ein oder mehreren Sprossen im Wechsel auf
gegentiberliegenden Seiten durch Spalte 228 unterbrochen. Durch diese Spalte 1aBt sich das leiterformige aussteifende Profil
bzw. Aussteifungselement 206 in seiner Ebene kriimmen und auch zum Ausgleich von Toleranzen stauchen und
auseinanderziehen.

Mit einzelnen Sprossen bzw. Querstege 227 sind entweder unmittelbar oder iber angesetzte Stege 229 buchsenformige

Teile 230 verbunden, deren Bohrungen 231 in das Bettungsteil 211 eingesetztem Zustand mit Bohrungen 232 des
Bettungsteils 211 und den Durchgangsléchern 208 des Gleisrostes 201 fluchten, Durch das fluchtende Durchgangsloch 208 und
die Bohrungen 231, 232 lassen sich zur Montage der in die Bettungsteile 211 gebetteten Gleisroste 201 auf einer Montageplatte
Nagel oder Stifte hindurchflihren.

Von Vorteil ist es hierbei, wenn die Teile 230 aus einem druckfesten Material beispielsweise einem harten Kunststoff oder einem
weichen Kunststoff eingebetteten Hiilsen aus in etwa senkrecht zum Gleisrost verlaufender Richtung druckfesten Rollen
Stiitzteilen besteht. Dadurch wird eine exakte Distanzierung bei der Montage des Gleisrostes 261 mitden Bettungsteilen 211 von
der Montageplatte im wesentlichen unabhéngig von der jeweiligen Spannkraft, die mit dem Nagel oder dem Stift bzw. der
Schraube aufgebracht wird, erzielt. Unterschiede kdnnen sich dann nurmehr in einer unterschiedlichen Verformung der sehr
diinnen Schicht des Bettungsteils 211 zwischen dem Stiitzkérper und den Schwellen 202 des Gleisrostes 201 ergeben, Diese
elastische Zwischenschicht zwischen dem Stiitzkérper und dem Gleisrost fiihren aber zu einer erheblichen Schallddmmung und
ist daher fiir den vorgesehenen Einsatzzweck sehr vorteilhaft, so daR aufgrund der Ausbildung der Stiitzkdrper diese Vorteile
gleichzeitig mit einer exakten Befestigung des Gleisrostes 201 erzielt werden konnen.

Der Abstand der Lingsholme 225, 226 der leiterférmigen Aussteifungselemente 206 entspricht dem Abstand zwischen den
inneren leistenférmigen Stegen 218 des Bettungsteils 211, so daR das leiterformige Versteifungselement zwischen diese
inneren Stege 218 eingesetzt werden kann. Zur Zentrierung und Halterung sind mit der Unterseite der oberen Wand und des
Zentralteils 212 schalenférmige Aufnahmen 233 verbunden. Diese schalenférmigen Aufnahmen 233 sind mit einer Aussparung
in dem zylindrischen Mantel fiir die durch Buchsen gebildeten Teile 230 mitdiese halternden Stegen 229 versehen und bestehen
aus zwei Schalen 234 gebildeten Aufnahmen fiir die Teile 230, die mittig in den Querstegen 227 angeordnet sind.

Wie der Darstellung zu entnehmen ist, ist eine Héhe 235 der Stege 218 bzw. der Aufnahmen 233 geringfiigig beispielsweise
zwischen 0,1 mm bzw. 0,5 mm gréRer als die entsprechende Hohe der Aussteifungselemente 206 bzw. der Stiitzvorrichtung 205
oder der dieselben bildenden Langsholme 225, 226 bzw. Querstege 227.

Dadurch ist es moglich, beim Befestigen des Gleisrostes 201 den elastisch verformbaren bzw. biegeschlaffen Kunststoff, aus
dem dér Bettungsteil 211 besteht, vorzuspannen, so daf3 durch diese Vorspannung eine Sicherung der Befestigungsmittel gegen
ein Lockern und Herausdrehen bei Erschiitterungen in Gberraschend vorteilhafter Weise erzielt werden kann.

Zur Fixierung des in die reliefartigen Ausnehmungen 215 eingesetzten Gleisrostes 201 sind die Langsholme 225, 226 mit den
Stiften 207 versehen, die die obere Wandung des Zentralteils 212 des Bettungsteils 211 in Bohrungen 236 durchsetzen und
kraftschlissig in die Sacklécher 204 des Gleisrostes 201 greifen.

Die die Bettungsteile 211 aussteifenden Stltzvorrichtungen 205 sind zweckmiBigerweise leiterartig ausgebildet und weisen
zumindest im Bereich der Befestigungsstellen des Gleisrostes 201 Sprossen auf. Die Langsholme 225, 226 dieser leiterartigen
Stitzvorrichtungen 205 sind zweckméfRigerweise unterbrochen.

Die Langsholme 225, 226 der leiterférmigen Aussteifungselemente oder Stiitzvorrichtungen 205 weisen an ihren Stirnenden
gegengleiche Kupplungsteile 237, 238 auf, die jeweils die einen Teile einer Kupplungsvorrichtung, beispielsweise einer
schnappenden Kupplungsvorrichtung bilden. Die einen Kupplungsteile 238 sind V- oder gabelférmig und weisen an ihren
einander zugewandten Enden Verdickungen 239 auf. Das Kupplungsteil 237 ist etwa pfeilspitzenférmig ausgebildet und weist,
wie am besten aus Fig. 37 ersichtlich ist, eine Form auf, die zu dem inneren Teil des Kupplungsteils 238 komplementar ist.
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Die Kupplungsvorrichtung kann also mit in Lédngsrichtung der Lingsholme verlaufenden Arretierzapfen versehen sein. Weiterhin
kénnen die Kupplungsvorrichtungen Seiten- und/oder Héhenflihrungsglieder aufweisen. Dazu ist es beispielsweise méglich,
daR die V- oder gabelférmig ausgebildeten Kupplungsteile 238 halbschalenférmig ausgebildet sind und der Kupplungsteil 237
in seinen den Kupplungsteilen 238 zugewandten Ende beispielsweise kegelférmig oder pyramidenfdérmig ausgebildet ist.
Dadurch kann mittels der Kupplungsvorrichtung gleichzeitig eine Hohen- und Seitenausrichtung der hintereinander
angeordneten Bettungsteile bzw. Gleisrostes 201 erzielt werden.

Wie weiters aus den Darstellungen in Fig. 29 zu ersehen ist, konnen im Bettungsteil 211 bzw. dessen Zentralteil 212 auf der von
der die Ausnehmungen 215 fiir die Schwellen 202 des Gleisrostes 201 abgewendeten Seite Schwiachungsbereiche 240 bzw.
Durchbriiche 241, die im Bereich der Zwischenficher zwischen den Schwellen bzw. auch unabhédngig davon angeordnet sein
kénnen, vorgesehen sein. Vorteilhaft ist, wenn diese Durchbriiche 241 bzw. die Schwichungsbereiche 240 entlang,
vorzugsweise zentrisch zu einer Mittellingsachse 242 des Bettungsteils 211 bzw. des Zentralteils 212 bevorzugt jeweils mittig
zwischen zwei einander in Richtung der Mittellingsachse unmittelbar benachbarter Ausnehmungen 215 angeordnet sind. Eine
derartige Anordnung ermoglicht es unter anderem durch diese Durchbrliche 241 bzw. Schwachungsbereiche 240

Kontaktstifte 243 - wie am besten aus Fig. 31 zu ersehen—hindurchzufiihren, so daB zwischen den beiden Schienen 209,210 eine
Reihe aus Kontaktstiften 243 gebildet werden kann. Uber diese kénnen Versorgungsspannungen bzw. Steuersignale in mit
entsprechenden Abnehmern versehene Modellfahrzeuge eingefithrt werden, Unter Verwendung dieser Kontaktstifte 243 ist es
daher auch méglich das beschriebene Bettungssystem bzw. die Bettungsteile 211 in Verbindung mit einem sogenannten
3-Leiter-System zu verwenden.

Die Bettungsteile 211 bzw. Zentralteile 212 kénnen dabei einheitlich beispielsweise nur mit den Schwichungsbereichen 240
hergestellt werden, so daf der Verwender, der ein 3-Leiter-System herstellen will, in diesen Schwichungsbereich 240 durch das
Durchdriicken der Kontaktstifte 243 die Durchbriiche 241 selbst herstellen kann. Es ist aber auch ebenso maglich, unter
Verwendung der gleichen Werkzeuge die Bettungsteile 211 bzw. Zentralteile 212 herzustellen und bereits werkseitig die
Durchbriiche 241 fiir jene Kundenkreise anzubringen, die ein 3-Leiter-System verwenden, um diese direkt beliefern zu kénnen.

In Fig.31 ist eine andere Ausfiihrungsvariante fir ein Aussteifungselement 206 gezeigt, welches mit einem durchgehenden
Mittelsteg 247 ausgestattet ist. Mit dem Mittelsteg 247 sind iber Querstege 227 Teile von Léangsholme 225 bzw. 226 verbunden.
Zwischen den einzelnen Teilen der Langsholme 225, 226 sind jeweils Spalte 228 angeordnet, so dal bei einer Verformung des
Mittelsteges 247 zur Herstellung eines bogenformigen Gleisverlaufes die einzelnen Abschnitte der Ladngsholme 225, 226
einander nicht behindern.

Aufdiesem durchgehenden Mittelsteg 247 sind den zwischen den Ausnehmungen 215 fiir die Schwellen 202 des Gleisrostes 201
angeordneten sogenannten Zwischenfachern 248 auf der den Aussteifungselementen 206 zugewandten Seite
Schwiachungsbereiche 240 zugeordnet. Diesen Schwiachungsbereichen 240 sind am Mittelsteg 247 befestigte Kontaktstifte 249
zugeordnet. Beim Aufsetzen des Bettungsteil 211 auf das Aussteifungselement 206 kdnnen bei entsprechender Gestaltung der
Kontaktstifte 249 die Schwachungsbereiche 240 im Bettungsteil 211 durchstoBen werden, so daf} die Kontakistifte 249 die
Zwischenfidcher 248 in Richtung einer Lauffldche der Schienen 209, 210 (iberragen.

Zur Stromversorgung der einzelnen Kontaktstifte 249 kénnen diese Gber einen Leiter 250 verbunden sein, der beispielsweise
auch durch eine auf den Mittelsteg 247 aufgebrachte Leiterbahn oder einen leitenden Kunststoff bestehen kann. Die Verbindung
mit den benachbarten Bettungsteilen 211 bzw. Zentralteilen 212 oder deren Mittelstegen 247 erfolgt iber eine
Kupplungslasche 251 bzw. tiber im Bereich der Kupplungsteile 237, 238 angeordnete Kontaktflache 252. Dazu kann der Leiter 260
mit diesen Kontaktflachen 252 verbunden sein, bzw. eine Leiterbahn bis in den Bereich der Kontaktflichen 252 gefiihrt sein.
Wiein Fig. 32 weiters gezeigt, istes moglich, daR die Kontaktstifte 243 aus leitendem Material beispielsweise einem metallischen
Werkstoff bestehen. Beispielsweise ist es méglich, eine durchgehende Metalleiste als Tragleiste 244 zu verwenden, aus der die
Kontaktstifte 243 ausgeklingt und um 90° nach oben gebogen sind. In dem Bereich zwischen den einzelnen Kontaktstiften 243
konnen Halteriegel 245 ebenfalls ausgeklinkt sein, mit welchen die Tragleiste 244 auf querverlaufenden Querstegen 227
zwischen den Liangsholmen 225, 226 bzw. (iber entsprechende Querarme oder Ausklinkungen direkt auf den Léngsholmen 225,
226 oder bei Aussteifungselementen 206 mit einem Mittelsteg 247 direkt am Mittelsteg 247 aufgeschnappt sind.

Vorteilhaft ist es hierbei selbstverstandlich auch, wenn die Tragleiste 244 eine Formgebung aufweist, die vor allem bei
sogenannten flexiblen Gleisen, die also in der Montageebene auf verschiedene Radien verformbar sind, ebenfalls in dieser
Richtung verformbar sind, so daB sie sich nahtlos den geédnderten Radiusverhéltnissen eines Gleises anpassen kénnen.

Zur Verbindung der einzelnen Kontaktstifte 243 in den verschiedenen Bettungsteilen 211 bzw. Zentralteilen 212 ist es moglich,
daR die Tragleiste 244 beispielsweise mit gleichartig zu den Verbindungslaschen 246 zwischen den Schienen 209, 210 der
einzelnen Teile des Gleisrostes 201 gleichartigen Verbindungslaschen 246 versehen sind, so daf3 beim Zusammenstecken der
einzelnen Teile des Gleisrostes bzw. der einzelnen Stlicke der Schienen 209, 210 mit der Kupplung der Schienen und zur
Herstellung einer durchgehenden Fahrbahn gleichzeitig auch die elektrische Kontaktierung zwischen den Tragleisten 244
erfolgt. Die Verbindung kann aber ebenso tGiber mit den einzelnen Tragleisten 244 verbundenen oder an diesen angel6teten
Kabeln und Gber entsprechende Steckverbindungen erfolgen.

In Fig.33 ist gezeigt daR ein Bettungsteil 211 der auf einer liber schematisch angedeutete Befestigungsmittel 253 auf einer
Montageplatte 254 befestigt ist und aus einem weichen elastisch verformbaren insbesondere biegeschlaffen Kunststoff — wie
dies durch die lockere Schraffur angedeutet ist—besteht. Diesem sind aus steifen Kunststoff— durch dichte Schraffur angedeutet
— Lingsholme 225 zugeordnet, Giber die eine entsprechende Distanzierung des Gleisrostes 201 bzw. der Schienen 209 und
Schwellen 202 von der Montageplatte 254 erfolgen kann.

ZurVerwendung eines derartigen Bettungsteils 211 bei einem sogenannten 3-Leiter-Gleis-System ist in einem Zwischenfach 248
in Bettungsteil 211 ein Schwichungsbereich 240 beispielsweise eine entsprechende Ausnehmung vorgesehen, die nur mit einer
ganz diinnen Materialschicht 255 iberdeckt ist. Diese kann von einem Kontaktstift 243 durchstoBen werden, der auf einem
hochkantig stehenden Tragprofil 256 mit rechteckigen Querschnitt getragen sein kann. Das Tragprofil kann vorzugsweise eine
dem Bettungsteil 211 entsprechende Linge aufweisen und im Bereich der die Schwellen 202 durchsetzenden
Durchgangslécher 208 mit einer seitlichen Durchsetzung 257 versehen sein, um diesen Durchgangstdchern 208

auszuweichen.
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In Fig. 34 ist eine andere Ausfithrungsvariante eines Bettungsteils 211 fir ein 3-Leiter-Gleis-System gezeigt. Auf einem
Flachprofil, welches ein Tragprofil 258 bildet, sind wiederum Kontakistifte 243 beispielsweise durch Schweif3en, Léten oder
durch Ausklinkungen aus dem Tragprofil 258 angeordnet, die Schwichungsbereiche 240 bzw. Durchbriiche 241 im
Bettungsteil 211 im Bereich eines Zwischenfaches 248, also zwischen zwei Schwellen 202 und vorzugsweise mittig zwischen
Schienen 209 und 210 durchsetzen. Die Kontaktstifte 243 sind vorzugsweise auf einer Lingsmittelachse 259 die zugleich eine
Symmetrieachse des Gleises bildet, angeordnet. Das Tragprofil 258 wird dabei auf das Aussteifungselement von welchem ein
Langsholm 225 gezeigt ist, bzw. auf die Langsholme 225, 226 verbindenden Querstange 227 aufgelegt. Zur Kontaktierung des
Tragprofils 258 bzw. der Kontaktstifte 243 ist es nunmehr auch méglich, den Kunststoff des Bettungsteiles 211 in diesem Bereich
als Leiterbahn 260 auszubilden, so daR eine durchgehende Stromversorgung der Kontaktstifte 243 erfolgen kann.
Selbstversténdlich ist es wie mit strichlierten Linien angedeutet auch méglich, daf das Tragprofil 258 bzw. die Kontaktstifte 243
mit entsprechenden Verankerungselemente wie Platten oder dgl. direkt in den Kunststoff des Bettungsteiles 211 vorzugsweise
in den als Leiterbahn 260 ausgebildeten elektrisch leitenden Kunststoff eingegossen bzw. gespritzt sind.

In Fig.35 ist das Tragprofil 258 in Draufsicht gezeigt. Das Tragprofil 258 ist zwischen den einzelnen Kontaktstiften 243 mit
Einkerbungen 261 versehen, die parallel zur Montageplatte 254 eine Verformung auf beliebige Radien erméglichen.

In Fig.36 ist eine andere Ausfiihrungsvariante fir ein 3-Liter-Gleit-System gezeigt. Dieses umfaRRt wieder die bereits bekannten
Bettungsteile 211, die einen Zentralteil 212 und Seitenteile 213 aufweisen. Zur Abstiitzung der aus einem elastisch verformbaren
vorzugsweise biegeschlaffen Kunststoff bestehenden Bettungsteile 211 ist ein Aussteifungselement 206 vorgesehen. Dieses
Aussteifungselement 206 umfaBt Langsholme 225, 226 von welchem nur der Langsholm 225 zu seheniist. Der Lingsholm 226 ist
spiegelbildlich zu einer Lingsmittelachse 259 angeordnet. Die Kontaktstifte 243 fiir die mittlere zwischen den Schienen 209, 210
liegende Stromversorgungsleitung sind iber Stitzhiilsen 262 auf quer zur Langsrichtung der Bettungsteile 211 verlaufenden
Querstreben 263 befestigt. Diese Querstreben 263 sind liber Schnappelemente 264 die eine Nut zwischen sich einschlieRen auf
einen pilzformigen Fortsatz 265 der Langsholme 225, 226 aufgeschnappt. Die Kontaktierung der einzelnen Querstreben 263 kann
Gber eine parallel zu den Langsholmen 225, 226 verlaufende Leitung 266 beispielsweise einen Kupferdraht oder aber auch durch
die Langsholme 225, die mit entsprechender Beschichtung versehen, oder elektrisch leitend ausgebildet sein kénnen,
erfolgen.

InFig.37 ist gezeigt, daR die Kontaktstifte 243 in Zwischenfachern 248 zwischen den einzelnen Schwellen 202 den Zentralteil 212
durchsetzen. Weiters ist gezeigt, dad durch eine derart ausgefiihrte Anordnung der Kontaktstifte 243 die Durchgangsltécher 208
in den Schwellen 202 nicht behindert werden. Die Kontaktstifte 243 durchdringen daher den Zentralteil 212 in Durchbriichen 241,
die bei der Fertigung mithergestellt werden. Die Bettungsteile 211 sind wiederum auf Montageplatten 254 befestigt. Um nicht
jeden einzelnen Kontaktstift 243 einzeln auf die Ldngsholme 225, 226 aufschnappen zu miissen ist es auch méglich, diese auf
einem Tragprofil 267 anzuordnen. so daf} die Distanz zwischen den einzelnen Kontaktstiften 243 vorgegeben ist. Wie im rechten
Teil der Fig.37 gezeigt ist kann der Zentralteil 212 auch nur mit entsprechenden Schwichungsbereichen 240 versehen sein, die
beim Einsetzen der Kontaktstifte 243 durchstoBen werden. Selbstverstiandlich kann die Stromversorgung bei Verwendung eines
Tragprofils 267 anstelle der Leitung 266 durch das Tragprofil 267 direkt erfolgen. Es ist aber auch ebenso méglich, die
Stromversorgung liber die Leitung 266 beizubehaiten, und das Tragprofii 267 aus einem flexiblen Kunststoff herzustelien.

In Fig.38 ist ein leiterférmiges Aussteifungselement 206 fir einen Bettungsteil einer Weiche dargestelit. Das leiterférmige
Aussteifungselement 206 ist mit einer kammerférmigen Aussparung 268 versehen, in welche ein Mechanikmodul 269 und ein
Stellmodul 270 auf der vom Bettungsteil 211 abgewandten Seite des Aussteifungselementes 205 eingesetzt werden kann.

In Fig.39ist das Mechanikmodul 269 und das Stelimodul 270 dargestelit. Wie ersichtlich wird auf eine auf einer Bodenplatte 271
die im Aussteifungselement 206 angeordnet ist, angeordnete Schwenkachse 272 ein Stellhebel 273 aufgeschoben. Der
Stellhebel istim wesentlichen T-férmig ausgebildet, wobei der den Querbalken bildende Schenkel asymmetrisch auf den
anderen Schenkel aufgesetzt ist. Im Bereich eines kiirzeren Schenkelteils 274 ist ein Kupplungszapfen 275 angeordnet, auf
welchen ein Stellhebel 276 aufgeschoben ist. Der senkrecht zum Querbalken verlaufende Schenkel ist im AnschluR an die
Schwenkachse 272 durch einen Rahmenteil 277 gebildet, an den ein in Stellrichtung — Doppelpfeil 278 — elastisch verformbarer
Betatigungsarm 279 anschlieBt. Im Inneren des Rahmenteils 277 ist mit diesen Gber einen Ansatz 280 bewegungsverbunden
eine Schraubenfeder 281 angeordnet, die in ihrem vom Ansatz 280 abgewandten Endbereich auf einem Biegestab 282
aufgeschoben ist, der auf seinem von der Schraubenfeder 281 abgewendeten Ende an der Bodenplatte 271 befestigt ist. Der
Biegestab 282 ist mit einer Leitung 283, die zu einem Stecker 284 im Bereich des Lingsholmes 225 fiihrt, gekuppelt. AuBerdem
sind beidseits des Biegestabs 282 Kontakte 285, 286 vorgesehen, die jeweils mit einer Leiterbahn 287, kontaktiert sind. Jede der
beiden Leiterbahnen 287,288 ist mitjener Schiene 209 bzw. 210 des Gleisrostes 201 kontaktiert, die auf der vom Kontakt 286 bzw.
285 gegenliberliegenden Seite des Biegestabes 282 angeordnet. Wird nun ein mit dem Herzstiick der Weiche welches isoliert
vonden Gibrigen Schienen angeordnetist verbundenes Kabel 289in den Stecker 284 eingeschoben, so wird je nach Stellung der
Weiche bzw. Weichenzunge und somit des Rahmenteils 277 des Herzstlick richtig polarisiert.

Zurmanuellen Verstellung des Betdtigungsarms aus der in strichlierten in die in vollen Linien gezeichneten Stellung bei welchen
die Weichenzungen jeweils abwechselnd an einer der beiden Schienen 209 bzw. 210 anliegen kann der Rahmenteil 277 tGiber den
langeren Teil des balkenartigen Schenkels 290 des T-férmigen Stellhebels 273 betétigt werden.

Ist das Mechanikmodul 263 jedoch mit einem Stellhebel 276 des Stelimoduls 270 gekuppelt, so kann die Versteliung der
Weichenzungen auch selbsttatig erfolgen. Dazu weist der Stellhebel 276 einenin eine Ausnehmung 291 einer Stellplatte 292 ein,
die im Inneren von zwei einander gegentberliegenden Spulen 293, 294 verstellbar angeordnet ist.

Die beiden Spulen 293, 294 bestehen jeweils aus Querhauptern 295, die iber zwei Langsholme 296 in Abstand voneinander
gehalten sind und die mit einem Spulendraht 297 umwickelt sind. Je nach Beaufschlagung einer der beiden Spulen 293, 294 wird
die Stellplatte 292 aus der in strichlierten Linien gezeichneten Stellung in die mit strichpunktierten Linien gezeichnete Stellung
verschoben. Weiters sind einem in eine der Ausnehmung 291 der Stellplatte 292 gegeniiberliegende Ausnehmung Fortsétze 298
von Endschaltern 299 zugeordnet, die bei Erreichen der jeweiligen Endstellung des Fortsatzes 298 die Stromzufuhr zu den
Spulen 293, 294 unterbrechen und somit sicherstellen, daR es zu keinen Uberhitzungen des Spulenkdrpers bzw. der Wicklung
kommt.
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In Fig.40 ist ersichtlich, daR die Léingsholme 296 welche die Querhaupter 295 verbinden, eine Dicke 300 aufweisen, die in etwa
der Dicke der Stellplatte 292 entspricht und ebenso in einer Distanz voneinander angeordnet sind, die einer Breite 301 der
Stellplatte 292 entspricht. Die Querh#upter sind ebenfalls mit Durchbriichen 302 versehen, deren Querschnitt im wesentlichen
dem Querschnitt der Stellplatte 292 entspricht.

Weiters sind im Gehiuse des Stellmoduls Ausnehmungen 303 angeordnet — Fig. 38 — in welchen Magnetflichen 304 die die
Spulen 293 und 294 umgeben eingesetzt sind. Dadurch wird eine sehr geringe Bauhdhe des Stellmoduls sichergestelit.

Das beschriebene Bettungssystem ist selbstverstandlich fir die unterschiedlichsten Spurweiten bei Modelleisenbahnen
beispielsweise N, HO, HOe, I, llm einsetzbar. Des weiteren sind die beschriebenen Stell-Module bzw. Mechanik-Module nicht nur
fir Weichen, sondern auch fiir Kreuzungsweichen, Bogenweichen aber auch flir die Betatigung von Entkupplern geeignet.
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