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Przedmiotemn wynalazku jest urzadzenie do
wlgczania biegbw w samochodach i podobnych
pojazdach z dzwignia zmiany biegéw, umieszczo-
ng na kolumnie kierowniczej, i skrzynka bie-
goéw, umieszezong w tylnej ezeSci pojazdu, przy
czym zastosowano jeden dlugi drazek do prze-
igczania, przez obrét ktérego zostaje wybrany
odpowiedni zespél k6! zebatych, a przez osiowe
przeésuniecie drazka zostaje uskutecznione witas-
ciwe zalgczanie lub rozlaczanie odnoénych stop-
ni biegéw pojazdu.

Zgodne z wynalazkiem urzgdzenie do zalgcza-
nia biegéw, w poréwnaniu ze znanymi dotych-
czas urzadzeniami podobnego rodzaju, odznacza
sie zaletg latwiejszego manipulowania, prostsze-
go wykonania i wymaga mniejszej przestrzeni
do wbudowania. Zostaje to osiggniete przez po-
wodowanie obu rodzajéw ruchu diugiego drazka
za pomocq jednej dzwigni, ktérej punkt oporu
daje sie przestawiaé,

Przyklad wykonania tego wynalazku uwidocz-
niony jest w schematycznym perspektywicznym
widoku na rysunku.

Diwignia 2 zmiany biegéw uchylnie ulozysko-
wana na kierowniczej kolumnie 16 za pomocq
kulowego przegubu 3, w kulistym lozysku 17,
jest polaczona przegubowo z ramieniem 4, ktd-
rego drugi komiec polaczony jest réwniez prze-
gubowo z koncem dwuramiennej diwigni 6. Za
pomoca swego sworznia 21 ramig 4 jest utozysko-
wane obrotowo i przesuwnie w lozysku 22, umo-
cowanym na nadwoziu pojazdu. Na sworzniu 21
znajduje sie¢ sprezyna Srubowa 5, opierajaca sie
jednym koncem o lozysko 22, a drugim koncem
o siodetko 18, umocowane na sworzniu 21. Dwu=
ramienna dzwignia 6 jest polaczoma za pomocy
swego drugiego konca przegubowo z ramieniem
8 diugiego wilaczajacego drazka 10 oraz za po-
mocg miejsca podparcia przegubowo z koncem
ramienia uchylnej podpory 7, ktérej sworzen 19



jest: ulozyskowany obrotowo w lozysku, umoco-

., wanym na woqu. Dyugi wiaczajacy drazek
% 10 “jednyrh. koficem::j ‘{)olacmny przegubowo
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- z kohcem rimienid™u prowadzacej czeSci
9, ktérej sworzen 20 jest ulozyskowany przegu-
"bowo w Yozysku, umocowanym w nadwoziu. Dru-
*gl koniec drazka 10, zaopatrzony we wiaczaja-
cy palec 11, daje sie obracaé¢ i osiowo przesuwaé
w lozyskach 12, umocowanych przy skrzynce bie-
g6éw. Wlaczajacy palec 11 wchodzi na przemian
w wyciecia wlaczajacych drazkéw 13, 14, 15
i przesuwa je, zaleznie od potrzeby, w kierunku
osfowym i w ten sposoéb wilacza i wylacza po-
szczegbélne stopnie biegéw pojazdu.

Urzadzenie dziala w taki sposéb, ze ruchy
diwigni 2 do zmiany biegéw w kierunku ku
osi kierowniczego kota 1 powoduja tylko czes-
ciowy obrét diugiego wiaczajacego drazka 10,
czyli ustawienie wiaczajacego palca 11 naprze-
ciwko jednego z zalgczajgcych wodzikéw 13, 14,
15 — po wykonaniu przez ramie 4 jedynie osio-
wego ruchu w tozysku 22 i przeniesieniu sie te-
go ruchu na dwuramienng dziwignie 6 w taki
sposéb, ze jej punkt podparcia i jej koniec po-
laczony z ramieniem 8, wraz z podpora 7 wy-
konywuje ruch wahliwy w gére i w dél. Ruchy
dzwigni 2 zmiany biegéw w plaszczyznie w przy-
blizeniu réwnoleglej do Kkierowniczego kola 1
prowadza jedymie do osiowego przesuwania diu-
giego wiaczajgcego drazka 10 i przeto do wlasci-
wego wlaczania i wylaczania poszczegélnych bie-
g6éw pojazdu, po tym gdy ramig 4 wykona je-
dynie ruch na lozysku 22, powodujacy przechy-
lenie sie dwuramiennej dzwigni 6 na jej punkcie
7 podparcia tak, 2ze koniec dzwigni polgczony
z ramieniem 8 wykonywuje ruch wahliwy w kie-
runku osi dlugiego wigczajacego drazka 10. Zmia-
na biegéw nastepuje przez ruch dZwigni 2 zmian
biegéw w obu przytoczonych kierunkach. Pra-
widlowe polozenie dZwigni 2, przy poruszaniu
w kierunku osi kota kierowniczego, sqa okreslone
w ponizej opisany sposéb. Do wlasciwego wig-

czania IIT i IV biegu potrzebne jest dociggniecie
raczki dZwigni 2 do krancowego polozenia ku
kierowniczemu kotu 1. W celu wiaczania I i II
biegu, raczka diwigni zmian biegéw zostaje
przesunieta w polozenie Srodkowe, w ktérym
sprezyna Srubowa 5 juz opiera sie o lozysko 22
i siodeltko 18. W celu wlgczenia tylnego biegu
potrzebne jest przezwyciezenie oporu sprezyny
Srubowej 5 i dociagniecie dzwiligni 2 do poloze-
nia krancowo oddalonego od kierowniczego ko-
ta 1. Sprezyna $rubowa 5 stuzy réwniez do usta-
lenia pozycji wlaczanego tylnego biegu.

Zastrzezeni a patentowe

1. Urzadzenie do wiaczania biegéw w samocho-
dach i podobnych pojazdach, skiadajace sie
z dzwigni zmian biegéw, umieszczonej na kie-
rowniczej kolumnie oraz z jednego dlugiego
wlaczajgcego drazka, ktore w zwykly sposéb
uskuteczniaja wlaczanie i wylaczanie poszcze-
gélnych stopni biegobw w skrzynce biegéw,
umieszczonej w tylnej czeSci pojazdu, zna-
mienne tym, Aze w zespole przelaczajacym,
pomiedzy diugim wlaczajacym drgzkiem (10)
i dZwignia (2) zmian biegéw umieszczona jest
dwuramienna dZwignia (6), wahliwie ulozys-
kowana na uchylnej podporze (7).

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze w celu zréwnowazenia wahliwego .ruchu
dwuramiennej diwigni (6), diugi wlaczajacy
drazek (10), w miejscu bliskim dzwigni (6),
jest prowadzony przez uchylng prowadzacy
czesé (9).

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 2, znamienne
tym, ze w celu przenoszenia ruchu pomigdzy
dzwignig (2) zmian biegéw i dwuramienng
dzwignia (6) umieszczone jest ramig (4) daja-
ce sie przgchylaé i osiowo przesuwaé.
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