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Ved smd varmeydelser pd mellem 12 og 18 Mcal/h opnis en forbded-
Tet forbrandingskvalitet ved,at bagekivemidteribningen {6a) har
en afotand () fra oliedysens (13) frie endeflade (13b) pi mel-
lem 3 om ph den mod anwen (12) dende side af oliedy~
sefladen (13b) og 5 zm pd den mod flammersrsibtningen (4s) ven-
dende side af denne, at oliedysen udsender det forstsvede drand-
stof wndex en keglevinkel pd 55° of har en sddan aercdynamisk
form; at den gennem bagskivemidterdbningen (6s) ghende primsr-
luftstrem mindst i Abningens (6s) Tandzone forlsber pi det nar-
meste vinkelret ph Abningens {6a) plan, at ringspaltedbningen
(7) mellea flazmersret (4) og bagskiven har en bredde (b) milt
1 fszmersraddningens (4a) plan ph hejst 0,5 zm, at bagekiven
o2 bagerformet med en konisk bund (6c) og en kraftigere end
denne skrdnende konisk randkapps (6e) og Abner sig mod flaame-
rersudlodedbningsn (4a), og at der 1 flammerersts (4) indre (8)
ved akeialforskydning af bagskiven (6) i forhold til flsmme-
roret (4) eikres opretholdt et luftovertryk ph fra 32 il 36

zm VS,
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Opfindelsen angldr en oliebrznder af den i krav 1's ind-
ledende del angivne art.

I en kendt oliebraznder af denne art, f.eks. som beskre-
vet i CH-PS 575.573, anvendes en forstgver, hvis oliedyse ved
sin frie forende er udformet med en kugleafsnitformet afrund-
ing. Denne forstgverudformning medfgrer, at den gennem bag-
skivemidter&bningen str¢mmende primzrluft ikke kan opnéd en
rent laminar stregmning, tv§¥timod vil ved den kendte oliebran-
der luftstrgmmen som fglge/oliedysens mod bagskiven vendende
afrunding trzkkes forholdsvis kraftigt radialt indad, hvilket
erfaringsmessigt medfgrer hvirveldannelser og turbulens ved
oliedysens forflade. Denne uroliggg¢relse af luftstrgmningen
influerer vesentligt p& sammenblandingen af olietdge og luft
og medfgrer iszr, at blandeprocessen foregdr forholdsvis lang-
somt, medens p& den anden side den til rddighed for forbren-
dingen stdende gennemlgbstid for olietdgen er forholdsvis kort,
hvorfor en langsomt foregdende blanding af olietédge og luft
medfgrer alt for ugunstige forbrzndingsbetingelser.

Hertil kommer, at den fra det nazvnte CH-PS kendte olie-
brander udviser en forholdsvis bred, nemlig 1-10 mm bred, ring-
spalte mellem bagskiven og flammergret, hvilket giver en rin-
ge drgvling, hvorfor det tilstrazbte lufttryk i flammergret,
der er bestemmende for primerluftstregmmens hastighed gennenm
bagskivemidterédbningen, kun kan opnds, sdfremt der arbejdes
med forholdsvis store luftmzngder. Dette medfgrer pd den an-
den side et stort luftoverskud ved forbrzndingen og derved en
tilsvarende forringet varmeydelse. Yderligere vil en ring-
spalte med en bredde pd 1 mm og mere resultere i en af bag-
skivens rand bevirket radialt udad rettet strgmningskomponent
af den luft, der strgmmer gennem ringspalten, og som sdledes
delvis ledes uden om flammen. Sekundaerluften vil derfor kun
i mindre omfang medvirke til forbraznding i forbrzndingsrum-
met, men vil tvertimod i dette bevirke en afkgling af kedel-
veggene, hvilket vasentligt reducerer oliebrznderens virk-
ningsgrad.

Den nazvnte kendte oliebraznder har endvidere en taller-

kenformet bagskive med en plan, nzrmest vinkelret pi flamme -
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rorsaksen stiende bund, hvortil der slutter sig en konisk tal-
lerkenrand. Den plane bagskivebund medfgrer, at der ved den-
ne kendte oliebrznder ngdvendigvis md anvendes en forholdsvis
stor afstand mellem bagskiven og oliedysen, safremt det skal

5 kunne undgés, at der opstér gnistspring i den ene eller an-
den retning fra den mellem bagskiven og dyselegemet anbragte
tzndelektrode. En siddan stor afstand mellem dyselegeme og
bagskive kaﬁ medfgre en kraftig influering pé primzrluftstrom-
mens styring.

10 Formilet med opfindelsen er med simple og billige mid-
ler under undgdelse af de beskrevne ulemper at forbedre de
kendte oliebrzndere af den omhandlede art sdledes, at der selv
i forbindelse med meget smé& varmeydelser kan opnds en hurtig
Vog grundig gennemblanding af olietdge og luft og derved sikres

15 en fuldstzndig forbrznding med god virkningsgrad.

If¢lge opfindelsen er dette opnéet ved de 1 krav 1's
kendetegnende del angivne foranstaltninger.
Den herved opnéede aerodynamiske oliedyseudformning sik-

, rer p& fordelaghtig méde en s& at sige hvirvel- og turbulens-

20 fri primerluftstrgmning med hgj hastighed, hvilket igen sikrer
en hurtig og intensiv sammenblanding af luften og olietédgen.
Serlig sikrer den i det mindste ved bagskivedbningens random-
ridde forekommende akseparallelle luftstregmning, at primerluf-
ten direkte, dvs. uden afbgjning, retningszndring, turbulens-

25 eller hvirveldannelser og s&ledes uden hastighedstab, kommer
i bergring med den som en forstgvningskegle optrzdende olie-
t4ge, hvilket ikke alene bevirker en god og intensiv blanding
af luft og olie, men samtidigt ogsd sikrer, at forstgvnings-
keglen allerede meget kort tid efter sin afgang fra oliedysen

30 traffes af luften, s& at der til trods for den forholdsvis
korte gennemlgbstid indtil forbrznding, dog stér tilstrzkkelig
tid til r8dighed til opndelse af en intim sammenblanding af
olie og luft.

En udsprgjtningskegle med en keglevinkel pé omkring 65°

35 i forbindelse med en afstand mellem‘dyselegemet og bagskiven
p& 3-4 mm har sammen med den foreskrevne midterdbningsstgrrel-

se pd 12-13 mm vist sig at udgsre en sazrlig optimal dimensione-
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ring. Det antages, at dette skyldes, at der herved opnés ,

at ogsd den akseparallelt styrede primzrluftstrgm rammer stré-
lekeglen tilstrzkkelig tidligt til, at en om- eller afbgjning
af luften, der altid medfgrer en hastighedsreduktion, ikke er
ngdvendig, og at samtidigt enhver urofrembringelse i nzrheden
af luftstrgmmen undgés.

I denne forbindelse kan det fremhaves, at de angivne
dimensioneringsforhold med hensyn til bagskivemidter&bningens
diameter og afstanden mellem bagskiven og dyselegemet sam?b
den slanke aerodynamiske udformning af oliedysen muligggr an-
vendelsen af den nazvnte optimale keglevinkel pé& omkring 65°
og derved sikrer en ideel styring af luftstrgmmen samt en for-
treffelig gennemblanding og derved en optimal forbranding.

Som fglge af, at bagskiven ifplge opfindelsen har en
selve midter&bningen omsluttende bunddel, som ogséd udvider
sig konisk i fremadgiende retning, vil det til trods for den
ringe afstand mellem bagskiven og dyselegemet vare muligt at
anbringe tzndelektroderne séledes, at der ikke risikeres gnist-
spring. Der foregdr derfor heller ikke af sédanne frembragte
uheldige indvirkninger pé& de til opnédelse af optimal luftsty-
ring forngdne forhold. Den ifglge opfindelsen foreskrevne
ringspalte med en bredde pd kun hgjst 0,5 mm mellem flamme-
rgret og bagskiven giver sammen med de foreskrevne dimensio-
ner af bagskivens midter&bning et sddant frit gennemstrgmnings-
areal, at der fremtvinges en udprzget drgvling, sé at der i
flammergret udelukkende som fglge af udformningen og dimensio-
neringen alene af den til forbrezndingen forngdne lufitmzngde
og siledes uden forbrandingsvirkningsgraden reducerende luft-
overskud kan opbygges det forngdne dynamiske tryk, som er en
forudsstning for, at der kan opnéds den forngdne lufthastighed
sdvel af den gennem bagskivemidterdbningen strgmmende primer-
luft som af den for forbréndingen ngdvendige totale luftmang-
de, og sidledes udger en szrlig vigtig parameter for de opnée-
lige forbrazndingsforhold. Den ifglge opfindelsen foreskrevne
dimensionering af spaltedbningen sikrer desuden, at sekundar-
luften udelukkende kommer til at udvise aksiale og radialt ind-
ad rettede strgmningskomponenter og derved tvangsmessigt ret-

tes mod flammerne.
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Ifglge opfindelsen kan udformningen fordelagtigt ogsé

- yzre som angivet i krav 2. Denne udformning ggr det nemlig

‘muligt vidtgdende at tilpasse oliebraznderen til et forholdsvis

stort varmeydelsesomrdde, sarlig ndr de to brznderdyser hver
er beregnede til minimal olieafgivelse.
Serlig gunstige strogmningsforhold for den gennem bagski-

vemidterdbningen strgmmende primzrluft og dermed en tilsvaren-

‘de forbedring af forbrezndingskvaliteten kan opnés, safremt

ifglge opfindelsen udformningen tillige er som angivet i krav
3. Det er overraskende, at denne lille afstand mellem bagski-
vemidter4dbningens indgangsplan og oliedysens frie forside har
en s& specifik gunstig indflydelse pd forbrandingskvaliteten
netop ved smd varmeydelser. Ud fra geometrien ved indbring-
ningen af oliet8gen i brzndkammeret kan denne afstand i og
for sig forringes yderligere, men det har dog vist sig, at i
s8 tilfelde vil det rum, der stdr til réddighed for anbringel-
se af en eller flere tzndelektroder, vere sd begrsnset, at
der kan opst& fare for gnistspring til bagskiven eller olie-
dysen.

_ Udformningen kan ifglge opfindelsen yderligere vare som
angivet i krav 4. Det har overraskende vist sig, at der her-
ved opnds, at forstgveren som et hele pd i og for sig kendt
mdde kan gives et nazrmest keglestubformet mod flammergrets
udlgbsabning vendende endeomréde.

Fordelagtigt har det imidlertid ogs& vist sig at vare,
s&fremt ifglge opfindelsen udformningen yderligere er som an-
givet i krav 5 og erfaringsmessigt szrligt som angivet 1 krav
6. Erfaringen har vist, at denne forholdsregel giver en sar-
lig god aerodynamik i brznderhovedet ved en &bning ved braen-
derhovedenden med et pé gnsket mé&de lille tvarsnit og en til-
svarende hpj luftsammenpresning i flammergret med deraf fgl-
gende forholdsvis stor hastighed af forbrendingsluften, hvor-
ved det har vist sig, at oliet8gens meget korte gennemlgbstid
indtil forbrznding kan udnyttes til en s& hurtig og god gen-
nemblanding af olietdgen og forbrzndingsluften som muligt,

idet forbrzndingsluften allerede ved spidsen af olietagens



10

15

20

25

30

35

146073

forstgvningskegle kan gribe ind i denne blandeproces.

Serligt fordelagbtigt under hensyntagen til, at det dre-
jer sig om varmeydelser under 18 Mcal/h, har det vist sig at
vazre, sa&fremt udstrgmningen af sekundzrluft til flammekamme-
ret kan drgvles forholdsvis kraftigt. Til dette formdl kan
ifglge opfindelsen udformningen ifglge opfindelsen desuden
vere som angivet 1 krav 7.

Endvidere har fors¢g vist, at der kan opnds serlig gode
forbrzndingsforhold, safremt ifglge opfindelsen udformningen
ogsd er som angivet i krav 8.

Til opndelse af en stabil styring af flammen i forbindel-
se med en forggelse af gennemblandingen af primezrluft og olie-
tigemasse, sarlig i forstgvningskegleomrddet, til forggelse af
forbredningskvaliteten bgr udformningen pd i og for sig kendt
mide vzre som angivet i krav 9's indledende del, idet der her-
ved som fglge af bagskivens koniske bund netop i forbindelse
med serlig sm& varmeydelser kan opnéds fordele med hensyn til
styring af forbrzndingen.

Udformningen kan i dette tilfzlde ifplge opfindelsen
vare som angivet i krav 9's kendetegnende del. Denne nye bag-
skiveudformning er ikke blot hensigtsmzssig til opnéelse af
en sarlig god forbrzndingskvalitet ved ekstremt smd varmeydel-
ser, men medfgrer yderligere den fordel, at den ge¢r fremstil-
lingen af bagskiven simplere og billigere. I denne forbindel-
se har det vist sig fordelagtigt, séfremt-udformningen ifglge
opfindelsen desuden er som angivet i krav 10. Herved undgés
nemlig stpdagtige ombgjninger af de gennem slidserne géende
primerluftstrgmme, hvilket ellers kunne medfgre hvirveldannel-
ser og dermed nedszttelse af intensiteten af blandingen mellem
primerluft og olietdge iforstgvningskeglens keglefladeomrdde. Sar-
lig har det yderligere vist sig fordelagtigt, s&fremt ifglge
opfindelsen udformningen ogséd er som angivet i krav 11. Ud-
formningen bgr endvidere ifglge opfindelsen vare som angivet
i krav 12. Herved opnéds dels, at der pd bagskivens mod braznd-
kammeret vendende side tilfgres olietdgens forstgvningskegle-
flade primzrluft med en til god gennemblanding tilstrazkkelig

hastighed, dels sgrges der ogsd for, at en vasentlig del af
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primerluften strpmmer gennem bagskivemidterdbningen pd det ner-
meste i aksialretningen og kommer i indgreb med en serllg nar
udlgbet varende forstavnlngskeglezone under en sgrlig flad an-
grebsv1nkel og derved udnytter sine egne hastighedskomponenter
til at trzkke keglens oliedr&ber fra hinanden i alt vasentligt
i retning éf dens hovedhastighedskomponent og derved bidrage
til en sarlig god gennemblanding af olietdgen og primzrluften.

Opfindelsen vil i det fglgende blive nazrmere forklaret
under hénvisning til tegningen, pd hvilken

fig. 1 viser et lzngdesnit gennem en udfgrelsesform for
et brznderhoved ifglge opfindelsen, )

fig. 2 dettes bagskive set udefra i den i fig. 1 med II
angivne retning,

fig. 3 p& samme mdde som i fig. 2 en anden udfgrelsesform
for en bagskive, der er bestemt til anvendelse i forbindelse med
to i tandem anbragbte brznderdyser, og

. fig. b i stgrre milestok et snit gennem den i fig. 2 vi-
ste bagskive taget efter liniem III-III i fig. 2.

Det i fig. 1 viste, som helhed med 3 betegnede braznder-
hoved, har et flammergr 4, der ved sin udlgbsébning ba ender i
et sig konisk indsnevrendé afsnit 4b, og en koaksialt i flam-
mergret 4 anbragt olieforstgver 5. Diameteren af flammergret
b's udlgbsibning ba ligger hensigtsmessigt i omrddet mellem
50 og 56 mm, og er fortrinsvis 51 mm. Forstgveren 5, der om-
fatter en brznderlanse 12 og en oliedyse 13, kan fordelagtigt
vere udformet som angivet i CH-PS 553.379. Braznderlansen 12's
yderdiameter kan f.eks. vare 12 mm, idet den skal holdes sé
lille som i det hele taget muligt. Oliedysen 13 er p& sin mod
brznderlansen 12 vendende ende udformet med et sekskantformet
afsnit, hvis omskrevne cirkel har en diameter, som er mindre
end bagékivemidterébningen 6a's diameter. Hensigtsmessigt kan
den ogsé vare mindre end breznderlansen 12's diameter. Olie-
dysen 13's modsatte ende har et sig konisk indsnavrende omréa-
de 13a, hvis diameter ved den frie yderende, dvs. i dysemun-
dingens plan, hgjst er lig halvdelen af bagskivemidterdbningen
6a's diameter og fortrinsvis er 5 mm. Den foran oliedysen 13's
wdmunding i flammergret 4 anbragte runde bagskive 6 er bager-

formet og er s&ledes anbragt i flammergret 4, at den &bner sig
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i retning bort fra oliedysen 13. Bagskiven 6 har en bund 6c,
der under en hzldningsvinkel B med de lodrette tversnitsplaner
péd mellem 15° og 300, fortrinsvis 250, udvider sig koniskt
bort fra oliedysen 13, og som omslutter den cirkelformede mid-
terdbning 6a, og en tilsluttende randkappe e, der med kraf-
tigere heldning udvider sig koniskt i samme retning, dvs. i
retning mod flammergrets udlgbsdbning ha, og hvis ende udggr
bagskiveh 6's yderrand 6b. Som det fremgdr af fig. 2 og 3,

er bunden b6c udformet med et antal pd mellem tre og tolv, i

de viste udfgrelsesformer henholdsvis fire og tolv, gennemstrgm-
ningsslidser 6d, der fra 4bningen 6a strzkker sig hen i ner-
heden af bunden 6c's rand. Gennemstrgmningsslidserne 6d kan
som vist forlgbe radialt eller, hvilket ofte er at foretrzk-
ke, under en vinkel med radial retning, og de forlgber skrét
under en vinkel pd mellem 30O og 60° med flammergret 4's lzng-
deakse 1h. Bagskivedbningen 6a's diameter kan vare fra ca 10
til ca 15 mm, fortrinsvis dog 12 til 13 mm. Oliedysen 13's
yderdiameter valges fortrinsvis lige sd stor som eller noget
mindre end bagskivedbningen 6a's diameter.

Oliedysen 13's koniske endeomrdde 13a har en konicitet,
hvis stgrrelse er angivet af vinklen o, der angiver vinklen
mellem flammergrsaksen 14 og tangenten 17 til oliedysens over-
gangsomride til den frie endeflade 13b. I den visfe udfgrel-
sesform er denne tangent 17 sammenfaldende med frembringeren
for oliedysen 13's koniske omréde 13a. Denne vinkel a skal
vere mellem 15° og 350, idet en tangentvinkel o pd mellem 20°
og 30o er at foretrazkke.

Bagskiven 6 skal vere siledes anbragt, at dens midterab-
ning 6a har en negativ afstand pd op til 3 mm eller en positiv
afstand p& op til 5 mm fra oliedysen 13's frie endeflade eller
forfladeplan 13b. Ved "negativ afstand" forstds en afstand,
der fremkommer, s&fremt bagskivedbningen 6a indtager en stil-
ling p& den mod brznderlansen 12 vendende side af forsidepla-
net 13b, medens en "positiv afstand" f&s, ndr bagskivedbningen
6a er beliggende p& den mod flammergrsudlgbsdbningen vendende

side af oliedysen 13. Szrlig fordelagtig er en anbringelse
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af bagskiven 6 p& den sidstnzvnte mide med en afstand a mel-
lem dens midterdbning 6a og oliedyseforfladeplanet 13b pd 1,2
mm.

Bagskiven 6 er yderligere séledes anbragt, at dens yder-

rand 6b befinder sig i det sig indsnsvrende flammergrsafsnit

4b og mellem sig og flammergret 4's inderflade ke friholder en
ringspalte 7, hvis bredde b mdlt 1 retning af flammergrsud-
lgbs&bningen Lta's plan hgjst andrager 0,5 mm, og hvis dybde

t i flammergrsaksen 14's retning hpjst andrager 1,3 mm. Der-
hos har bagskiven 6 en yderranddiameter p& omkring 50 mm. I
pvrigt er bagskiven 6 sfledes anbragt, at den er forskydelig
parallelt med flammergrsaksen 1k. Derved kan der inden for

de angivne grenser ved forskydning af bagskiven 6 opnds en
zndring af ringspalten T's til rddighed for gennemstrgmning

af sekundarluft stdende tversnitsareal, s& at luftsammenpres-
ningen i flammergret 4 pid denne mdde kan reguleres. Til det-
te form8l er bagskiven 6 forbundet med forstgveren 5 ved hjzlp
af en holder med tre til en bgsning 10 fastgjorte bzrearme 9.
Bgsningen 10 er forskydelig pé& brznderlansen 12, som kan veare
forsynet med en skalainddeling, og kan fastklemmes ved hj=zlp
af en skrue. Bzrearmene 9 har hver en nzrmest radialt udad
forlgbende laske 9a, der ligger an mod indersiden af et cylin-
drisk flammergrafsnit kd. Derved centreres forstgveren 5 og
bagskiven 6, uden at luftstrgmningen inden i flammergret va-
sentli%iepévirkes. Breznderlansen 12 er i flammergret L's i

i
fig. 1 /viste venstre ende styret ved hjszlp af en flange, sé-

" ledes at den sammen med bagskiven 6 kan forskydes i lazngde-

aksen 1h's retning. Den korrekte indstilling af bagskiven 6
kan lettes, si&fremt der p& flangens yderside er anbragt en ind-
stillingsmekanisme, f.eks. en mikrometerskrue. I braznderhovedet
3 er yderligere anbragt en i fig. 1 skematisk antydet tzndelek-
trode 15.

Brznderlansen 12's bort fra oliedysen 13 vendende ende
er ved hjzlp af en rgrledning forbundet med en olietilfgrsels-—
indretning 1, og flammergret U4's inderrum 8§ er forbundet med en
luftbleser 2. Flammergret U's inderrum tilfgres herved kun
den af luftblezseren 2 afgivne luft, hvorfor hverken forbindel-

sesledningen eller flammergret behgver at vere udformet med en
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luftklap.

Til uforstyrret drift af oliebraznderen ifglge opfindel-
sen, der fortrinsvis er bestemt til en varmeydelse péd mellem
ca 12 og 18 Mcal/h, men ogsd er anvendelig til varmeydelser
op til 30 Meal/h, fgdes olietilfgrselsindretningen 1 med let
eller ekstra let brzndselsolie, der som bekendt har en varme-
verdi af stgrrelsesordenen 10 Mcal/kg. Yderligere tilfgres
flammergret forbrzndingsluft fra luftblezseren 2, idet denne er
sdledes dimensioneret, at der i flammergret 4's inderrum 8
dannes et overtryk pd fra 32 til 36 mm VS. Ved forskydning
af bagskiven 6 kan derpd ringspalten 7 indstilles sdledes, at
der til flammen ledes en luftmzngde, som giver en pé& det nar-
meste stgkiometrisk luft-brzndstof-blanding eller hgjst et over-
skud p4 omkring 5 Vol-%. Dette kan fastsléds ved maling af
carbonoxid- og carbondioxidindholdet i rgggassen. Til drift
af oliebrznderen kan der i tilslutning til den til forskyd-
ning af brznderdysen og bagskiven tjenende indstillingsmekanis-
me anbringes en passende skala. Overraskende forbliver selv
ved de smi varmeydelser pd under 18 Mcal/h, hvortil oliebren-
deren ifplge opfindelsen szrlig er bestemt, trykket i flamme-
rgret L konstant inden for de foran angivne graznser. Dette
medfgrer den meget vzsentlige fordel, at ogsé den strgmnings-
hastighed, hvormed luften strgmmer gennem bagskivedbningen 6a
og ringspalten 7, forbliver pd det nzrmeste uafhengig af olie-
tilfgrselsmzngden, s& at brznderhovedet 3 ved hver inden for
det angivne interval vzrende varmeydelse har pd det narmeste
samme blandevirkning. Yderligere opnds ved udformningen af
oliebrznderen ifglge opfindelsen at strgmningsretningen af den
primerluft, der passerer bagskivedbningen fa, i det mindste
inden for et randomr&de af denne forlgber vinkelret pd &bningens
plan. Med en oliebrznder ifglge opfindelsen kan der selv ved
varmeydelser under 18 Mcal/h opndes et carbondioxidindhold i
rgggassen, som inden for hele arbejdsomréddet er stgrre end
15 Vol-%. Ved en forbrznding, ved hvilken der tilfgres s& me-
get luft, at der opnds en stgkiometrisk oxygen-brzndstofblan-
ding, andrager kuldioxidindholdet i rgggassen ved anvendelse
af lette eller ekstra lette brzndselsolier ca 15,7 Vol-%. Olie-

brznderen ifglge opfindelsen giver sdledes en forbréndingskva—
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litet, der ogsd ved varmeydelser under 18 Mcal/h ligger meget

. nzr den i forbindelse med en stgkiometrisk blanding opnéelige

maksimalverdi. Dette medfgrer de fordele, at der fremkommer
en hgj flammetemperatur, og at det som fglge af varmetransport
med rgggassen opstiende varmetadb bliver forholdsvis lille.

Bagskiven 6's udlgselige fastgerelse pd forsteveren 5
muligger, at afstanden mellem bagskiven 6 og oliedysen 13's
munding kan tilpasses oliedysens forstgvningsvinkel. N&r den-
ne indstilling forst er foretaget, skal bagskiven 6 kun forsky-
des sammen med forstgveren 5 eller dennes braznderlanse 12.

Som det fremglr af fig. 4, kan hver gennemstrgmningsslids
6d i bagskiven 6's koniske bund 6c udggres af en &bning, som
er frembragt ved, at en nzrmest strimmelagtig bundzone 18 pa
det nzrmeste faneagtigt og uden skarpt knzk er bgjet ud fra
bunden 6c i retning mod den af bagskiven 6 dannede bazgerforme-
de figurs indre, og idet der ved en ringe stukning i omkreds-
retningen er frembragt en overlapning mellem den dannede slids-
formede &bning 6d's sidekanter. Denne overlapning er i fig.
4 angivet ved v. Gennemstrgmningsslidserne 6d's bredde s skal
andrage mellem 0,2 og 1 mm, fortrinsvis vare mellem 0,4 og
0,5 mm.

I fig. 3 er skematisk vist en anden udfgrelsesform for
en oliebrznder ifglge opfindelsen til sezrlig smé varmeydelser.
Denne oliebreznder har to i tandem ved siden af hinanden anbrag-
te oliedyser med sarlig smd konturer, og tilsvarende er bag-
skiven 6's midterdbning aflang, idet dens randomrider ved si-
derne udggres af halveirkler, hvis diameter, der angiver bag-

skivedbningen 6a's mindste dimension, dvs. den lodrette afstand

"mellem de to lzngderande, er mellem 10 og 15 mm, fortrinsvis

andrager 12 - 13 mm. Ved denne udfgrelsesform opnds i alt

vesentligt de samme gunstige forhold med hensyn til de enkel-

-te driftsparametre, som ved den fgrst beskrevne udfgrelses-

form.
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1. Oliebrznder til smd varmeydelser i omréadet mellem 12

og 30 Mcal/h og med en olietilfgrselsindretning (1), en luft-

‘blazser (2) og et brznderhoved (3), som har et i alt vesentligt

cylindrisk flammergr (L) med et i retning mod dets udlgbséb-
ning (ka) sig indsnavrende afsnit (4b), og mindst en i flamme-
roret anbragt oliedyse (13) med et sig i retning mod flamme-
rorsudlgbssiden indsnzvrende endeomride (13a) samt en bagski-
ve (6), der har en midterdbning (6a), hvis begraznsning ud for
dysen (13) eller hver dyse (13' og 13'') fglger en med dennes
akse koaksial bue, hvis diameter er 10-15 mm, fortrinsvis 12-
13 mm, og lig med eller stgrre end diameteren for dysens om-
skrevne cirkel, og som er bzgerformet med sit indre vendende
mod flammergrets udlgbsdbning (4a) og sdledes anbragt i flam-
mergret (4), at der mellem den og flammergrets indervag er
dannet en ringspalte (7), og ved hvilken luftblaseren (2) er
siledes dimensioneret, at den i flammergrets (4) inderrum

(8) kan frembringe et overtryk pd fra 32 til 36 mm VS, k e n-
detegnet ved, at oliedysens (5) dyselegeme (13) har

et keglestubformet endeomride (13a) og aerodynamisk er séledes
udformet, at den gennem den midtanbragte bagskivedbning (6a)
strgmmende primzrluftsmengde i det mindste ved bagskivedb-
ningens (6a) randomrdde ledes i alt vesentligt akseparallelt,
at bagskivedbningens (6a) afstand fra dyselegemets (13) front-
fiade (13b) andrager 3-4 mm,

at olietdgens udsprgjtningskegle har en keglevinkel pd omkring
65°,

at ringspalten mellem flammerpret (4) og bagskiven (6) ender

i en mellem flammergrets (L) udlegbsdbning (La) og bagskivens
(6) yderrand dannet ringspaltedbning (T), hvis bredde (b) malt
pa tvers af flammergrsaksen (14) hgjst er 0,5 mm,

at bagskivens (6) yderranddiameter andrager omkring 50 mm, og
at bagskiven har et bundomrdde (6c), der i retning mod flam-
mergrets (4) udlgbsdbning (lec) udvider sig konisk, og en rand-

kappe (6e), som med kraftigere hzldning udvider sig ligeledes
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i retning mod flammergrets (k) udlgbsébning (4a).

2. Oliebrznder ifglge krav 1, kendet egnet ved,
at den har to symmetrisk i forhold til flammergrsaksen (1k)
anbragte oliedyser (13! og 13''), at bagskivens (6) midter-
8bning (6a) er aflang med i forhold til oliedysernes lzngde-
akser koaksiale halvcirkelformede sideomrider med en diameter

pd fra 10 til 15 nmm.

3. Oliebrznder ifglge krav 1 eller 2, k ende t e g -
net ved, at bagskiven (6) er anbragt pd den mod flammergrs-
udlgbsibningen (ha) vendende side af oliedysen(13) eller olie-
dyserne (13' og 13'') med sin midter&bning (6a) beliggende i
en afstand fra oliedysens forfladeplan eller oliedysernes for-

fladeplaner pd 1,2 mm.

L, Oliebrznder ifglge krav 1, 2 eller 3, kendeteg -~
n et ved, at oliedysens (13) eller hver af disses (13' og
13'') endeomrdde (13a) har en s&dan sig indsnavrende kontur,
at dennes tangenter (17) ved overgangsomrddet til oliedysens
(13) forflade danner en vinkel (a) med flammergrsaksen (1k4)

pd mellem 15° og 350, fortrinsvis mellem 20° og 30°.

5. Oliebrender ifglge et hvilket som helst af kravene 1-L,

"k endetegnet ved, at oliedysens (13) plane endefla-—

de (13b) har en diameter (c), som hgjst svarer til halvdelen
af den mindste dimension eller diameteren (d) af bagskivens

(6) midter8bning (6a).

6. Oliebrznder ifglge krav 5, ke n det e gnet ved,

at oliedysens (13) endefladediameter (c) andrager 5 mm.

T. Oliebreznder ifplge et hvilket som helst af kravene 1-6,
kendetegnet ved, at ringspaltedbningens (7) dybde
(t) mdlt i flammergrsaksens (1) retning heéjst andrager 1,3

mn.
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8. Oliebrznder ifglge et hvilket som helst af kravene 1-7,
kendetegnet ved, at bagskivens (6) sig konisk ud-
vidende bunds (6c) hzldningsvinkel (B) i forhold til midter-
3bningens (6a) plan ligger i omrddet mellem 15° og 300, for-

. . o
trinsvis andrager 25 .

9. Oliebreznder ifglge et hvilket som helst af kravene 1-8,
ved hvilken bagskivens (6) midter&bning (6a) udvider sig med

i et antal p& fra tre til tolv, fortrinsvis fire, i bagskivens
(6) bund (6c) udformede gennemstrgmningsslidser (6a) for pri-
meriuft, hvilke slidser udmunder i midterdbningen (6a) skrat

i forhold til radialretningen og under en vinkel pd fra 30°

i1 60° med flammergrets (4) lzngdeakse (14), k en de t e g~
n et ved, at gennemstrgmningsslidserne (64) udggres af &b-
ninger, der er dannede ved hjazlp af i retning mod flammergrets
(4) udlgbs&bning (ka) forlgbende faneagtige udbgjninger af

nermest strimmelagtige zoner (18) af bagskivebunden (6c).

10. Oliebraznder ifglge krav 9, ke nde t e gn et ved,
at de strimmelagtige zoner (18) praktisk talt knzkfrit er bg-
jede ud fra bagskivebunden (6c).

11. Oliebrznder ifglge krav 9 eller 10, k en d et e g -
n et ved, at bagskivens (6) hver gennemstrgmningsslids (6b)

begreznsende dele overlapper hinanden.

12. Oliebrznder ifglge krav 9, 10 eller 11, k en de t e g~
net ved, at gennemstrgmningsslidsernes (6a) bredde (s)

ligger mellem 0,2 og 1 mm, fortrinsvis mellem 0,4 og 0,5 mm.

Fremdragne publikationer:
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