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[Fortsetzung auf der néichsten Seite]

(54) Title: DRIVE UNIT FOR A DISPLACEABLE SLIDE WING
(54) Bezeichnung : Antriebseinheit flir einen verfahrbaren Schiebefliigel

(57) Abstract: The invention relates to a drive unit (10) for a displaceable slide wing (30) that can be affixed to the slide wing
(30), comprising a drive motor (11) and a gearbox (16, 17, 18) coupled thereto, the output drive element (18) thereot being rota-
tionally tixedly connected to at least one roller (14), wherein the roller (14) can be inserted in a stationary guide rail (31) of the
slide wing (30), wherein the drive motor (11) of the drive unit (10) is a brushed or brushless DC external or internal rotor or a
shrunk-on-disc motor having a drive spigot (19), and/or the power supply of the drive motor (11) is provided by means of a volta-
ge source (36) that can be inserted in the slide wing (30).

(57) Zusammenfassung:

[Fortsetzung auf der néichsten Seite]
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Antriebseinheit (10) fiir einen vertahrbaren Schiebefliigel (30), die am Schiebetliigel (30) festlegbar ist und die einen Antriebsmo-
tor (11) und ein damit gekoppeltes Getriebe (16, 17, 18) aufweist, dessen Abtriebsglied (18) mit wenigstens einer Laufrolle (14)
drehfest verbunden ist, wobei die Laufrolle (14) in eine ortsfeste Fiihrungsschiene (31) des Schiebetliigels (30) einsetzbar ist, wo-
bei der Antriebsmotor (11) der Antriebseinheit (10) ein mit einem Abtriebszapfen (19) versehener, biirstenbehafteter oder biirsten-
loser DC- Auflen- oder Innenldufermotor oder ein Scheibenlaufermotor ist, und/oder dass die Stromversorgung des Antriebsmo-
tors (11) durch eine in den Schiebefliigel (30) einsetzbare Spannungsquelle (36) erfolgt.
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Antriebseinheit flir einen verfahrbaren Schiebefliigel

Die Erfindung bezieht sich auf eine Antriebseinheit fur einen verfahrbaren Schiebe-
fligel, die am Schiebefliigel festlegbar ist und die einen Antriebsmotor und ein damit
gekoppeltes Getriebe aufweist, dessen Abtriebsglied mit wenigstens einer Laufrolle
drehfest verbunden ist, wobei die Laufrolle in eine ortsfeste Laufschiene einsetzbar
ist.

Die Antriebseinheit der zuvor beschriebenen Art ist besonders fiir Schiebefliigel von
Schiebetirschrénken ausgelegt und geeignet, kann j.edoch- auch fir die Schiebeflii-
gel von Fenstern oder Schiebetiiren verwendet werden.

Eine vorbekannte Antriebseinheit ist mit einem nicht naher erlauterten Elektromotor
ausgestattet, der am Schiebefligel festgelegt ist. Auf das freie Ende der Motorwelle
ist eine Schnecke drehfest aufgesetzt, die mit der AuRenverzahnung einer Scheibe in
Eingriff steht. Diese Scheibe ist mit einer Laufnut versehen, die mit einer Innenver-
zahnung versehen ist, die mit der AuRenverzahnung einer Achse in Eingriff steht.
Diese Achse nimmt eine lL.aufrolle auf, wobei die Achse als Laufflache dient. Diese
Antriebseinheit ist in einem gehduseartigen Einsatz befestigt, der in eine entspre-
chend gestaltete Aussparung des Schiebeflligels eingesetzt ist. Die Laufrolle wird
durch paarweise angeordnete Rollen gebildet, die auf der Lauffldche einer Lauf-
schiene abrollen.

Besonders nachteilig ist bei dieser Antriebseinheit, dass der Elektromotor aulen am
Schiebefliigel befestigt ist, und dass die Getriebeeinheit von den Abmessungen her
relativ grofs ist. Dieses gilt insbesondere fur den Elektromotor, der Uiber eine relativ
lange Motorwelle von dem Getriebe getrennt ist.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Antriebseinheit der eingangs ndher
beschriebenen Art in konstruktiv einfacher Weise als kompakte Einheit auszulegen,
so dass diese Antriebseinheit zumindest weitgehend unsichtbar in einen Schiebefli-
gel eingesetzt werden kann.

Die gestellie Aufgabe wird durch den Gegenstand des Anspruchs 1 gelost.

Dabei ist der Antriebsmotor der Antriebseinheit ein mit einem Abtriebszapfen verse-
hener biirstenbehafteter oder birstenloser DC Aulen- oder Innenlédufermotor oder
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2
Scheibenlgufermotor, und/oder die Stromversorgung des Antriebsmotors erfoigt
durch eine in den Schiebefliigel einsetzbare Spannungsquelle. Die Stromversorgung
des Antriebsmotors erfolgt durch eine in den Schiebeflugel einsetzbare Spannungs-
quelle und die Steuereinheit des Antriebsmotors ist in den Schiebefliigel einsetzbar.

Birstenbehaftete, vorzugsweise mit einem Kollektor versehene oder biirstenlose,
vorzugsweise elektronisch kommutierte DC AulRen- oder Innenlaufermotoren in fla-
cher Bauform oder Scheibenlaufermotoren sind in duRerst kompakten Bauarten er-
haltlich. Sie lassen sich zudem in besonders raumsparender Weise mit dem Getriebe
koppeln. Vorzugsweise sind diese Motoren als durch Dauermagnete erregte Motoren
mit eisenlosem Rotor und Trommelkollektor ausgebildet. Sie weisen ein tragheitsar-
mes hochdynamisches Laufverhalten auf. Sie lassen sich innerhalb des Drehzahlbe-
reiches einfach regeln und selbst bei kleinsten Drehzahlen bleibt der Rundiauf exakt
erhalten. Die Wicklung ist tblicherweise als Drahtspule ausgebildet. Bislang wurden
Scheibenlaufermotoren beispielsweise fur dynamische Regelungen und zahlreiche
Elektrogeréte, z.B. fir Laufwerke von Geréaten der Unterhaltungselektronik, einge-
setzt.

in besonders vorteilhafter Weise ist der Antriebsmotor elektronisch kommutiert aus-
gelegt, zwecks der Regelung.

Durch die Verwendung fiir Schiebefliigel der eingangs néher beschriebenen Art kann
die damit ausgeristete Antriebseinheit zumindest weitgehend unsichtbar und demzu-
folge nicht stérend in die Schiebefiligel eingebaut werden.

Da auch die Spannungsquelle und der Antriebsmotor sowie gegebenenfalls auch die
Steuereinheit in den Schiebefliigel einsetzbar sind, kénnen auch diese verdeckt an-
geordnet werden. Die elektrisch leitende Verbindung zwischen dem Antriebsmotor,
der Spannungsquelle und der Steuereinheit erfolgt in an sich bekannter Weise (iber
Leiterdrahte oder Kabel.

In weiterer Ausgestaliung ist noch vorgesehen, dass zumindest aus der Spannungs-
quelle und der Steuereinheit eine Baueinheit gebildet wird. Dadurch kann diese Bau-
einheit vormontiert in den Schiebeflligel eingesetzt werden. Es ist jedoch auch még-
lich, dass der Antriebsmotor, die Spannungsquelle und die Steuereinheit als Bauein-
heit ausgebildet sind. Die Spannungsquelle ist eine Gleichspannungsquelle (DC-
Spannungsquelle) in Form eines Akkumulators oder einer Batterie. Dadurch wird
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auch die notwendige Sicherheit erfillt, da es sich um eine Sicherheitskleinspannung
handelt, von z.B. 12 oder 24 V.

Damit die Antriebseinheit schiupffrei arbeitet, ist vorgesehen, dass die antriebstech-
nische Verbindung zwischen dem Abtriebszapfen des Antriebsmotors und der Lauf-
rolle durch eine Raderkette aus miteinander kammenden Zahnradern gebildet ist.
Dabei sind in vorteithafter Weiterbildung die Rader dieser Raderkette so ausgelegt,
dass die Drehzahl des Abtriebszapfens des Antriebsmotors reduziert wird.

Konstruktiv [asst sich dies besonders einfach umsetzen, wenn die Réaderkette ein auf
den Abtriebszapfen des Antriebsmotors drehfest aufgesetztes Ritzel aufweist, wel-
ches mit einem auf einem ortsfesten frei drehbar gelagerten Zwischenritzel in Eingriff
steht, welches mit einem die Laufrolle in Drehung versetzenden Innenzahnkranz in
Eingriff steht. Dabei ist dann vorgesehen, dass die Zahnezahl des auf den
Abtriebszapfen des Antriebsmotors aufgesetzten Ritzels groRer ist als die Zahnezah!
des Zwischenritzels.

Das Zwischenritzel kénnte mit einem Innenzahnkranz in Eingriff stehen, der an einer
Innenflache der Laufrolle angesetzt oder angeformt ist. Aus Griinden einer verein-
fachten Lagerung fir die Laufrolle ist jedoch auch noch vorgesehen, dass der Innen-
zahnkranz in einer Koppelscheibe vorgesehen ist, die form- und/oder kraftschlissig
mit der Laufrolle verbunden ist. Bei dieser letztgenannten Ausfiihrung ist dann vorge-
sehen, dass die Koppelscheibe axial vorstehende und im Winkelabstand zueinander
stehende Mitnehmerzungen aufweist, die in an die Bohrung der Laufrolle angrenzen-
de, sich in Langsrichtung erstreckende Ausnehmungen eingreifen.

Es ist ferner noch vorgesehen, dass die Drehachsen des auf den Abtriebszapfen des
Antriebsmotors aufgesetzten Ritzels und des Zwischenritzels achsparallel zueinan-
der stehen, jedoch jeweils im Versatz zur Drehachse der Laufrolle. Dies lasst sich
konstruktiv erreichen, wenn der Abtriebszapfen des Antriebsmotors in einer Lager-
hillse gelagert ist, die an einem am Schiebefligel festlegbaren Lagerschild angeformt
oder angesetzt ist, und dieser Lagerzapfen eine exzentrisch angeordnete Lagerboh-
rung aufweist, in der der Abtriebszapfen des Antriebsmotors gelagert ist. Dabei ist
ein zentrisch angeordneter Aufnahmeansatz in einer Bohrung einer Lagerhiise eines
Lagerschildes gelagert, wobei die Bohrung exzentrisch angeordnet ist.

Damit das zum Verfahren des Schiebefligels notwendige, vom Antriebsmotor aufzu-
bringende Drehmoment méglichst durch die Leichtgangigkeit der Laufrolle minimiert
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ist, ist vorgesehen, dass in die Bohrung der Laufrolle ein Walzlager eingesetzt ist,
dessen Innenring unverdrehbar auf der Lagerhlse des Lagerschildes aufgesetzt ist.

Die Mantelflache der Laufrolle ist stufenformig ausgebildet, wobei der die Ritzel
Ubergreifende Bereich mit dem gréReren Durchmesser die Lauffléche bildet. In dem
angrenzenden Bereich ist das Walzlager eingesetzt. Damit die gesamte Antriebsein-
heit sicher am Schiebefliigel festlegbar ist, ist vorgesehen, dass der an die Lauffla-
che angrenzende Bereich der Laufrolle in eine Bohrung eines Traglagers eingesetzt
ist, weiches am Schiebeflligel festlegbar ist. Dieses Traglager kénnte auch als
Hauptlager bezeichnet werden.

Es ist ferner noch vorgesehen, dass der in die ortsfeste Flihrungsschiene einsetzba-
re, die Laufflache enthaltende Teil der Laufrolle seitlich neben dem Schiebefliigel

steht, und dass der restliche Teil der Antriebseinheit in eine Ausnehmung des Schie-
befliigels einsetzbar ist. |

Damit die Stromversorgung des Antriebsmotors stets sichergestellt ist, ist vorgese-
hen, dass die Spannungsquelle als wiederaufladbarer Akkumulator ausgebildet ist,
und dass der Akkumulator in der Schlief3stellung des Schiebefliigels mit einem orts-
festen Ladegerét elektrisch leitend verbunden ist. Das Ladegerat ist bei dieser Aus-
fuhrung in einem ortsfesten, an den Rand des Schiebefiligels angrenzenden Bauteil
eingesetzt. Die elektrisch leitende Verbindung kénnte beispielsweise durch Steck-
kontakte erfolgen.

Eine weitere Méglichkeit ist die drahtlose Versorgung des Akkumulators durch

die induktive Ubertragung vom festen Teil eines Ladegerates auf den bewegli-
chen Teil eines Ladegeréates.

Weiterhin ist es denkbar, das eine drahtlose Energielbertragung vom Mébelkorpus
auf ein bewegliches Mdbelteil Uber die ganze Lange der Bewegung erfolgt, so dass
auf Seiten z.B. des Schiebefltigels kein Energiespeicher mehr erforderlich wére.

Alternativ ist vorgesehen, dass die Spannungsquelle als wiederaufladbarer Akkumu-
lator ausgebildet ist, und dass der Akkumulator und ein Ladegerét in dem Schiebe-
fligel angeordnet und elektrisch leitend verbunden sind, und dass in der SchlieRstel-
lung des Schiebefltigels das Ladegerat mit einer Netzspannungsquelle elektrisch
leitend verbunden ist.
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Die Erfindung schafft auch einen Schiebefligel eines Mdbels, der eine Antriebsein-
heit der vorstehend beschriebenen Art bzw. nach einem der auf die Antriebseinheit
bezogenen Anspriiche aufweist.

Nachfolgend wird die Erfindung anhand eines Ausfiihrungsbeispiels unter Bezug auf
die Zeichnung naher beschrieben. Es zeigt:

Fig. 1 eine erfindungsgemaéfie Antriebseinheit in einer sprengbildlichen Darstel-
lung,

Fig. 2 die Antriebseinheit gemaf der Figur 1 im montierten Zustand in Schnitt-
darstellung in Verbindung mit einem teilweise dargesteliten Schiebefli-

gel,

Fig. 3 die Antriebseinheit gemaR den Figuren 1 und 2 im montierten Zustand
mit Blick auf die Laufrolle,

Fig. 4 eine der Figur 3 entsprechende Darstellung, jedoch mit Blick auf den An-
triebsmotor,

Fig. 5 eine der Figur 3 entsprechende Darstellung, jedoch als Ansicht in Ver-
bindung mit einem teilweise dargestellten Schiebefliigel,

Fig. 6 die mit einem Schiebefliigel verbundene Antriebseinheit mit Blick auf den
Antriebsmotor, und

Fig. 7 eine der Figur 6 entsprechende Darstellung, jedoch mit Blick auf die Lauf-
rolle.

Das in den Figuren 1 bis 5§ dargestellte Ausflihrungsbeispiel einer Antriebseinheit 10
weist einen Antriebsmotor 11, ein Lagerschild 12, ein Traglager 13, eine Laufrolle 14,
ein Walzlager 15, ein Ritzel 16, ein Zwischenritzel 17 und eine Koppelscheibe 18 auf.

Auf dem Aufnahmeansatz 20 des Antriebsmotors 11 ist ein Lagerschild 12 drehfest
aufgesetzt und mittels drei nicht dargestellten Schrauben am Antriebsmotor 11 be-
festigt. Das Lagerschild 12 ist an der dem Antriebsmotor 11 abgewandten Seite in-
tegral mit einer Lagerhiise 21 versehen, die exzentrisch zum Flansch des Lager-
schildes 12 steht und die wiederum mit einer zu der Exzentrizitat der Lagerhiilse 21
diametral angeordneten exzentrischen Bohrung 22 versehen ist, um ausreichende
Wandstérke neben der Bohrung 22 im Mantel! der Lagerhiilse 21 zur Aufnahme eines
Stiftes 26 zu erhalten.

Der Flansch 23 des Traglagers ist viereckig ausgebildet und in den Eckbereichen mit
jeweils einer Bohrung versehen. Die Umfangsflache der Laufrolle 14 ist stufenférmig
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ausgebildet, wobei die Laufflache 24 den gréReren Durchmesser aufweist und seit-
lich neben dem Flansch 23 steht. Der in Richtung zum Antriebsmotor 11 angrenzen-
de Bereich ist als Lagerhlise 25 zur Aufnahme des Walzlagers 15 ausgelegt.

Das Ritzel 16 bildet das Antriebsritzel und ist drehfest auf dem Abtriebszapfen 19
des Antriebsmotors 11 aufgesetzt. Dieses Ritzel 16 steht mit einem Zwischenritzel 17
in Eingriff, welches frei drehbar auf einem Stift 26 mit stirnseitigem Ansatz gelagert
ist. Die Koppelscheibe 18 ist mit einer Innenverzahnung 27 versehen, mit der das
Zwischenritzel 17 in Eingriff steht. An der dem Flansch 23 des Traglagers 13 zuge-
wandten Seite ist die Koppelscheibe 18 mit mehreren in axialer Richtung sich erstre-
ckenden und im Winkelabstand zueinander stehenden Mitnehmerzungen 28 verse-
hen, die in entsprechende Ausnehmungen der nicht verzahnten Laufrolle 14 eingrei-
fen, die stirnseitig an der dem Antriebsmotor abgewandt liegenden Seite angeordnet
sind. Wie die Figuren 1, 3, 4 zeigen, ist der Flansch 23 des Traglagers 13 in den
Eckbereichen mit jeweils einer Bohrung zur Aufnahme der Befestigungsschrauben
38 fur den Schiebefligel (siehe Figur 5) versehen.

Die Figur 2 zeigt in Verbindung mit Figur 4, dass die Antriebseinheit 10 in eine kreis-
férmige Aussparung 29 eines Schiebefliigels bis zur Anlage der Riickseite des Flan-
sches 23 einsetzbar ist.

Die Figuren 6 und 7 zeigen, dass der Schiebefliigel 32 Gber ein Beschlagteil 35, wel-
ches Uber den Schiebefliigel 30 gefiihrt ist, in einer FUhrungsschiene 31 gefiihrt sind,
wo beide Laufspuren horizontal parallel dicht nebeneinander liegen. Solche Anord-
nungen setzen voraus, dass die Schiebefliigel nicht volisténdig in Uberdeckung lau-
fen, auch da sonst ein Benutzer keinen direkten Zugriff zum Griffelement am Schie-
beflugel 30 hatte. Bei einer solchen Anordnung kann die Antriebseinheit 10 am
Schiebeflligel 32 entweder aufgesetzt angeordnet sein oder mittels einer Verlange-
rung des Antriebszapfens oder einer anderen MaRnahme ausgestattet werden, um
hier die Einbautiefe (bis Rickseite des Flansches 23) zu erreichen. Natirlich ist die
Antriebseinheit 10 nur an der Seite des Schiebefliigels 32 angeordnet, die nicht mit
dem Schiebefligel 30 in Uberdeckung fahrt (nicht gezeigt).

Die Figur 2 zeigt, dass in den die Antriebseinheit 10 aufweisenden Schiebeflligel 30
ein Akkumulator 36 eingesetzt ist. Lagegerecht zu diesem Akkumulator 36 ist in ei-

nem angrenzenden Bauteil ein Ladegerat 37 installiert. Dieses Ladegerét kann (ber
eine Leitung mit einer Netzspannungsquelle verbunden sein. Die elektrisch leitende
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Verbindung zwischen dem Akkumulator 36 und dem Ladegerat 37 erfolgt im ge-
schlossenen Zustand des Schiebefligels 30 durch Kontaktstifte und Kontaktbuchsen.

Wie insbesondere die Figuren 1 und 2 zeigen, wird auf den Abtriebszapfen 19 des
Antriebsmotors 11 das Ritzel 16 aufgesetzt und der Aufnahmeansatz 20 in die Boh-
rung 22 der Lagerhilse 21 eingesteckt, wodurch der Versatz des Ritzels 16 und des
Zwischenritzels 17 zur Drehachse des Antriebsmotors erreicht wird. Der
Abtriebszapfen 19 steht dann gegeniiber der Stirnflache der Lagerhiilse 21 vor, so
dass das Ritzel 16 mit der gréReren Zahnezahi darauf drehfest aufgesetzt ist. Das
Zwischenritzel kdmmt mit dem Ritzel 16 und der Innenverzahnung 27 der Koppel-
scheibe 18. Das Walzlager 15 wird in die in der Laufrolle 14 liegende Lagerbuchse
25 eingesetzt Die Mitnehmerzungen 28 greifen dann in die Nuten der Bohrung im
Bereich der Laufflache 24 der Laufrolle 14 ein.

Die Erfindung ist nicht auf das dargestellte Ausflihrungsbeispiel beschrénkt. Wesent-
lich ist, dass unter Verwendung eines Scheibenlaufermotors 11 eine kompakte An-
triebseinheit geschaffen wird, die mit Ausnahme der Laufrolle 14 in eine Aussparung
eines Schiebeflligels 30 eingesetzt werden kann. Darliber hinaus soll auch die
Spannungsquelle 36, beispielsweise ein Akkumulator und die Steuereinheit zur
Steuerung des Scheibenlaufermotors in den Schiebefligel mit eingesetzt werden.
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Bezugszeichen
10 Antriebseinheit
11 Antriebsmotor
12 Lagerschild
13 Traglager
14 Laufrolle
15  Walzlager
16  Ritzel
17  Zwischenritzel
18 Koppelscheibe
19  Abtriebszapfen
20 Aufnahmeansatz
21 Lagerhilse
22 Bohrung
23 Flansch
24 lauffliche
25 Lagerhilse
26  Stift
27 Innenverzahnung
28 Mitnehmerzunge
29  Aussparung
30  Schiebefligel
31 Fiahrungsschiene
32  Schiebefligel
35 Beschlagteil
36  Spannungsquelle
37 Ladegerat
38 Befestigungsschraube
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Anspriiche

1. Antriebseinheit (10) fir einen verfahrbaren Schiebefliigel (30), die am Schiebe-

fligel (30) festlegbar ist und die einen Antriebsmotor (11) und ein damit ge-
koppeltes Getriebe (16, 17, 18) aufweist, dessen Abtriebsglied (18) mit we-
nigstens einer Laufrolle (14) drehfest verbunden ist, wobei die Laufrolle (14) in
eine ortsfeste Flhrungsschiene (31) des Schiebefligels (30) einsetzbar ist,
dadurch gekennzeichnet, dass
A) der Antriebsmotor (11) der Antriebseinheit (10) ein mit einem
Abtriebszapfen (19) versehener, birstenbehafteter oder biirstenlo-
ser DC-Aullen- oder Innenldufermotor oder ein Scheibenlaufermo-
tor ist, und/oder
B} dass die Stromversorgung des Antriebsmotors (11) durch eine in
den Schiebeflugel (30) einsetzbare Spannungsquelle (36) erfolgt.

Antriebseinheit nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Antriebs-
motor (11) elektronisch kommutiert ausgelegt ist.

Antriebseinheit nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Antriebs-
motor (11) in den Schiebeflige! einsetzbar ist.

Antriebseinheit nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass zu-
mindest aus der Spannungsquelle (36) und der Steuereinheit, vorzugsweise
jedoch aus dem Antriebsmotor (11), der Spannungsquelle (36) und der Steuer-
einheit eine Baueinheit gebildet ist.

Antriebseinheit nach einem oder mehreren der vorstehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass die antriebstechnische Verbindung zwischen dem
Abtriebszapfen (19) des Antriebsmotors (11) und dem Abtriebsglied des Ge-
triebes durch eine aus miteinander kdmmenden Radern (16, 17) gebildete R&-
derkette gebildet ist.

Antriebseinheit nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass mittels der
Réaderkette die Drehzahl des Abfriebszapfens (19) des Antriebsmotors
herabsetzbar ist.

Antriebseinheit nach Anspruch 5 und 6, dadurch gekennzeichnet, dass die R&-
derkette ein auf den Abtriebszapfen (19) des Antriebsmotors (11) drehfest auf-
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10
gesetztes Ritzel (16) aufweist, welches mit einem auf einen ortsfesten Stift (26)
am frei drehbar gelagerten Zwischenritzel {(17) in Eingriff steht, welches mit ei-
ner die Laufrolle (14) in Drehung versetzenden Innenzahnkranz (27) in Eingriff
steht.

Antriebseinheit nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass der Innen-
zahnkranz (27) in einer ringférmigen Koppelscheibe (18) vorgesehen ist, wel-
che form- und oder kraftschlissig mit der Laufrolle (14) verbunden ist.

Antriebseinheit nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Koppel-
scheibe (18) axial vorstehende und im Winkelabstand zueinander stehende
Mitnahmezungen (28) aufweist, die in an die Bohrung der Laufrolle angrenzen-
de, sich in Léngsrichtung erstreckende Ausnehmungen eingreifen.

Antriebseinheit nach einem oder mehreren der vorstehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass die Drehachsen des Antriebsritzels (16) und des
Zwischenritzels (17) achsparallel zueinander jeweils im Versatz zu der Dreh-
achse der Laufrolle (14) stehen.

Antriebseinheit nach einem oder mehreren der vorstehenden Anspriiche, da-

durch gekennzeichnet, dass ein zentrisch angeordneter Aufnahmeansatz (20)
in einer Bohrung (22) einer Lagerhiilse (21) eines Lagerschildes (12) gelagert
ist, wobei die Bohrung (22) exzentrisch angeordnet ist.

Antriebseinheit nach einem oder mehreren der vorstehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass in die Bohrung der Laufrolle (14) ein Walzlager
(15) eingesetzt ist, dessen Innenring unverdrehbar auf die Lagerhiilse (21) des
Lagerschildes (12) aufgesetzt ist.

Antriebseinheit nach einem oder mehreren der vorstehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass die Mantelflache der Laufrolle (14) stufenférmig
ausgebildet ist, wobei der die Ritzel (16, 17) Gibergreifende Bereich die im
Durchmesser gréer gehaltene Laufflache (24) bildet, und dass das Walzlager
(15) in den angrenzenden, dem Antriebsmotor (11) zugewandten Bereich ein-
gesetzt ist.

Antriebseinheit nach einem oder mehreren der vorstehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass der an die Laufflache (24) der Laufrolle (14) an-
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grenzende Zullere Bereich der Laufrolle (24} in eine Bohrung eines Traglagers
(13) eingesetzt ist, welches am Schiebeflugel (30) festlegbar ist.

Antriebseinheit nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass der an die
Laufrolle (14) angrenzende und dem Antriebsmotor (11) zugewandte Bereich
der Antriebseinheit (11) in eine Aussparung (29) des Schiebeflugels (30) ein-
setzbar ist.

Antriebseinheit nach einem oder mehreren der vorstehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass die Spannungsquelle als wiederaufladbarer Ak-
kumulator oder Kondensator ausgebildet ist, und dass der Akkumulator (36) in
der Schlieistellung des Schiebefliigels (30) mit einem ortsfesten Ladegerat
(37) elektrisch leitend verbunden ist.

Antriebseinheit nach einem oder mehreren der vorstehenden Anspriiche 1 bis

15, dadurch gekennzeichnet, dass die Spannungsquelle als wiederaufladbarer
Akkumulator (36) ausgebildet ist, und dass der Akkumulator (36) mit einem La-
degerat (37) eine Baueinheit bildet, wobei das Ladegerit mit einer unter Netz-

spannung stehenden Steckdose elektrisch leitend verbunden ist.

Antriebseinheit nach einem oder mehreren der vorstehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass der Akkumulator (36) drahtlos durch eine induktive
Ubertragung vom festen Teil eines Ladegerates auf den beweglichen Teil des
Ladegeréates aufladbar ist.

Antriebseinheit nach einem oder mehreren der vorstehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass Uber die ganze Lénge der Bewegung des Schie-
befligels (30) eine drahtlose Energietibertragung vom Mobelkorpus erfolgt.

Schiebefligel eines Mbbels, gekennzeichnet durch eine Antriebseinheit (10)
nach einem der vorstehenden Anspriche.
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