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Beschreibung

Die Erfindung betrifft gemaB einem ersten Er-
findungsgedanken ein Verfahren gem3B Oberbe-
griff des Anspruchs 1 und geht gemiB einem wei-
teren Erfindungsgedanken auf eine zur Durchfiih-
rung dieses Verfahrens geeignete Vorrichtung ge-
maB Oberbegriff des Anspruchs 2.

Aus der DE-OS 38 22 496 ist eine gattungsge-
méBe Vorrichtung bekannt. Hierbei wird die Walze
mit der Maschinengeschwindigkeit angetrieben. So-
fern die Bahn sich nicht auf die Walze aufwickelt,
was bei einer unbedruckten oder nur wenig be-
druckten Bahn vorkommt, ist es bei dieser bekann-
ten Anordnung nicht mdglich, die infolge des Ris-
ses der Bahn zum Fangzeitpunkt zwangslaufig be-
reits locker gewordene Bahn durch die Fangvor-
richtung wieder zu straffen. Es besteht daher die
Gefahr eines Flatterns der Bahn und/oder daB die
Bahn an einem benachbarten Druckwerkszylinder
hochsteigt, was zu einem sogenannten Wickler fiih-
ren kann. Sofern sich die Bahn auf die Walze
aufwickelt, was bei einer stdrker bedruckten Bahn
zu erwarten ist, wird zwar infolge des dabei zuneh-
menden Walzendurchmessers eine zunehmende
Voreilung der Walze gegeniiber der Maschinenge-
schwindigkeit erreicht, so daB die zunichst lockere
Bahn gestrafft wird. Die auf die Bahn wirkende
Zugkraft ist hierbei jedoch nicht begrenzt. Vielmehr
besteht die Gefahr, daB die Bahn nach erfolgter
Straffung zu stark gespannt wird und daher noch-
mals abreift, was wiederum zu einem sogenannten
Wickler fUhren kann. Die aus der DE-OS 38 22 496
entnehmbare Anordnung erweist sich daher als
nicht sicher genug.

Aus der DE-PS 32 15 473 ergibt sich eine
gattungsgemiBe Anordnung, bei der die Walze mit
der Bahngeschwindigkeit oder geringfiigig darlber
angetrieben werden soll. Die der Walze zugeordne-
te Antriebseinrichtung ist jedoch in sich starr, so
daB bis zum Stillstand der Anordnung dasselbe
Geschwindigkeitsverhdltnis zwischen Bahn und
Walze vorliegt. Auch hierbei besteht daher die Ge-
fahr, daB die Bahn zu stark gestrafft und dement-
sprechend nochmals abgerissen wird, sofern die
die Bahn verarbeitende Druckmaschine nicht
schnell genug abgebremst wird.

Hiervon ausgehend ist es daher die Aufgabe
der vorliegenden Erfindung, das gattungsgemife
Verfahren unter Vermeidung der obigen Nachteile
so zu verbessern, daB die Sicherheit und Zuverlds-
sigkeit erhdht wird, sowie eine hierflir geeignete,
einfache und kostenglinstige Vorrichtung zur Verfu-
gung zu stellen.

Der erste Teil der Aufgabe wird erfindungsge-
ma3B durch die kennzeichnenden MaBnahmen des
Anspruchs 1 gelost.
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Diese MaBnahmen stellen sicher, dafl der zum
Fangzeitpunkt vorhandene Spannungsabfall der
Bahn schnell aufgeholt, das heit die Bahn schnell
gestrafft wird, ohne daB diese nochmals abgerissen
werden kann. In vorteilhafter Weise wird hierbei
innerhalb des an der Walze angreifenden Kraftesy-
stems eine gewisse Elastizitit erreicht, die eine
Selbststeuerung derart ermdglicht, daB die Bahn
Uber den Bahnzug die wirksame Geschwindigkeit
der Walze reguliert.

Der zweite Teil der Aufgabe wird erfindungsge-
ma3B durch die kennzeichnenden MaBnahmen des
Anspruchs 2 geldst.

Diese MaBnahmen ergeben im Bereich des ein
einstellbares Ubertragungsmoment aufweisenden
Organs die erwlinschte Elastizitdt der Antriebsein-
richtung die erforderlich ist, um die Bahn schnell
auf Spannung zu bringen und zu halten, ohne den
zuldssigen Bahnzug zu Uberschreiten.

Vorteilhafte Ausgestaltungen und zweckmiBige
Fortbildungen der Ubergeordneten MaBnahmen
sind in den Unteranspriichen angegeben. So kann
es besonders zweckmiBig sein, das Drehmoment-
Ubertragungsorgan mit einstellbarem Drehmoment
als elekirisches Element mit magnetischer Kraft-
Ubertragung auszubilden. Diese MaBnahmen er-
md&glichen eine einfache Steuerung.

Eine weitere, besonders zu bevorzugende Fort-
bildung der Ulbergeordneten MaBnahmen kann dar-
in bestehen, daB das Drehmomentlbertragungsor-
gan mit einstelllbarem Drehmoment als unter Last
abbremsbarer Antriebsmotor, vorzugsweise in
Form eines Gleichstrom- Servomotors, ausgebildet
ist, dessen Geschwindigkeit auf Voreilung gegen-
Uber der Bahngeschwindigkeit eingestellt ist und
dessen Drehmoment durch die Wirkung des Sen-
sors reduzierbar ist. Hierbei k&nnen in vorteilhafter
Weise die Geschwindigkeit des Motors mit Hilfe
der Stromspannung und das Drehmoment des Mo-
tors mit Hilfe der Stromstdrke gesteuert werden.
Die Verwendung eines eigenen Anfriebsmotors
stellt zudem sicher, daB ein nachtraglicher Einbau
der erfindungsgemiBen Vorrichtung mdglich ist,
ohne in den Druckmaschinenantrieb eingreifen zu
missen. Die nachtrigliche Montage der erfin-
dungsgemiBen Vorrichtung ist daher schnell und
kostenglinstig durchzuflihren.

Weitere vorteilhafte  Ausgestaltungen  und
zweckmdBige Fortbildungen der Ubergeordneten
MaBnahmen sind in den restlichen Unteranspri-
chen angegeben.

Nachstehend wird ein Ausflhrungsbeispiel der
Erfindung anhand der Zeichnung ndher erlautert.
Hierbei zeigen:

Figur 1 eine schematische Seitenansicht ei-
ner erfindungsgemiBen Bahnfang-
vorrichtung,

Figur 2 ein Spannungs- Zeitdiagramm be-
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zliglich der Motorspannung,

Figur 3 ein Drehmoment-Zeitdiagramm be-
zliglich des Motordrehmoments und
Figur 4 ein  Geschwindigkeit-Zeitdiagramm

beziiglich der Bahn- bzw. Walzenge-
schwindigkeit.

Die der Figur 1 zugrundeliegende, von einer in
einer nicht dargestellten Rollen-Rotations-Druckma-
schinen bedruckten Papierbahn 1 durchlaufene
Bahnfahngvorrichtung kann zwischen dem letzten
Druckwerk und einem diesem nachgeordneten
Trockner angeordnet sein. Es wire aber auch
denkbar, nach jedem Druckwerk eine derartige
Bahnfangvorrichtung vorzusehen. Die vorliegende
Bahnfangvorrichtung besteht aus einem Gestell 2,
auf dem eine von der Bahn 1 Ubergriffene Walze 3
drehbar gelagert ist. Die Walze 3 wird durch einen
zugeordneten Antriebsmotor 4 mit nachgeordnetem
Getriebe 5 in Richtung des in Figur 1 erkennbaren
Richtungspfeils abgetrieben. Oberhalb der Bahn ist
ein schwenkbar auf dem Gestell gelagerter Bligel 6
angeordnet, der mehrere, auf einer walzenparalle-
len Achse frei drehbar aufgenommene, massearme
Rollen 7 aufweist.

Der Bligel 6 ist im Falle eines Bahnrisses von
der mit durchgezogenen Linien angedeuteten War-
testellung in die mit gestrichelten Linien angedeu-
tete Arbeitsstellung schwenkbar, in welcher die
Rollen 7 zum Eingriff mit der Walze 3 kommen,
wodurch die dazwischen sich befindende Bahn 1
an die angetriebene Walze 3 angedriickt wird. Die
Bahn 1 wird dementsprechend entweder auf die
Walze 3 aufgewickelt oder unter der Walze 3 abge-
legt. Der Bligel 6 ist mittels einer durch einen
BahnreiBschalter 8 ausldsbaren Anstellvorrichtung
9, etwa in Form einer vorgespannten Feder,
schlagartig verschwenkbar. Das Ausgangssignal
des Bahnreischalters 8 wird hier, wie durch die
Signalleitung 10 angedeutet ist, in eine Steuerein-
richtung 11 eingegeben, durch welche die Anstell-
einrichtung 9 ansteuerbar ist, wie durch die Signal-
leitung 12 angedeutet ist. Gleichzeitig wird mittels
der Steuereinrichtung 11 die Druckmaschine abge-
bremst, so daB sich ab dem Ansprechzeitpunkt des
BahnreiBschalters 8 eine fallende Maschinenge-
schwindigkeit ergibt. Die dem Abbremsvorgang zu-
geordnete Signalleitung ist bei 13 angedeutet. Die
Aktivierung der Steuereinrichtung 11 bei Betriebs-
beginn bzw. beim Wiederanfahren der Maschine
kann Uber eine Signalleitung 14 erfolgen.

Der Bahnrei3schalter 8 kann eine den Rand der
Bahn 1 abtastende Lichtschranke 15 und eine die-
ser zugeordnete Auslenkeinrichtung 16, beispiels-
weise in Form einer Blasdise, zum Auslenken des
von der Lichtschranke 15 abgetasteten Rands der
Bahn bei wegfallendem Bahnzug aufweisen. Ein
derart aufgebauter BahnreiBschalter spricht sehr
schnell an und erzeugt elekirische Ausgangssigna-
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le, die leicht weiterverarbeitbar sind.

Der der Walze 3 zugeordnete, elekirische An-
triecbsmotor 4 ist hier als Drehstrom-Servomotor
ausgebildet, dessen Drehmoment durch Einstellen
der Stérke des aufgenommenen Stroms einstellbar
ist und dessen Geschwindigkeit, die sich bei last-
freiem Betrieb bzw. bei bis zum eingestellten Dreh-
moment liegender Last einstellt, durch Beeinflus-
sung der Spannung des aufgenommenen Stroms
beeinfluBbar ist. Sobald die Last h&her wird als das
eingestellte Drehmoment wird der Motor durch die
Last abgebremst. In diesem Fall wirkt der Motor 4
praktisch wie eine Feder.

Die Walze 3 wird durch den Motor 4 wihrend
des normalen Betriebs in Abhingigkeit von der
Geschwindigkeit der Druckmaschine und damit in
Abhi3ngigkeit von der normalen Bahngeschwindig-
keit angetrieben, wobei eine Voreilung von hier
15% vorgesehen ist. Die Umfangsgeschwindigkeit
der Walze 3 liegt dementsprechend wihrend des
normalen Betriebs 15% Uber der Bahngeschwin-
digkeit. Diese Voreilung wird dadurch eingestellt,
daB, wie das Spannungs-Zeitdiagramm gemiB Fi-
gur 2 erkennen 148t, die hier mit einer durchgezo-
genen Linie 17 angedeutete Spannung des vom
Motor 4 aufgenommenen Stroms gegeniiber einem
aus der Druckmaschinengeschwindigkeit abgeleite-
ten, durch eine strichpunktierte Linie angedeuteten
Ausgangswert um einen konstanten, hier der ge-
winschten Voreilung von 15% entsprechenden
Wert erhdht wird. Diese Erh&hung ist, wie Figur 2
anschaulich erkennen 138t, auch vorhanden, wenn
der Ausgangswert nach Anprechen des BahnreiB3-
schalters 8 abfillt. Der Ansprechzeitpunkt des
Bahnreif3schalters 8 ist mit tg bezeichnet.

Zur Bildung des durch die strichpunktierte Linie
18 angedeuteten Ausgangswerts kann ein in Figur
1 bei 19 angedeuteter Tachogenerator Verwendung
finden, der durch ein angetriebenes Element der
Druckmaschine antreibbar ist. Der Ausgang des
Tachogenerators 19 liegt, wie durch die Signallei-
tung 20 angedeutet ist, an der Steuereinrichtung
11. Diese ist so programmiert, daB sie zu dem zur
tatsdchlichen Bahngeschwindigkeit analogen Span-
nungswert gemiB Linie 18 stets einen konstanten
Wert dazuaddiert, so daB sich bezliglich des vom
Motor 4 aufgenommenen Stroms ein Spannungs-
verlauf gemaB Linie 17 in Figur 23 ergibt. Der
SignalfluB von der Steuereinrichtung 11 zum Motor
4 ist in Figur 1 durch eine Signalleitung 21 ange-
deutet.

Die das vom Motor 4 aufbringbare Drehmo-
ment beeinflussende Stromstdrke des vom Motor 4
aufgenommenen Stroms wird von der Steuerein-
richtung 11 via Signalleitung 21 zunéchst so einge-
stellt, daB es einen Maximalwert aufweist, der ohne
weiteres oberhalb der zuldssigen Bahnspannung
liegen kann. Beim Auftreffen der Rollen 7 auf die
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Walze 3 im Falle eines Bahnrisses ist somit ein
hohes Drehmoment vorhanden, das die Rollen 7
beschleunigen kann. Die Bahn 1 ist dabei infolge
der nicht vermeidbaren Totzeit zwischen BahnriB
und Ansprechen der Bahnfangvorrichtung bereits
locker, so daB das hohe Drehmoment fiir die Bahn
1 in diesem Moment ungefihrlich ist. Sobald die
Rollen 7 mit der Walze 3 zusammenwirken, d.h. die
Bahn 1 gefangen ist, was in den Diagrammen
gemiB Figuren 3 und 4 bei tr der Fall sein soll,
wird die Stromstdrke des vom Motor 4 aufgenom-
menen Stroms von der Steuereinrichtung 11 auf
einen Wert reduziert, der, wie aus Figur 3 erkenn-
bar ist, zu einem Drehmoment fiihrt, das deutlich
unterhalb der in Figur 3 durch eine strichpunktierte
Linie 22 angedeuteten, zuldssigen Bahnspannung
liegt. Es ergibt sich dementsprechend der in Figur
3 durch die durchgezogene Linie 23 angedeutete,
stufenfdrmige Drehmomentenverlauf, der bei tg, d.
h. zum Fangzeitpunkt, die zuldssige Bahnspannung
unterschreitet. Ab dem Fangzeitpunkt it kann die
Bahn 1 daher von der Fangeinrichtung nicht noch-
mals abgerissen werden.

Um den Fangzeitpunkt, d.h. das Auftreffen der
Rollen 7 auf die Walze 3 feststellen zu kdnnen, ist,
wie Figur 1 weiter erkennen 13Bt, ein im Gestell 2
aufgenommener Sensor 24 vorgesehen, der in der
mit gestrichelten Linien angedeuteten, abgesenkten
Arbeitsstellung des die Rollen 7 fragenden Bligels
6 ein Ausgangssignal erzeugt, das Uber eine Si-
gnalleitung 25 der Steuereinrichtung 11 zugeflhrt
wird. Diese ist so programmiert, daB mit Vorliegen
des genannten Sensorsignals die Stromstirke des
vom Motor 4 aufgenommenen Stroms in der oben
ausgeflinrten Weise reduziert wird. Die program-
mierbare Steuereinrichtung 11 kann mit einem Mi-
kroprozessor versehen sein, der eine hohe Vielsei-
tigkeit ergibt.

Die Geschwindigkeit der Druckmaschine und
damit der Bahn 1 ist, wie in Figur 4 bei 26 ange-
deutet ist, bis zum Zeitpunkt tr praktisch konstant
und féllt anschlieBend bis zum Stillstand ab. Die in
Figur 4 bei 27 angedeutete Geschwindigkeit der
Walze 3 folgt zundchst Uber tg hinaus bis zum
Zeitpunkt te der Maschinengeschwindigkeit mit der
eingestellten Voreilung entsprechender Parallelver-
schiebung. Ab dem Zeitpunkt te befindet sich, wie
schon erwdhnt, die Fangvorrichtung im Eingriff mit
der Bahn 1, die dabei zundchst noch locker ist, so
daB nur ein geringer, das ab dem Zeitpunki te
wirksame, niedrige Drehmoment des Motors 4
nicht Ubersteigender Bahnzug an der Walze 3 an-
greift. Die Geschwindigkeit der Walze 3 kann da-
her, wie in Figur 4 angedeutet ist, auch noch etwas
Uber den Zeitpunkt tr hinaus parallel zur Maschi-
nengeschwindigkeit verlaufen. Da infolge der ho-
hen, 15% betragenden Voreilung der Walze 3 die
Bahn 1 jedoch schnell gestrafft wird, beginnt die
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Geschwindigkeit der Walze 3 sehr schnell nach t¢
sich der Bahngeschwindigkeit anzundhern, was im
Diagramm gemi#B Figur 4 bei tg erreicht sein soll.
In diesem Zeitpunkt ist die Bahn 1 auf die Ubliche
Spannung gebracht. Ab dem in Figur 4 bei tg
angedeuteten Zeitpunkt, ab dem die Geschwindig-
keit der Walze 3 schneller abnimmt als die Ge-
schwindigkeit der Bahn 1, wird der praktisch auf
konstante Voreilung gegeniliber der Bahn einge-
stellte Motor 4 durch den Bahnzug gebremst. Da
das vom Motor 4 aufbringbare Drehmoment kleiner
als die BahnreiBfestigkeit ist, ist kein RiB zu be-
flrchten.

Vorstehend ist zwar ein bevorzugtes Ausflih-
rungsbeispiel der Erfindung nZher erldutert, ohne
daB jedoch hiermit eine Beschrinkung verbunden
sein soll. Vielmehr stehen dem Fachmann eine
Reihe von M@dglichkeiten zur Verfligung, um die
erfindungsgemiBe Lehre an die Verhidlinisse des
Einzelfalls anzupassen. So wire es beispielsweise
auch ohne weiteres mdoglich, im Falle eines vom
Druckmaschinenantrieb abgeleiteten Antriebs der
Walze 3 die erwiinschte Elastizitdt der Antriebsein-
richtung und die erwilinschte Reduzierbarkeit des
Ubertragbaren Drehmoments durch Einbau einer
steuerbaren Kupplung, beispielsweise einer Ma-
gnetpulverkupplung, einer Wirbelstromkupplung
oder dergleichen, in den Antriebszug zwischen An-
triebsquelle und Walze 3 zu erreichen.

Patentanspriiche

1. Verfahren zum Fangen einer gerissenen Be-
druckstoffbahn (1), die hinter einem Druckwerk,
vorzugsweise hinter dem letzten Druckwerk ei-
ner Rollenrotationsdruckmaschine zwischen ei-
ner angetriebenen Walze (3) und wenigstens
einem auf Befehl eines Bahnreifischalters (8)
an die Walze (3) anschwenkbaren Rotor (7)
eingeklemmt wird, dadurch gekennzeichnet,
daB die Walze (3) zunichst mit Voreilung ge-
geniiber der Bahngeschwindigkeit angetrieben
wird und daB anschlieBend die wirksame Ge-
schwindigkeit der Walze (3) der Bahnge-
schwindigkeit angeglichen wird, indem eine
Antriebseinrichtung mit wenigstens einer nach-
giebigen Stelle Verwendung findet und das an
der nachgiebigen Stelle Ubertragbare Drehmo-
ment frihestens ab dem Aufsetzen des Rotors
(7) auf die Walze (3) unter die Bahnreigrenze
reduziert wird.

2. Vorrichtung zur Durchflihrung des Verfahrens
nach Anspruch 1 mit einer hinter einem Druck-
werk, vorzugsweise hinter dem letzten Druck-
werk einer Rollenrotationsdruckmaschine ange-
ordneten Klemmeinrichtung, deren eine Seite
durch eine mittels einer Antriebseinrichtung (4,
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5) antreibbare Walze (3) gebildet wird und
deren andere Seite wenigstens einen auf ei-
nem mittels einer durch einen BahnreiBschalter
(8) aktivierbaren Anstelleinrichtung (9) beweg-
baren Trager (6) aufgenommenen, zur Anlage
an der Walze (3) bringbaren Rotor (7) enthilt,
dadurch gekennzeichnet, da die der Walze
(3) zugeordnete Antriebseinrichtung (4, 5), de-
ren unter Last reduzierbare Geschwindigkeit
auf Voreilung gegeniiber der Bahngeschwin-
digkeit eingestelllt ist, wenigstens ein Drehmo-
mentlibertragungsorgan aufweist, dessen wirk-
sames Ubertragungsmoment einstellbar ist und
das durch die Wirkung eines der walzennahen
Position des Rotors (7) zugeordneten Sensors
(24) von einem oberen Wert auf einen Minimal-
wert unterhalb der Bahnreigrenze einstellbar
ist.

Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, da das Drehmomentiibertra-
gungsorgan mit einstellbarem Drehmoment als
elektrisches Element mit magnetischer Kraft-
Ubertragung ausgebildet ist.

Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, da das Drehmomentiibertra-
gungsorgan mit einstellbarem Drehmoment als
unter Last abbremsbarer Antriebsmotor (4),
vorzugsweise in Form eines Drehstrom-Servo-
motors, ausgebildet ist, dessen Geschwindig-
keit auf Voreilung gegeniiber der Bahnge-
schwindigkeit eingestellt ist und dessen Dreh-
moment durch die Wirkung des Sensors (24)
reduzierbar ist.

Vorrichtung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch
gekennzeichnet, daB die Spannung des dem
vorzugsweise durch den Antriebsmotor (4) ge-
bildeten Drehmomentlbertragungsorgans mit
einstellbarem Drehmoment zugeflihrten Stroms
um einen der Voreilung entsprechenden, kon-
stanten Wert gegeniiber einem aus der Bahn-
geschwindigkeit abgeleiteten Spannungswert
erhdht ist und daB die Stromstdrke durch die
Wirkung des Sensors (24) reduzierbar ist.

Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der aus der Bahnge-
schwindigkeit ableitbare Spannungswert des
dem vorzugsweise durch den Antriebsmotor
(4) gebildeten Drehmomentlbertragungsorgan
zugeflihrten Stroms dem Ausgang eines von
der Druckmaschine antreibbaren Tachogenera-
tors (19) proportional ist und daB zu diesem
Spannungswert (18) ein konstanter Prozentbe-
trag addierbar ist.
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Vorrichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche 2 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
daB die eingestellte Voreilung der Antriebsein-
richtung (4, 5) mindestens 15% betragt.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche 2 bis 7, dadurch gekennzeichnet,
daB das vorzugsweise durch den Antriebsmo-
tor (4) gebildete Drehmomentlibertragungsor-
gan mittels einer vorzugsweise einen Mi-
kroprzessor enthaltenden Steuerungseinrich-
tung (11) steuerbar ist, die vom Tachogenera-
tor (19), vom Sensor (24) und Bahnreif3schalter
(8) ansteuerbar ist.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche 2 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
daB der Bahnreischalter (8) eine den Rand
der Bahn (1) abtastende Lichtschranke (15)
und eine dieser zugeordnete Auslenkeinrich-
tung (16) zum Auslenken des Rands der Bahn
(1) bei wegfallendem Bahnzug aufweist.

Claims

A method of catching a torn web (1) of printed
material, which is gripped downstream from a
printing unit, preferably the last printing unit of
a web feed rotary printing press between a
driven roll (3) and at least one rotor (7) pivota-
ble against the roll (3) in a mannerresponsive
to the instruction of \ a web tear switch (8),
characterized In that the roll (3) is firstly driven
with a lead in relation to the web speed and
then the effective speed of the roll (3) is made
equal to the web speed by using a drive de-
vice with at least one yielding part and the
torque transmittable at such yielding part is
reduced at the earliest at the engagement of
the rotor (7) on the roll (3), to below the web
tear limit.

An apparatus for the performance of the meth-
od as claimed in claim 1, comprising a gripper
device arranged downstream from a printing
unit, preferably the last printing unit of a web
feed rotary printing press, one side of such
gripper device being constituted by a roll (3)
drivable by a drive device (4 and 5) and whose
other side comprises at least one rotor (7) able
fo be engaged with the roll (3) and mounted on
a support (6) movable by means of an engag-
ing device (9) activatable by a web tear switch
(8), characterized in that the drive device (4
and 5) associated with the roll (3) and whose
speed, which is able to be reduced under load,
is sat for a lead in relation to the web speed,
comprises at least one torque ftransmitting
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member, whose effective transmission moment
is set for lead in relation to the web speed,
possesses at least one torque transmitting
member, whose effective torque is adjustable
and which is adjustable by the action of a
sensor (24) associated with the position of the
rotor (7) near the roll, from an upper value to a
minimum value below the web tear limit.

The apparatus as claimed in claim 2, char-
acterized in that the torque fransmitting mem-
ber with an adjustable torque is in the form of
an electrical element with magnetic force
fransmission.

The apparatus as claimed In claim 3, char-
acterized in that the torque fransmitting mem-
ber with an adjustable torque is in the form of
a drive motor (4) brakable under load and
preferably in the form of a three phase servo-
motor whose speed is set with a lead in rela-
tion to the web speed and whose torque is
able to be reduced by the action of the sensor
(24).

The apparatus as claimed in claim 3 or claim
4, characterized in that the voltage of the elec-
trical power supplied to the torque transmis-
sion member preferably constituted by the
drive motor (4) and having an adjustable
torque, is increased by constant value cor-
responding to the lead, in relation to a voltage
value derived from the web speed and in that
the amperage is able to be reduced by the
action of the sensor (24).

The apparatus as claimed in claim 5, char-
acterized in that the voltage value able to be
derived from the web speed, of the electrical
power supplied to the forque transmission
member constituted by the drive motor (4), is
proportional to the output of a tachogenerator
(19) drivable by the printing press and in that a
constant percentage amount is able to be ad-
ded fo this voltage value (18).

The apparatus as claimed in any one of the
claims 2 through 6, characterized in that the
set lead of the drive device (4 and 5) amounts
fo at least 10 %.

The apparatus as claimed in any one of the
claims 2 through 7, characterized in that the
torque transmission member, which is prefer-
ably constituted by the drive motor (4), is
controllable by a control device (11) compris-
ing a microprocessor and which is controllable
by the tachogenerator (19), the sensor (24) and
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10

the web tear sensor (8).

The apparatus as claimed in any one of the
claims 2 through 8, characterized in that the
web tear switch (8) comprises a photoelectric
switch (15) responsive to the edge of the web
(1) and a deflecting device (16), associated
with the same, for deflection of the edge of the
web (1) when the web tension is reduced.

Revendications

Procédé pour saisir une bande d'impression
déchirée (1), pincée derriere un groupe d'im-
pression, de préférence aprés le dernier grou-
pe d'impression d'une machine & impression
rotative & rouleaux, entre un rouleau entrainé
(3) et au moins un rotor (7) pivotant pour venir
sur le rouleau (3), sur commande d'un inter-
rupteur de déchirement de bande (8), caracié-
risé en ce que le rouleau (3) est tout d'abord
enirainé & une vitesse supérieure par rapport a
la vitesse de la bande et qu'ensuite la vitesse
effective du rouleau (3) est mise & la méme
valeur que la vitesse de la bande, un dispositif
d'entralnement avec au moins un point flexible
étant utilisé, et le couple de rotation transmissi-
ble au point flexible étant diminué, en dessous
de la limite de déchirement de bande, au plus
t0t a partir de I'application du rotor (7) sur le
rouleau (3).

Dispositif pour metire en oeuvre le procédé
selon la revendication 1, avec un dispositif de
pincement disposé derriere un groupe d'im-
pression, de préférence aprés le dernier grou-
pe d'impression d'une machine & impression
rotative & rouleaux, dont une face est formée
au moyen d'un rouleau (3) pouvant éire entrat
né au moyen d'un dispositif d'entralnement (4,
5) et dont l'autre face comprend au moins un
rotor (7), pouvant ére mis en appui sur le
rouleau (3), et supporié sur un support (6)
déplagable au moyend'un dispositif de mise
en place (9), pouvant éire activé au moyen
d'un interrupteur de déchirement de bande (8),
caractérisé en ce que le disposiiif d'entraine-
ment (4, 5) associé au rouleau (3), dispositif
dont la vitesse, pouvant étre réduite sous char-
ge, est réglée pour étre supérieure A la vitesse
de bande, présente au moins un organe de
tfransmission de couple de rotation, dont le
couple de transmission efficace est réglable et
qui est réglable au moyen de I'effet d'un cap-
teur (24), associé a la position proche du rou-
leau du rotor (7), depuis une valeur supérieure
3 une valeur minimale se situant en dessous
de la limite de déchirement de bande.
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Dispositif selon la revendication 2, caractérisé
en ce que l'organe de transmission de couple
de rotation & couple de rotation réglable est
réalisé sous la forme d'un élément électrique
avec une transmission de puissance magnéti-
que.

Dispositif selon la revendication 3, caractérisé
en ce que l'organe de transmission de couple
de rotation & couple de rotation réglable est
réalisé sous la forme d'un moteur d' entraine-
ment (4), freinable sous charge, de préférence
sous la forme d'un servomoteur & courant tri-
phasé, dont le dépassement de vitesse par
rapport & la vitesse de la bande est réglé et
dont le couple moteur peut étre réduit au
moyen de l'effet du capteur (24).

Dispositif selon la revendication 3 ou 4, carac-
térisé en ce que la tension du courant fourni a
I'organe de transmission de couple de rotation
a4 couple de rotation réglable, constitué de
préférence par le moteur d'entrainement (4),
est augmentée d'une valeur constante, corres-
pondant & la différence de vitesse, par rapport
4 une valeur de tension dérivée de la vitesse
de la bande et en ce que l'intensité du courant
peut étre réduite au moyen de l'effet du cap-
teur (24).

Dispositif selon la revendication 5, caractérisé
en ce que la valeur de tension, pouvant éire
dérivée de la vitesse de la bande, du courant
amené 2 l'organe de transmission de couple
de rotation, constitué de préférence au moyen
du moteur d'entralnement (4), est proportion-
nelle au signal de sortie d'une génératrice ta-
chymétrique (19), pouvant &ire entrainée par la
machine a imprimer, et en ce qu'une valeur en
pourcentage constante peut éire ajoutée 3 cet-
te valeur de tension (18).

Dispositif selon I'une des revendications précé-
dentes 2 3 6, caractérisé en ce que la différen-
ce de vitesse réglée du dispositif d'entraine-
ment (4, 5) est d'au moins 15 %.

Dispositif selon I'une des revendications précé-
dentes 2 4 7, caractérisé en ce que l'organe
de transmission de couple de rotation, consti-
tué de préférence au moyen du moteur d'en-
trainement (4), est gouvernable au moyen d'un
dispositif de commande (11) comprenant de
préférence un microprocesseur, qui peut &ire
commandé par la génératrice tachymétrique
(19), le capteur (24) et I'interrupteur de déchi-
rement de bande (8).
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Dispositif selon I'une des revendications précé-
dentes 2 & 8, caractérisé en ce que l'interrup-
teur de déchirement de bande (8) présente
une barriere photoélectrique (15) explorant le
bord de la bande (1) et un dispositif de dévia-
tion (16), associé & celui-ci, pour dévier le bord
de la bande (1), lorsque la traction sur la
bande est sur le point de disparaitre ou de
diminuer.
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