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d’un véhicule automobile, caractérisé en ce qu'il est traver-
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La présente invention concerne un boitier de filtre a air d’'un moteur a

combustion interne d’'un véhicule automobile.

On distingue deux types de fitres a air de moteur de véhicule
automobile : un premier est constitué par I'ensemble des filtres fixés sur
le chassis du véhicule dans le compartiment moteur a proximité du
moteur et reliés au moteur par une conduite souple permettant des
déplacement du moteur par rapport au filtre et un deuxiéme type est
constitué par 'ensemble des filtres a air fixés sur le moteur. Un filtre a air

du deuxieme type est dit « embarqué ».

On connait par exemple de la demande EP 0 931926 un filtre a air
« embarqué ». Un tel filtre a air a été développé pour répondre a des
contraintes d’encombrement. Auparavant, on plagait le collecteur
d’admission au-dessus du moteur, le reste du circuit d'air demeurant
positionné dans le compartiment moteur ou venant se raccrocher au
bloc-moteur aux moyens de brides de fixation. De tels montages étaient
encore trop encombrants. Il a donc été imaginé d’embarquer sur le

moteur tout le circuit d’admission et en particulier le filtre a air.

Cependant, des problémes demeurent. En effet, le positionnement du
filtre a air sur le moteur pose des problémes d’accés au moteur ou a
certains organes du moteur en particulier lors d’opération de services ou
maintenance. Par exemple, une simple opération de vérification du
niveau d’huile ou d’adjonction d’huile peut étre rendue tres difficile voire

impossible sans déposer le filtre a air.

On pourrait a priori penser qu'il est tout a fait imaginable de réduire les
dimensions du filtre a air pour résoudre ces problémes d'accessibilité,
mais il n’en est rien. En effet, outre la fonction de filtrage des particules

pouvant se trouver dans les gaz comburants admis dans le moteur, le
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filtre & air et, plus particulierement, le boitier de filtre a air assure deux
autres fonctions essentielles qui requiérent des dimensions et un volume
déterminés du filtre a air. La premiére fonction est une fonction
d’atténuation du bruit du moteur issu des conduits d’admission et la
deuxiéme fonction de réglage des va-et-vient des ondes de pression
dans les tubulures d'admission, ces va-et-vient ayant un impact

déterminant sur le remplissage des cylindres en phase d’admission.

Une autre contrainte vient encore d’'un probléme de sécurité des piétons
qui impose l'absence de piece juste en dessous du capot dans le
compartiment moteur, pour éviter qu’en cas de choc sur le capot celui-ci

soit trop rigide.

Il ressort que le filtre a air doit nécessairement présenter des dimensions

relativement importantes et ne pas trop s’étendre en hauteur.

Le but de l'invention est de fournir un boitier de filtre a air obviant aux
inconvénients identifiés précédemment et améliorant les boitiers de filtre
a air connus de lart antérieur. En particulier, I'invention propose un
boitier de filtre & air embarqué de conception simple, présentant un
volume et des dimensions importantes mais permettant d'exécuter au
moins certaines opérations de maintenance de maniére aisée sans

dépose du filtre a air.

Selon Tinvention, le boitier de filtre a air d’'un moteur & combustion d’'un
véhicule automobile est caractérisé en ce gqu'il est traversé de part en

part par au moins un conduit.

Le conduit peut comprendre, a une premiére extrémité, une pipe destinée

a recevoir un tuyau prolongeant le conduit.
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Le conduit peut comprendre, a une deuxieme extrémité, un embout

conformé pour recevoir un bouchon.

Le boitier peut comprendre un bouchon sur 'embout.

Le bouchon peut comprendre un moyen de jaugeage.

Le bouchon peut étre vissé sur 'embout.

Le conduit peut étre conique.

Le boitier peut étre venu de moulage.

Le boitier peut étre destiné a étre monté sur le moteur a combustion.
Le conduit peut s'étendre sensiblement verticalement.

Selon l'invention, un moteur a combustion interne de véhicule automobile

comprend un boitier de filtre a air défini précédemment.

Le dessin annexé représente, a titre d'exemple, un mode de réalisation

d’un boitier de filtre a air embarqué selon l'invention.

La figure 1 est une vue en perspective d'un filtre a air embarqué

comprenant un mode de réalisation d’'un boitier de filtre a air selon

l'invention.

La figure 2 est une vue en coupe partielle de ce filtre & air embarqué.

Le filtre a air 1, représenté aux figures 1 et 2, comprend principalement
un boitier 2. Ce boitier est de préférence realisé en matiére plastique par
exemple par moulage. Il peut étre réalisé en deux demi-coques

assemblées pour former le boitier. Pour des raisons de vibrations et
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d’'acoustique, le boitier est fixé sur un bloc moteur (non représenté) grace
a des plots amortisseurs élastiques permettant de réaliser un découplage

vibratoire entre le filtre a air et le moteur.

Le boitier défini un volume destiné a enfermer un élément filtrant (non
representé) comme une cartouche de filtre. Cet élément filtrant délimite
ainsi a l'intérieur du boitier un premier volume 3 d’air non filtré et un

deuxiéme volume d’air filtré (non représenté).

Une premiére ouverture 4 dite « entrée d'air » est réalisée sur le boitier
de filtre & air, cette ouverture débouche dans le premier volume. C'est
par cette ouverture que I'air ambiant se trouvant dans le compartiment
moteur entre dans le filtre a air avant d'étre utilisé comme comburant
dans le moteur. Une deuxiéme ouverture 5 dite « sortie d'air » est
réalisée sur le boitier de filtre, cette ouverture débouche dans le
deuxieme volume. C’est par cette ouverture que l'air filtré se trouvant
dans le deuxiéme volume transite avant d’étre utilisé comme comburant

dans le moteur.

Le boitier de filtre a air comprend également un conduit 6 le traversant de
part en part. Le conduit est par exemple sensiblement vertical et
débouche au niveau d’une surface inférieure 13 du boitier et au niveau
d'une surface supérieure 14 du boitier. De préférence, la surface
supérieure est étagée et le conduit est agencé de maniére a ce qu'il

débouche sur une portion en retrait 14’ de la surface supérieure.

Le conduit comprend une paroi 12. Cette paroi a, par exemple, une forme
sensiblement de révolution. Cette paroi réalise un conduit étanche vis-a-
vis du volume défini par le boitier. Ainsi, une particule se trouvant dans le
boitier doit obligatoirement transiter par 'ouverture 4 (ou 5) pour rejoindre

I'intérieur du boitier.
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Dans un mode de réalisation préféré, le conduit est destiné a permettre le
passage d'une jauge de niveau d’huile moteur et éventuellement, le
passage d’huile pour le remplissage du carter d’huile moteur. Dans ces
cas le conduit est au moins sensiblement vertical et, de préférence,
présente une forme conique. Le conduit est terminé dans sa partie
inférieure par une pipe 10 sur laquelle est fixé un tuyau 11 allant jusqu’au
carter d’huile moteur. Ce tuyau est de préférence un tuyau souple par
exemple realisé en élastomére. Dans sa partie supérieure, le conduit est
terminé par un élément 9 conformé de maniére a recevoir un bouchon 7
d'obturation du conduit. Cet élément 9 comprend par exemple un filetage
coopérant avec un taraudage réalisé dans le bouchon. Le bouchon
comprend des moyens de jaugeage présentant une tringle 8 flexible
s'enfilant dans le conduit et le tuyau flexible jusqu’a ce que son extrémité
rejoigne le carter d’huile moteur. Le bouchon vient se visser sur la portion
14’ en retrait de la surface supérieure de fagon a ce que sa présence
n‘augmente pas I'encombrement « hors tout » du boitier. Il assure la

fermeture étanche de I'élément réceptacle 9.

On constate qu’un tel boitier de filtre a air, méme s'il présente des
dimensions importantes et recouvre largement le moteur, permet
I'exécution aisée des opérations de maintenance de vérification du

niveau d’huile moteur et de remplissage du carter d’huile moteur.

Bien évidemment, un conduit réalisé dans le boitier de filtre a air peut
avoir d'autres fonctions. |l peut notamment avoir pour fonction de
permettre une veérification visuelle d’'organe ou de permettre le passage
d’'un outil et/ou d’'un organe du moteur pour sa dépose et sa pose. On
peut par exemple imaginer des conduits permettant le passage d’'une clé

a bougie pour déposer ou poser une bougie d'allumage.
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Dans ces cas, le conduit ne présente pas nécessairement une pipe de

fixation d'un tuyau ni un bouchon d’obturation.

Le boitier de filtre a air peut par exemple comprendre plusieurs conduits

le traversant de part en part.

Bien évidemment, ce ou ces conduits sont prévus dans le boitier de filtre
a air uniquement pour réaliser les opérations de maintenance les plus
courantes afin de ne pas aboutir & une forme de boitier trop complexe ou
ne pas détériorer ses caractéristiques acoustique et de réglage des va-
et-vient des ondes de pression dans les conduits d’admission. En ce qui
concerne les autres opérations de maintenance, celles-ci seront réalisées

apres dépose éventuelle du boitier de filtre a air.
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Revendications :

Boitier (2) de filtre a air (1) d’'un moteur & combustion d’un véhicule
automobile, caracterisé en ce qu'il est traversé de part en part par

au moins un conduit (6).

Boitier de filtre a air selon la revendication précédente, caractérisé
en ce que le conduit comprend, & une premiére extrémité, une pipe

(10) destinée a recevoir un tuyau prolongeant le conduit.

Boitier de filtre @ air selon P'une des revendications précédentes,
caracterisé en ce que le conduit comprend, a une deuxiéme

extremité, un embout (9) conformé pour recevoir un bouchon (7).

Boitier de filtre a air selon la revendication précédente, caractérisé

en ce qu'il comprend un bouchon (7) sur 'lembout.

Boitier de filtre a air selon la revendication précédente, caractérisé

en ce que le bouchon comprend un moyen de jaugeage (8).

Boitier de filtre & air selon la revendication 4 ou 5, caractérisé en ce

que le bouchon est vissé sur 'embout.

Boitier de filtre & air selon I'une des revendications précédentes,

caractérisé en ce que le conduit est conique.

Boitier de filtre a air selon I'une des revendications précédentes,

caracterisé en ce qu'il est venu de moulage.

Boitier de filtre a air selon I'une des revendications précédentes,
caractérisé en ce qu'il est destiné a étre monté sur le moteur a

combustion.
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10. Boitier de filtre a air selon I'une des revendications précédentes,
caracterisé en ce que le conduit s'étend sensiblement

verticalement.

11.  Moteur a combustion interne de véhicule automobile comprenant un

boitier de filtre a air selon 'une des revendications précédentes.
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