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invencgéo refere-se a uma estrutura de suspensao de motor em um veiculo motor de duas rodas. Os quadros inferiores esquerdo
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Relatério Descritivo da Patente de Invencao para "ESTRUTURA
DE SUSPENSAO DE MOTOR PARA UM VEICULO MOTOR DE DUAS
RODAS".

CAMPO TECNICO

A presente invencao refere-se a um melhoramento em uma es-
trutura de suspensao de motor para um veiculo motor de duas rodas.
ANTECEDENTES DA TECNICA

As estruturas de suspensao de motor para veiculos motores de
duas rodas tendo um tubo inferior para suporte da parte dianteira de um mo-
tor sdo conhecidas, tal como € mostrado na Publicacao de Pedido de Paten-
te Japonesa Aberta N° 6-247365 (JP 06-247365 A), por exemplo. O tubo
inferior constitui um quadro de carroceria de veiculo.

No JP 06-247365 A, um tubo inferior se estende para baixo a
partir da parte dianteira da carroceria de veiculo, e a parte dianteira de um
motor é afixada ao tubo inferior através de uma placa de montagem.

Contudo, uma vez que a parte dianteira do motor € afixada a um
tubo inferior através de uma placa de montagem, em casos nos quais 0 peso
do motor aumenta devido a mudang¢a do modelo do motor, por exemplo, ha
ocasides em que uma rigidez de suporte maior do motor deve ser assegura-
da.

DESCRICAO DA INVENCAO

Portanto, € um objetivo da presente invengao prover uma estru-
tura de suspensao de motor para um veiculo motor de duas rodas, por meio
do que a rigidez de suporte do motor pode ser aumentada, quando o motor
for suspenso.

De acordo com um aspecto da presente invengao, € provida
uma estrutura de suspensao de motor para um veiculo motor de duas rodas,
cuja estrutura compreende: um quadro de carroceria de veiculo; um motor
suportado de forma suspensa no quadro de carroceria de veiculo; um qua-
dro inferior formando parte do quadro de carroceria de veiculo e se esten-

dendo verticalmente na frente do motor; e uma placa de montagem para li-

gacao em conjunto dos quadros inferiores e pendurais providos no motor
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para se suportar, desse modo, o motor, onde o quadro inferior compreende
partes de quadro inferior esquerda e direita separadas em uma sentido da
largura do veiculo, e a placa de montagem é afixada de maneira tal a ser
intercalada entre os quadros inferiores esquerdo e direito.

Preferencialmente, a placa de montagem é formada em uma se-
¢ao transversal em formato de U aberta em diregdo aos pendurais e ¢ afixa-
da aos pendurais de modo a intercalar os pendurais.

Desejavelmente, o motor inclui em uma superficie dianteira uma
janela de exaustao a qual um cano de escapamento € conectado, o cano de
escapamento sendo formado de modo a se curvar para tras apés se esten-
der para frente a partir da janela de exaustao e passar acima da placa de
montagem e entre os quadros inferiores.

Em uma forma preferida, a placa de montagem tem uma seg¢ao
transversal em formato de U aberta em diregao aos pendurais e tendo pare-
des laterais esquerda e direita, as paredes laterais esquerda e direita da pla-
ca de montagem sendo ligadas por membros transversais.

E preferido que os quadros inferiores esquerdo e direito e a pla-
ca de montagem sejam presos em conjunto por membros de fixagao de pla-
ca de montagem, os membros de fixacao de placa de montagem sendo a-
daptados para passarem através dos quadros de montagem, da placa de
montagem e dos membros transversais e para a fixagcdo em conjunto dos
quadros inferiores e da placa de montagem em lados externos dos quadros
inferiores, e que a placa de montagem e os pendurais sejam presos em con-
junto por membros de fixagdo de motor e pendural com os pendurais manti-
dos pela placa de montagem, os membros de fixagado de motor e pendural
sendo projetados para prenderem os pendurais a partir de lados externos da
placa de montagem.

E desejavel que os membros transversais tenham uma parte
concava formada em uma parte dianteira da mesma, de modo a se evitar
uma interferéncia com o cano de escapamento que se estende a partir do

motor.

Em uma forma preferida, os membros transversais sao formados
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para se estenderem para fora na diregao de largura do veiculo a partir das
superficies laterais esquerda e direita da placa de montagem posicionada
entre os quadros esquerdo e direito e para entrarem em contato com os res-
pectivos quadros inferiores.

Em uma forma desejada, a placa de montagem tem uma parede
dianteira posicionada em direcao a dianteira da carroceria de veiculo, e pelo
menos uma abertura é formada na parede dianteira.

EFEITOS VANTAJOSOS DA INVENCAO

Na estrutura de suspensao de motor de acordo com a presente
invengao, os quadros inferiores tém dois quadros inferiores esquerdo e direi-
to separados de cada outro na dire¢ao de largura do veiculo, e os dois qua-
dros inferiores sao providos de modo a se pendurarem a partir do quadro de
carroceria de veiculo; portanto, a rigidez a flexdo e a rigidez a torgao dos
quadros inferiores podem ser aumentadas, em comparagdo com casos nos
quais o quadro inferior é provido. Portanto, a rigidez de suporte do motor
pode ser aumentada.

A placa de montagem localizada entre o motor e os quadros in-
feriores é afixada de modo a ser mantida entre os dois quadros inferiores.
Uma vez que a placa de montagem é suportada a partir do exterior pelos
dois quadros inferiores esquerdo e direito, a parte dianteira do motor pode
ser suportada com melhor equilibrio, e a rigidez de suporte do motor pode
ser adicionalmente aumentada, em comparagao com casos em que a placa
de montagem é suportada por um quadro inferior.

A placa de montagem tem um formato em U na secéao transver-
sal, os pendurais sdo suportados a partir dos lados pelas paredes laterais
esquerda e direita, e a placa de montagem é afixada aos pendurais. Pode-se
evitar que o formato da placa de montagem se torne complexo, embora os
pendurais formados no motor sejam pequenos em termos de comprimento
no sentido da largura. Portanto, o custo da placa de montagem pode ser re-
duzido, e o peso também pode ser reduzido.

Quando o modelo de motor € mudado, é suficiente mudar a lar-

gura da placa de montagem de acordo com o comprimento no sentido da
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largura dos pendurais, e, portanto, é facil se adaptar de forma flexivel a mu-
dangas no modelo de motor. Mais ainda, quando a placa de montagem é
afixada aos quadros inferiores, a operagao de afixagao pode ser realizada a
partir dos lados da placa de montagem, e a operagao de montagem é melho-
rada.

Na presente invengdao, uma vez que o cano de escapamento
disposto de modo a se estender em direcao a dianteira do motor é conecta-
do a uma janela de exaustao formada na superficie dianteira do motor, o gas
de escapamento no cabegote de cilindro pode fluir mais suavemente, e uma
eficiéncia de exaustao pode ser aumentada.

A rigidez da placa de montagem em si pode ser melhorada, por-
que as superficies laterais esquerda e direita da placa de montagem séao
atravessadas por membros transversais e afixadas aos membros transver-
sais. Se a rigidez da placa de montagem for aumentada, uma vibragao dos
quadros inferiores pode ser minimizada, e a viagem pode ser tornada mais
agradavel. Além disso, a rigidez geral do quadro de carroceria de veiculo
pode ser aumentada.

Na presente invencao, uma vez que os quadros inferiores e a
placa de montagem sao presos em uma dire¢ao na qual a placa de monta-
gem é mantida entre os quadros inferiores por um membro de fixagdo de
placa de montagem, a placa de montagem em formato de U de segao trans-
versal pode ser impedida de se alargar para fora. Os quadros inferiores, a
placa de montagem e os membros transversais sdo atravessados e presos
em conjunto por um membro de fixagdo de placa de montagem. Portanto, &
possivel reduzir o nimero de componentes e o trabalho necessarios para a
fixagao.

Uma vez que uma parte concava é formada na parte dianteira de
um membro transversal, ha um grau maior de liberdade na disposicao do
cano de escapamento, quando o membro transversal for posicionado nas
proximidades do cano de escapamento.

Uma vez que os membros transversais sao formados de modo a

se estenderem para fora na direcao de largura do veiculo a partir das super-
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ficies laterais esquerda e direita da placa de montagem entre os dois qua-
dros inferiores e para estarem em contato com os quadros inferiores, nao ha
necessidade de provisdao de novos colares ou outros membros em separado
entre a placa de montagem e os quadros inferiores, e o nimero de compo-
nentes pode ser reduzido.

Uma vez que a abertura é formada na parede dianteira da placa
de montagem, a placa de montagem pode ter o peso reduzido. Além disso, o
motor posicionado atras da placa de montagem pode ser exposto a uma bri-
sa da viagem através da abertura. Portanto, embora a placa de montagem
seja posicionada na dianteira do motor, um arrefecimento do motor nao é
comprometido, e o motor pode ser arrefecido eficientemente.

BREVE DESCRICAO DOS DESENHOS

A figura 1 € uma vista lateral de um veiculo motor de duas rodas
tendo uma estrutura de suspensado de motor de acordo com uma primeira
modalidade da presente invengao;

a figura 2 € uma vista lateral aumentada da estrutura de suspen-
sdo de motor da figura 1;

a figura 3 é uma vista dianteira da estrutura de suspensao de
motor da figura 2,

a figura 4 é uma vista em secgao transversal tomada ao longo da
linha 4-4 da figura 3;

a figura 5 € uma vista lateral de um veiculo motor de duas rodas
que tem uma estrutura de suspensao de motor de acordo com uma segunda
modalidade da presente invengao;

a figura 6 € uma vista lateral aumentada da estrutura de suspen-
sao de motor da figura 5;

a figura 7 é uma vista conforme indicado pela seta 7 da figura 6;

a figura 8 é uma vista em secao transversal aumentada tomada
ao longo da linha 8-8 da figura 6;

a figura 9 é uma vista dianteira da placa de montagem da figura
7;

a figura 10 € uma vista em perspectiva que mostra um estado no



10

15

20

25

30

6/21

qual a placa de montagem ¢é afixada aos quadros inferiores esquerdo e direi-
to mostrados na figura 7,

a figura 11 é uma primeira modificagao da afixagao da placa de
montagem de acordo com a segunda modalidade mostrada na figura 10; e

a figura 12 é uma segunda modificagdo da afixacao da placa de
montagem de acordo com a segunda modalidade mostrada na figura 10.
MODOS PARA A REALIZACAO DA INVENCAO

As modalidades preferidas da presente invengao sao descritas
em detalhes abaixo com referéncia aos desenhos anexados.

Um veiculo motor de duas rodas 10 mostrado na figura 1 tem um
motor 12 disposto na metade de um quadro de carroceria de veiculo 11, um
garfo dianteiro 13 suportado de forma direcionavel na extremidade dianteira
do quadro de carroceria de veiculo 11, e bragos oscilantes esquerdo e direito
14 suportados para serem capazes de oscilarem verticalmente na parte de
fundo traseira do quadro de carroceria de veiculo 11.

O quadro de carroceria de veiculo 11 tem quadros principais es-
querdo e direito 17L, 17R (figura 3) se estendendo para tras a partir de um
tubo de direcao 16, quadros inferiores esquerdo e direito 18L, 18R (figura 3)
afixados nas extremidades dianteiras ao tubo de dire¢do 16 abaixo dos qua-
dros principais esquerdo e direito 17L, 17R e se estendendo para tras a par-
tir da traseira dos quadros principais 17L, 17R; e subquadros esquerdo e
direito 25 se estendendo entre as respectivas partes traseiras inferiores dos
quadros principais esquerdo e direito 17L, 17R e as respectivas partes mé-
dias dos trilhos de assento esquerdo e direito 19.

As placas de pivd esquerda e direita 23 sao providas nas partes
de fundo dos quadros principais esquerdo e direito 17L, 17R, e estas placas
de pivo tém eixos de pivd 22.

Os primeiros quadros auxiliares esquerdo e direito 26 s&o posi-
cionados em uma inclinagao para cima a partir do motor 12, e sao providos
de modo a se estenderem entre os quadros principais esquerdo e direito

17L, 17R e os quadros inferiores esquerdo e direito 18L, 18R. Os segundos

quadros auxiliares esquerdo e direito 27 sado providos entre os quadros prin-
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cipais esquerdo e direito 17L, 17R e os subquadros esquerdo e direito 25L,
25R.

O garfo dianteiro 13 é afixado de forma giravel ao tubo de dire-
¢ao 16, um punho de direcao 31 é afixado a parte de topo do garfo dianteiro,
e uma roda dianteira 32 ¢é afixada a parte de fundo. Um tanque de combusti-
vel 33 é provido de modo a ser posicionado entre os quadros principais es-
querdo e direito 17L, 17R.

Os bragos oscilantes esquerdo e direito 14 se estendem para
tras a partir das placas de pivdé esquerda e direita 23, e uma roda traseira 34,
a qual é uma roda motora, é suportada de forma rotativa nas extremidades
traseiras dos bragos oscilantes. Os amortecedores traseiros esquerdo e di-
reito 36 se estendem entre as respectivas extremidades traseiras dos bragos
oscilantes esquerdo e direito 14 e as partes médias dos trilhos de assento
esquerdo e direito 19.

O quadro de carroceria de veiculo 11 suporta de forma direcio-
navel a roda dianteira 32 e suporta de forma pivotante a roda traseira 34, e o
motor 12 é suspenso entre a roda dianteira 32 e a roda traseira 34. Os dois
quadros inferiores esquerdo e direito 18L, 18R suportam a parte dianteira do
motor 12 através de uma placa de montagem 39.

O motor 12 é suspenso no quadro de carroceria de veiculo 11.
Um mecanismo de mudanga de marcha 41 & provido integralmente para o
motor 12. Um cilindro 43 tem uma linha de eixo geométrico inclinado para
frente 42. Assim, uma vez que a linha de eixo geométrico do cilindro 43 é
inclinada para frente, o centro de gravidade da carroceria de veiculo pode
ser mantido baixo pelo posicionamento do tanque de combustivel 33 em
uma altura baixa, por exemplo. Um cabecote de cilindro 44 é provido para o
cilindro 43.

Um dispositivo de admissao de ar 46 é conectado a parte trasei-
ra do cabecote de cilindro 44. Um dispositivo de exaustao 47 é conectado a
parte dianteira do cabecgote de cilindro 44. Uma cobertura de cabecgote de

cilindro 45 é provida na extremidade de topo do cabegote de cilindro 44.

Conforme descrito acima, o exemplo inclinado para frente € mostrado para a
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linha de eixo geométrico 42 do cilindro 43 na presente modalidade, mas a
linha de eixo geométrico ndo esta limitada a este exemplo e pode ser subs-
tancialmente vertical.

A estrutura de suspensao de motor de acordo com a primeira
modalidade é descrita aqui abaixo.

Os quadros inferiores esquerdo e direito que se estendem verti-
calmente 18L, 18R sao providos na parte dianteira do quadro de carroceria
de veiculo 11. A placa de montagem 39 é afixada as respectivas extremida-
des de fundo 51 dos quadros inferiores. Dois pendurais dianteiros 52, 53
formados na parte dianteira do motor 12 sao afixados a placa de montagem
39. Dois pendurais traseiros 56, 57 formados na parte traseira do motor 12
sao0 afixados a suportes de motor de topo e de fundo 54, 55 providos para os
quadros principais 17L, 17R. Os pendurais sao configurados parametro partir
dos pendurais dianteiros 52, 53 e dos pendurais traseiros 56, 57. Os quadros
inferiores 18L, 18R s&o providos de modo a se pendurarem na diregao de
largura do veiculo. Na primeira modalidade, os quadros inferiores 18L, 18R
sao membros de tubo tendo segdes transversais circulares, mas os formatos
de secgao transversal também podem ser elipticos ou retangulares, e quais-
quer formatos de secao transversal arbitrarios podem ser incluidos, desde
que o formato assegure uma rigidez predeterminada. Mais ainda, os quadros
inferiores 18L, 18R sdao os mesmos que os membros de tubo, mesmo se
eles forem membros soélidos.

O dispositivo de admissao de ar 46 tem um tubo de admissao de
ar 59 conectado em uma extremidade ao cabegote de cilindro 44, um dispo-
sitivo de suprimento de combustivel 61 conectado a outra extremidade do
tubo de admissao de ar 59, e um depurador de ar 63 conectado ao dispositi-
vo de suprimento de combustivel 61 através de um tubo de conexao 62.

O dispositivo de exaustao 47 tem um cano de escapamento 65
conectado em uma extremidade a extremidade dianteira do cabegote de ci-
lindro 44 e se estendendo para baixo e para tras a partir da dianteira do mo-

tor 12, um silencioso 66 conectado a outra extremidade do cano de escapa-

mento 65 e se estendendo para tras, e uma unidade de catalisador 67 posi-




10

15

20

25

30

9/21

cionada na metade do cano de escapamento 65.

Para a descricao da estrutura traseira da carroceria de veiculo,
uma alga traseira 72 que o condutor pode sujeitar com a mao enquanto o
veiculo motor de duas rodas esta viajando & afixada aos trilhos de assento
esquerdo e direito 19 suportando o assento de condutor 71. Parte dos trilhos
de assento 19 e parte da alca traseira 72 sao cobertas por um membro de
cobertura traseiro 73.

Um motor de arranque 75 é afixado a parte dianteira do motor
12. As primeiras coberturas laterais esquerda e direita 76 cobrem o topo do
motor 12. As segundas coberturas laterais esquerda e direita 77 cobrem os
lados do depurador de ar 63. O numero de referéncia 78 denota terceiras
coberturas laterais, 79 denota um farol, 80 denota uma unidade de medidor,
81 denota um para-lama dianteiro e 93 denota uma unidade de luz traseira.

A figura 2 mostra uma vista lateral esquerda de uma estrutura de
suspensao de motor de acordo com a primeira modalidade. Uma placa de
montagem 39 é afixada através de uma pluralidade de primeiros membros
de fixacao de topo e de fundo 111, 111 no lado interno de uma extremidade
distal 51 do quadro inferior 18L. Os pendurais dianteiros 52, 53 formados na
parte dianteira do motor 12 sao afixados no topo e no fundo ao lado interno
da placa de montagem 39 através de um segundo membro de fixagao 112.
O motor de arranque 75 é afixado ao motor 12 na parte de fundo da placa de
montagem 39. Parte do motor de arranque 75 é coberta pela placa de mon-
tagem 39.

Com referéncia as figuras 3 e 4, os quadros inferiores esquerdo
e direito 18L, 18R sao afixados na diregao de largura do veiculo e sao provi-
dos de modo a se pendurarem. A placa de montagem 39 é afixada de modo
a ser mantido entre os dois quadros inferiores 18L, 18R.

A placa de montagem 39 tem um formato em U na segao trans-
versal e é disposta de modo que uma parede dianteira 115 se volte para
frente e um lado aberto se volte para tras. As paredes laterais esquerda e

direita 116L, 116R da placa de montagem 39 sao afixadas de modo a se

manterem os pendurais dianteiros de topo 52, 52 formados no motor 12. A
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placa de montagem 39 é afixado aos pendurais dianteiros de fundo 53, 53
formados no motor da mesma maneira que os pendurais dianteiros de topo
52, 52.

Se a placa de montagem 39 tiver um formato de U na segao
transversal, a placa de montagem podera ser adaptada para ser afixada ao
motor 12 com uma dificuldade, mesmo se os pendurais dianteiros de topo e
de fundo 52, 53 formados no motor 12 tiverem comprimentos na direcao da
largura um pouco diferentes, dependendo do motor 12. Além disso, o custo
da placa de montagem 39 pode ser reduzido, e o peso da placa de monta-
gem pode ser reduzido da mesma forma. Em outras palavras, no caso em
que o modelo de motor suspenso no quadro de carroceria de veiculo 11 &
mudado, é suficiente meramente mudar a largura da parte aberta da placa
de montagem 39, de modo a se expandir ou reduzir a largura para adapta-
¢do aos comprimentos no sentido da largura dos pendurais dianteiros de
topo e de fundo 52, 53 e, portanto, é facil adaptar de forma flexivel a um mo-
delo de motor diferente.

A placa de montagem 39 é configurada a partir da parede dian-
teira 115, e as paredes laterais esquerda e direita 116L, 116R se estenden-
do para tras a partir das extremidades da parede dianteira 115. Os flanges
esquerdo e direito 117L, 117R se estendem para fora a partir das extremida-
des das paredes laterais esquerda e direita 116L, 116R. Estes flanges es-
querdo e direito 117L, 117R sao colocados em contato com a superficie di-
anteira do motor, por meio do que a posicao afixada da placa de montagem
39 é facilmente alinhada em uma posi¢cao predeterminada, e a facilidade de
montagem é melhorada.

Com referéncia a figura 2 da mesma forma, primeiros orificios
passantes 121, 121 através dos quais os primeiros membros de fixagdo 111,
111 sao inseridos sao formados nas partes de topo das paredes laterais es-
querda e direita 116L, 116R; e porcas 123, 123 para fixagao dos primeiros
membros de fixacdo 111, 111 sao afixadas por soldagem aos lados internos

das paredes laterais esquerda e direita 116L, 116R em que os primeiros ori-

ficios passantes 121, 121 sao formados. Os segundos orificios passantes
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122, 122 através dos quais o segundo membro de fixacdo 112 é inserido sao
formadas nos fundos das paredes laterais esquerda e direita 116L, 116R.

O que vem a seguir € uma descricao da estrutura de afixagao
entre os pendurais e a placa de montagem, a estrutura de afixagao entre os
quadros inferiores e a placa de montagem, e a relagao de posi¢ao entre o
cano de escapamento e os quadros inferiores. Em primeiro lugar, a estrutura
de afixacao entre a pléca de montagem 39 e os pendurais de topo 52 forma-
da no motor 12 sera descrita.

Os orificios 125, 125 para suspensao sao formados nos pendu-
rais dianteiros de topo 52 constituindo parte dos pendurais dianteiros e pro-
vidos no lado de topo; as superficies internas 126L, 126R das paredes late-
rais esquerda e direita 116L, 116R da placa de montagem 39 sao colocadas
em contato com as superficies externas 52u dos pendurais dianteiros de to-
po 52; o segundo membro de fixacdo 112 é inserido através dos orificios de
suspensao 125, 125; e a placa de montagem 39 é fixada aos pendurais dian-
teiros de topo 52, 52 por uma porca de pendural 128 no outro lado.

Quando a placa de montagem 39 é afixada aos pendurais dian-
teiros de topo 52 formados no motor 12, a porca de pendural 128 e o segun-
do membro de fixagao 112 provido para as paredes laterais esquerda e direi-
ta 116L, 116R sao presos em conjunto com a mao a partir do lado da placa
de montagem 39. Uma vez que as paredes laterais esquerda e direita 116L,
116R da placa de montagem 39 sao facilmente manipuladas, n&o ha preo-
cupagao quanto a produtividade de montagem ser comprometida, quando o
motor 12 for suspenso nos quadros inferiores esquerdo e direito 18L, 18R
através da placa de montagem 39. Os pendurais dianteiros de fundo 53 pro-
vidos no lado de fundo tém a mesma configuragao e a fungao que os pendu-
rais dianteiros de topo 52, e os pendurais dianteiros de fundo 53 nao serao
descritos.

Em seguida, a estrutura de afixagao entre os quadros inferiores
esquerdo e direito 18L, 18R e a placa de montagem sera descrita. Os mem-

bros de colar tubular 132, 132 sao passados horizontalmente através dos

quadros inferiores 18L, 18R e sao afixados por soldagem. Os membros de
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colar 132, 132 tém orificios 131 através dos quais os primeiros membros de
fixagao 111, 111 sao inseridos.

Os orificios passantes 121 da placa de montagem 39 sao ali-
nhados com os orificios 131 dos membros de colar 132, 132 afixados aos
quadros inferiores 18L, 18R, e os primeiros membros de fixacdao 111, 111
sdo inseridos através dos orificios 131 a partir dos lados externos esquerdo
e direito e presos, desse modo se afixando a placa de montagem 39 aos
quadros inferiores 18L, 18R.

Assim, quando a placa de montagem 39 é afixada aos quadros
inferiores 18L, 18R, é facil para as maos de alguém atingirem os primeiros
membros de fixagdo 111, 111 providos para as paredes laterais esquerda e
direita 116L, 116R a partir dos lados da placa de montagem 39, a operacgao
de fixagcado pode ser facilmente realizada, e a produtividade de montagem é
melhorada.

Em seguida, a relagdo de posigao entre o cano de escapamento
e os quadros inferiores sera descrita.

O cano de escapamento 65 & conectado a uma janela de exaus-
tao 135 provida na superficie dianteira 134 do cabegote de cilindro 44, con-
forme mostrado na figura 2. Este cano de escapamento 65 € formado de
modo a se curvar para tras apos se estender para frente, e é disposto de
modo a passar entre os dois quadros inferiores esquerdo e direito 18L, 18R.

Em um exemplo convencional no qual um quadro inferior se
pendura a partir do tubo de diregao, a janela de exaustao formada no cabe-
cote de cilindro é disposta no lado, de modo a se evitar uma interferéncia
entre o cano de escapamento e o quadro inferior, e o formato de janela ideal
nao pode ser obtido.

Na presente modalidade, uma eficiéncia de exaustao pode ser
melhorada, porque, embora a janela de exaustao 135 (figura 2) seja formada
na superficie dianteira do cabegote de cilindro 44 do motor 12, o cano de

escapamento 65 é disposto de modo a passar entre os dois quadros inferio-

res 18L, 18R, sem interferéncia com os quadros inferiores esquerdo e direito
18L, 18R.
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Particularmente, quando um veiculo no qual o dispositivo de
admissao de ar 46 é disposto atras do motor 12 é visto a partir da superficie
dianteira, a janela de exaustao 135 é posicionada entre os dois quadros infe-
riores 18L, 18R, e o dispositivo de admissao de ar e a janela de exaustao
podem ser dispostas ao longo de uma linha reta com o motor no centro em
uma vista de topo do veiculo. A saida de motor pode ser melhorada, portan-
to.

O que vem a seguir € uma descricao da agao da estrutura de
suspensao de motor para o veiculo motor de duas rodas descrito acima.

Dois quadros inferiores 18L, 18R sao dispostos de modo a se
pendurarem e ser separados de cada outro na diregao de largura do veiculo.
A placa de montagem 39 é afixada aos dois quadros inferiores 18L, 18R, de
modo a ser posicionada entre os quadros inferiores 18L, 18R.

Assim, uma vez que os dois quadros inferiores 18L, 18R sao
providos na diregao de largura do veiculo, de modo a se pendurarem, a rigi-
dez a flexao e a rigidez a tor¢ao dos quadros inferiores 18L, 18R podem ser
grandemente melhoradas em comparagdo com casos nos quais um quadro
inferior & provido. Um aumento da rigidez dos quadros inferiores 18L, 18R
pode aumentar a rigidez de suporte do motor 12.

A placa de montagem 39 localizada entre o motor 12 e os qua-
dros inferiores 18L, 18R & disposta entre os dois quadros inferiores 18L,
18R.

Uma vez que a placa de montagem 39 é suportada a partir do
exterior pelos dois quadros inferiores 18L, 18R, a parte dianteira do motor 12
pode ser mais bem suportada e a rigidez de suporte do motor 12 pode ser
adicionalmente melhorada em comparagdo com casos em que a placa de
montagem é suportada por um quadro inferior.

A placa de montagem 39 da presente modalidade se estende a
partir de acima da superficie dianteira do motor 12 para baixo para uma po-
sicdo em que o fundo do motor de arranque 75 é coberto, e os lados es-

querdo e direito do motor de arranque 75 sao mais bem protegidos, portanto,

até a superficie dianteira e o fundo do que antes. Assim, uma vez que a pla-
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ca de montagem 39 é usada como um membro de cobertura do motor de
arranque 75, a rigidez do motor de arranque 75 pode ser aumentada.

Em seguida, a estrutura de suspensao de motor da segunda
modalidade mostrada da figura 5 até a figura 10 sera descrita. Elementos
similares aqueles da estrutura de suspensao de motor de acordo com a pri-
meira modalidade mostrada nas figuras 1 a 4 sao denotados pelos mesmos
nimeros de referéncia e nao serao descritos em detalhes.

A configuragao essencial do quadro de carroceria de veiculo 11
de acordo com a segunda modalidade € substancialmente idéntica aquela
do quadro de carroceria de veiculo 11 de acordo com a primeira modalidade.
Na figura 5, um quadro auxiliar em formato de V 28 para aumento da rigidez
da carroceria de veiculo é provido acima do motor 12, e é provido de modo a
se estender entre os quadros principais 17L, 17R e os quadros inferiores
18L, 18R.

Os amortecedores traseiros esquerdo e direito 36 sao providos
entre os subquadros 25 e as extremidades traseiras 35 dos bragos oscilan-
tes esquerdo e direito 14.

Em seguida, a estrutura de suspensao de motor de acordo com
a segunda modalidade sera descrita, com base nas figuras 6 a 9.

O motor 12 é afixado ao quadro de carroceria de veiculo 11 por
pendurais 170 formados no motor 12. Os pendurais 170 tém um pendural
dianteiro 171 provido para a parte dianteira do motor 12, e um pendural tra-
seiro 172 provido para a parte traseira do motor 12.

A placa de montagem 39 é afixada ao pendural dianteiro 171 a-
través de membros de fixacdo de pendural de motor 175. A placa de monta-
gem 39 é afixada aos quadros inferiores 18L, 18R através de membros de
fixacao de placa de montagem 176. Em outras palavras, a placa de monta-
gem 39 liga os quadros inferiores 18L, 18R ao pendural dianteiro 171 forma-
do na motor 12, montando o motor 12 no quadro de carroceria de veiculo 11.

Os membros de fixagao de pendural de motor 175 tém parafusos

de pendural 177, 177 e porcas de pendural 178, 178. De modo similar, os

membros de fixacao de placa de montagem 176, 176 tém parafusos de mon-
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tagem 181, 181 e porcas de montagem 182, 182. O pendural traseiro 172
provido na parte traseira do motor 12 é suspenso nas placas de pivd 23 a-
través dos membros de fixagdo de pendural traseiro 179, 179.

A placa de montagem 39 tem as paredes laterais esquerda e di-
reita 185L, 185R, as quais se encaixam com o pendural dianteiro 171, uma
parede dianteira 186 se estendendo integralmente entre as paredes laterais
esquerda e direita 185L, 185R, e membros de tubo 187 afixados de modo a
passarem através das paredes laterais esquerda e direita 185L, 185R e dis-
postos paralelos a parede dianteira 186; e a placa de montagem 39 tem um
formato de U na secao transversal o qual se abre em direcao ao pendural
dianteiro 171 (para a traseira do veiculo).

As partes dos membros de tubo 187, os quais sdo membros es-
truturais da placa de montagem 39, que cobrem o espago entre as paredes
laterais esquerda e direita 185L, 185R podem ser referidas como os mem-
bros transversais 188. A rigidez da placa de montagem 39 em si pode ser
melhorada, porque os membros transversais 188 cobrem o espaco entre as
paredes laterais esquerda e direita 185L, 185R. Assim, a rigidez de afixagao
do motor 12 é aumentada porque a rigidez da placa de montagem 39 em si é
melhorada pelos membros transversais 188. A cobertura dos membros
transversais 188 também torna possivel tornar menor a configuragédo da pla-
ca de montagem 39 e reduzir a espessura de placa, reduzindo o peso geral
da placa de montagem.

As aberturas 211 sao formadas na parede dianteira 186 da placa
de montagem 39, conforme mostrado nas figuras 7 e 9. Uma vez que a pla-
ca de montagem 39 tem aberturas 211, o peso da placa de montagem 39 é
reduzido. Mais ainda, o motor 12 disposto atras da placa de montagem 39
pode ser exposto a uma brisa de viagem através das aberturas 211. Assim,
embora a placa de montagem 39 seja disposta na dianteira do motor 12, um
arrefecimento do motor 12 nao € comprometido, € o0 motor 12 pode ser efeti-
vamente arrefecido.

Nos quadros inferiores 18L, 18R, os membros de colar esquerdo

e direito 212L, 212R sao afixados aos lados externos esquerdo e direito dos
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membros de tubo 187 providos para a placa de montagem 39. Os parafusos
de montagem 181, os quais sdo membros estruturais dos membros de fixa-
¢ao de placa de montagem 176, sao inseridos através dos membros de colar
direitos 212R, dos membros de tubo 187 € dos membros de colar esquerdos
212L na ordem declarada, e sao presos a partir do lado com os membros de
colar esquerdos 212L pelas porcas de montagem 182, os quais sdo mem-
bros estruturais dos membros de fixagao de placa de montagem 176, desse
modo se afixando a placa de montagem 39 aos quadros inferiores 18L, 18R.

Na placa de montagem 39, o pendural dianteiro 171 na dianteira
do motor 12 é afixado aos lados internos das paredes laterais esquerda e
direita 185L, 185R através dos dois membros de fixagcao de pendural de mo-
tor de topo e de fundo 175.

Especificamente, os quadros inferiores 18L, 18R e a placa de
montagem 39 sao presos em conjunto, € os membros de fixagcao de placa de
montagem 176, os quais passam através dos quadros inferiores 18L, 18R,
da placa de montagem 39 e dos membros transversais 188, e os quais sao
presos nas extremidades laterais externas dos dois quadros inferiores 18L,
18R, sao providos entre os quadros inferiores 18L, 18R e a placa de monta-
gem 39. Mais ainda, os membros de fixagdo de pendural de motor 175 pre-
sos a partir das extremidades externas da placa de montagem 39 sao provi-
dos entre a placa de montagem 39 e os pendurais 170, enquanto os pendu-
rais 170 sao mantidos pela placa de montagem 39.

Dois quadros inferiores 18L, 18R s&o providos de modo a se
pendurarem e sao separados de cada outro na diregao de largura do veicu-
lo; a placa de montagem 39 é afixada aos membros transversais 188 de mo-
do a serem posicionados entre os quadros inferiores 18L, 18R; e as superfi-
cies laterais esquerda e direita 214L, 214R da placa de montagem s&o liga-
dos pelos membros transversais 188.

Uma vez que os membros de fixagao de placa de montagem 176
sdo projetados para fixarem a placa de montagem 39 em uma dire¢ao de

fixacdo da placa de montagem 39 entre os quadros inferiores 18L, 18R, nao

ha preocupacgao quanto a qualquer expansao para fora dos sistemas de car-
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rinho de transferéncia 185 da placa de montagem 39, o que tem um formato
em U de secao transversal que se abre para os pendurais 170.

Os membros de fixagado de placa de montagem 176, os quais
passam através dos quadros inferiores 18L, 18R, da placa de montagem 39
e dos membros transversais 188, os quais sao presos entre as extremidades
externas dos dois quadros inferiores 18L, 18R sao providos entre os quadros
inferiores 18L, 18R e a placa de montagem 39.

A fixagao do quadro inferior esquerdo e da placa de montagem,
do quadro inferior direito e da placa de montagem e da placa de montagem e
dos membros transversais em conjunto por membros de fixagao separados
aumentaria o numero de componentes e o tempo requerido para fixagao.

Tendo em vista isto, um Gnico membro de fixagdo de placa de
montagem 176 é atravessado na segunda modalidade, e a placa de monta-
gem 39 é afixada aos quadros inferiores 18L, 18R. Portanto, é possivel re-
duzir o nimero de componentes e o trabalho requerido para fixagao.

A placa de montagem 39 que tem um formato em U na segao
transversal suporta o pendural dianteiro 171 a partir dos lados externos es-
querdo e direito, e a placa de montagem é afixada ao pendural dianteiro 171.
O pendural dianteiro 171 & provido nas duas localizagbes de topo e de fun-
do, e os pendurais dianteiros de topo e de fundo 171, 171 tém a mesma es-
trutura.

A estrutura de afixagao entre a placa de montagem 39 e o pen-
dural dianteiro 171 formada no motor 12 é adicionalmente descrita abaixo.

Os orificios 225 para suspensao do motor sao formados no pen-
dural dianteiro 171, conforme mostrado na figura 8. As superficies internas
214L, 214R das paredes laterais 185L, 185R da placa de montagem 39 sao
colocadas em contato com as superficies externas 171u, 171u do pendural
dianteiro 171; os parafusos de pendural 177 dos membros de fixagao de
pendural de motor 175 sao inseridos em orificios 226, 226 formados nas pa-
redes laterais 185L, 185R; e a placa de montagem 39 é fixada ao pendural

dianteiro 171 pelas porcas de pendural 178.

Portanto, quando a placa de montagem 39 é afixada aos pendu-
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rais 170 formados no motor 12, as maos de alguém podem atingir facilmente
os parafusos de pendural 177 e as porcas de pendural 178 a partir dos lados
da placa de montagem 39, e a operagao de fixagao pode ser realizada facil-
mente. Portanto, quando o motor € suspenso no quadro de carroceria de
veiculo, a facilidade de montagem nao é comprometida. O pendural dianteiro
de fundo 171 tem a mesma estrutura que o pendural dianteiro de topo 171 e
nao sera descrito.

Em seguida, a afixagdo dos quadros inferiores 18L, 18R e da
placa de montagem 39 sera descrita. Os membros de colar esquerdo e direi-
to 212L, 212R sao afixados por soldagem aos quadros inferiores 18L, 18R,
de modo a serem horizontais, conforme mostrado na figura 8. Os membros
de colar 212L, 212R tém orificios 231, 231 através dos quais os membros de
fixacao de placa de montagem 176 sao inseridos.

Os orificios 187h dos membros transversais 188 sao combina-
dos com os orificios 231, 231 dos membros de colar 212L, 212R afixados
aos quadros inferiores 18L, 18R; os parafusos de montagem 181 sao inseri-
dos através de um orificio 231, dos orificios 187h e do outro orificio 231 a
partir do lado externo direito; e os parafusos de montagem 181 sao presos a
partir do lado externo esquerdo pelas porcas de montagem 182, por meio do
que a placa de montagem 39 pode ser facilmente afixada aos quadros inferi-
ores 18L, 18R.

Em seguida, com referéncia a figura 7, a relagao de posicao en-
tre o cano de escapamento 65 e os quadros inferiores 18L, 18R sera descri-
ta.

O cano de escapamento 65 é conectado a uma janela de exaus-
tdao 222 provida na superficie dianteira 221 do cabecote de cilindro 44. O
cano de escapamento 65 & formado de modo a se curvar para a traseira da
carroceria de veiculo apos se estender para a dianteira do motor 12, confor-
me mostrado na figura 6. O cano de escapamento 65 é disposto de modo a
passar entre os dois quadros inferiores 18L, 18R, conforme mostrado na fi-

gura 7.

Na técnica anterior, na qual um quadro inferior se pendura a par-
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tir do tubo de diregao, a janela de exaustao formada no cabecote de cilindro
é disposta para o lado, de modo a se evitar uma interferéncia entre o cano
de escapamento e o quadro inferior, e o formato ideal de janela ndo pode ser
obtido.

Em contraste, o formato de janela ideal para melhoria da eficién-
cia de exaustao pode ser obtido na segunda modalidade, porque o cano de
escapamento 65 passa entre os dois quadros inferiores 18L, 18R, sem inter-
ferir com os quadros inferiores 18L, 18R, embora a janela de exaustao 222
seja formada na superficie dianteira do cabecote de cilindro 44 do motor 12.

Particularmente, quando o dispositivo de admissao de ar 46 (fi-
gura 5) é disposto atras do motor 12, a janela de exaustao 222 é posiciona-
da entre os dois quadros inferiores 18L, 18R, por meio do que o dispositivo
de admissao de ar 46 e a janela de exaustao 222 podem ser dispostos ao
longo de uma linha reta com o motor 12 no centro, e a saida de motor pode
ser melhorada, portanto.

Uma vez que os membros transversais 188 sao integralmente
formados se estendendo na direcao de largura do veiculo a partir da placa
de montagem 39, de modo a estarem em contato com os dois quadros infe-
riores 18L, 18R, conforme mostrado na figura 8, o nimero de componentes
pode ser reduzido.

Em seguida, a agdo da estrutura de suspensao de motor descri-
ta acima sera descrita abaixo, com base na figura 10.

Na figura 10, os dois quadros inferiores 18L, 18R sao ligados em
conjunto através da placa de montagem 39. O motor 12 (figura 2) é suspen-
so na placa de montagem 39. Portanto, uma vez que os dois quadros inferio-
res 18L, 18R sao ligados em conjunto pelo cabegote de cilindro 44, a rigidez
a flexao e a rigidez a torgao dos quadros inferiores 18L, 18R podem ser me-
Ilhoradas.

A rigidez da placa de montagem 39 em si pode ser melhorada
porque as paredes laterais esquerda e direita 185L, 185R da placa de mon-

tagem 39 sao ligadas pelos dois membros transversais de topo e de fundo

188. Se a rigidez da placa de montagem 39 for melhorada, uma vibragao dos
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quadros inferiores 18L, 18R podera ser minimizada, e a viagem podera ser
tornada mais agradavel. A rigidez em geral do quadro de carroceria de vei-
culo também pode ser melhorada.

As diregdes de fixacdo coincidem com os membros de fixacao
de pendural de motor 175, 175 para fixagcao do motor 12 a placa de monta-
gem 39 e os membros de fixacdo de placa de montagem 176 para fixagao
da placa de montagem 39 aos quadros inferiores 18L, 18R. Se as dire¢bes
de fixagao coincidirem, uma tor¢cdo e similar nao ocorrerao prontamente na
placa de montagem 39, e a placa de montagem 39 podera ser tornada mais
fina e mais leve, portanto.

Na parte dianteira de topo do membro transversal de topo 188
no centro longitudinal, uma parte concava 133 é formada para se evitar uma
interferéncia com o cano de escapamento 65 se estendendo a partir do mo-
tor 12, conforme mostrado nas figuras 7 e 9. Portanto, o membro transversal
188 nao afeta o posicionamento do cano de escapamento 65, mesmo se
posicionado nas proximidades do cano de escapamento 65.

A figura 11 mostra uma primeira modificagdo dos membros
transversais de acordo com a segunda modalidade mostrada na figura 10.

Uma grande diferenga entre a estrutura da primeira modificacao
mostrada na figura 11 e que a segunda modalidade é que o membro de tubo
de topo 187H, o que € um dos membros de tubo de topo e de fundo 187H,
187L, nao cobre o espacgo entre as paredes laterais esquerda e direita 185L,
185R da placa de montagem 39. Em outras palavras, apenas um membro
transversal 188L cobre o espacgo entre as paredes laterais esquerda e direita
185L, 185R. A estrutura de outra forma nao tem diferengas significativas em
relacdo a segunda modalidade mostrada na figura 10.

Assim, a primeira modificagdo tem uma configuragdo na qual
apenas um membro transversal 188L cobre o espago entre as paredes late-
rais esquerda e direita 185L, 185R. Portanto, & possivel minimizar o aumen-
to no peso da placa de montagem 39 e a diminuigdo na rigidez da placa de

montagem 39.

A figura 12 mostra uma segunda modificagdo dos membros
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transversais de acordo com a segunda modalidade mostrada na figura 10.

Uma grande diferenga entre a estrutura da segunda modificagao
mostrada na figura 12 e aquela da segunda modalidade é que os membros
de topo e de tubo nao sobrem o espaco entre as paredes laterais esquerda e
direita 185L, 185R da placa de montagem 39. Em outras palavras, separa-
damente dos membros de tubo de topo e de fundo, um membro transversal
188A é posicionado através de uma posicao diferente da posigao coberta
pelos membros de tubo de topo e de fundo. A estrutura de outra forma nao
tem diferencas significativas em relagao a segunda modalidade mostrada na
figura 10.

Os exemplos sdo dados nas modalidades nas quais a presente
invencao foi aplicada a um veiculo motor de duas rodas, mas a presente in-
vencao também pode ser aplicada a um veiculo motor de trés rodas, bem
como a um veiculo montado em sela comum.

APLICABILIDADE INDUSTRIAL
A presente invencgao € ideal para um veiculo motor de duas ro-

das tendo uma estrutura na qual um motor é afixado a quadros inferiores

através de uma placa de montagem.
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REIVINDICAGOES

1. Estrutura de suspensdo de motor para um veiculo motor de
duas rodas (10), que compreende:

um quadro de carroceria de veiculo (11);

um motor (12) suportado de forma suspensa no quadro de carro-
ceria de veiculo (11);

quadros inferior esquerdo e direito (18L, 18R) formando parte do
quadro de carroceria de veiculo (11) e se estendendo verticalmente na frente
do motor (12), os quadros inferior esquerdo e direito (18L, 18R) sendo sepa-
rados em uma direc&o de largura do veiculo; e

uma placa de montagem (39) para ligacdo em conjunto dos qua-
dros inferiores (18L, 18R) e pendurais (170) providos no motor (12) para se
suportar, desse modo, o motor (12),

sendo que a placa de montagem (39) € afixada de maneira tal a
ser intercalada entre os quadros inferiores esquerdo e direito (18L, 18R),

a placa de montagem (39) € formada em uma sec¢ao transversal
em formato de U aberta em direcédo aos pendurais (170) e é afixada aos pen-
durais (170) de modo a intercalar os pendurais (170), e

o motor (12) inclui em uma superficie dianteira (221) uma janela
de exaustao (222) a qual um cano de escapamento (65) é conectado, o cano
de escapamento (65) sendo formado de modo a se curvar para tras apoés se
estender para frente a partir da janela de exaustao (222) e passar acima da
placa de montagem (39) e entre os quadros inferiores (18L, 18R),

caracterizada pelo fato de que a placa de montagem (39) tem
uma parede dianteira (115, 186) posicionada em uma dire¢cdo de parte dian-
teira de uma carroceria de veiculo e provida com uma parte de recorte (39a)
para se evitar uma interferéncia com o cano de escapamento (65).

2. Estrutura de suspensao de motor, de acordo com a reivindica-
¢ao 1, caracterizada pelo fato de que a placa de montagem (39) tem uma
secao transversal em formato de U aberta em dire¢do aos pendurais e tendo
paredes laterais esquerda e direita (185L, 185R), as paredes laterais es-

querda e direita (185L, 185R) da placa de montagem (39) sendo ligadas por
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membros transversais (188; 188A).

3. Estrutura de suspensao de motor, de acordo com a reivindica-
¢ao 2, caracterizada pelo fato de que os quadros inferiores esquerdo e di-
reito (18L, 18R) e a placa de montagem (39) s&o presos em conjunto por
membros de fixacdo de placa de montagem (176, 176), os membros de fixa-
¢ao de placa de montagem (176, 176) adaptados para passarem através dos
quadros inferiores (18L, 18R), da placa de montagem (39) e dos membros
transversais (188; 188A) e para a fixagcao em conjunto dos quadros inferiores
(18L, 18R) e da placa de montagem (39) em lados externos dos quadros infe-
riores (18L, 18R), e em que a placa de montagem (39) e os pendurais (170)
sao presos em conjunto por membros de fixagao de pendurais de motor (175,
175) com os pendurais (170) mantidos pela placa de montagem (39), os mem-
bros de fixagdo de pendurais de motor (175, 175) sendo projetados para pren-
derem os pendurais a partir de lados externos da placa de montagem (39).

4. Estrutura de suspensao de motor, de acordo com a reivindica-
¢cao 2, caracterizada pelo fato de que os membros transversais (188) tém
uma parte céncava (133) formada em uma parte dianteira dos mesmos, de
modo a se evitar uma interferéncia com o cano de escapamento (65) que se
estende a partir do motor (12).

5. Estrutura de suspensao de motor, de acordo com a reivindica-
¢ao 2, caracterizada pelo fato de que os membros transversais (188) sao
formados para se estenderem para fora na direcdo de largura do veiculo a
partir das superficies laterais esquerda e direita da placa de montagem (39)
posicionada entre os quadros inferiores esquerdo e direito (18L, 18R) e para
entrarem em contato com os respectivos quadros inferiores (18L, 18R).

6. Estrutura de suspensao de motor, de acordo com a reivindica-
¢cao 2, caracterizada pelo fato de que pelo menos uma abertura (211) é for-
mada na parede dianteira (186).

7. Estrutura de suspensao de motor, de acordo com a reivindica-
¢ao 1, caracterizada pelo fato de que ainda inclui um motor de arranque (75)
afixado a uma parte dianteira do motor (12), em que a placa de montagem

(39) cobre uma parte dianteira do motor de arranque (75).
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