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Fig. 1

(57) Abstract: The invention relates to a crankshaft belt
pulley for transmitting a torque between a crankshatt (2) and
a belt drive, having a belt pulley (40), a gearing (21), a clutch
and/or brake device (28), and a freewheel (23). The invention
is characterized in that the crankshatt belt pulley (1; 61; 71)
comprises a switchable damping device (50; 62; 74) which
permits damped and undamped operation of the gearing (21).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine
Kurbelwellenriemenscheibe zum Ubertragen eines
Drehmoments zwischen einer Kurbelwelle (2) und einem
Riementrieb, mit einer Riemenscheibe (40), einem Getriebe
(21), einer Kupplungs- und/oder Bremseinrichtung (28) und
einem Freilauf (23). Die Erfindung zeichnet sich dadurch aus,
dass die Kurbelwellenriemenscheibe (1; 61; 71) eine
schaltbare Dampfungseinrichtung (50; 62; 74) umfasst, die
einen geddmpften und einen ungeddmptiten Betrieb des
Getriebes (21) ermdglicht.
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Kurbelwellenriemenscheibe

Die Erfindung betrifft eine Kurbelwellenriemenscheibe zum Ubertragen eines Drehmoments
zwischen einer Kurbelwelle und einem Riementrieb, mit einer Riemenscheibe, einem Getrie-
be, einer Kupplungs- und/oder Bremseinrichtung und einem Freilauf.

Durch ein fertigungsbedingtes Zahnspiel kann das Getriebe im Betrieb der Kurbelwellenrie-
menscheibe unerwiinschte Gerdusche verursachen. Aus den deutschen Offenlegungsschrif-
ten DE 41 03 213 A1 und DE 10 2009 039 989 A1 sind Riemenscheiben bekannt, die eine
Dampfungseinrichtung umfassen.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Kurbelwellenriemenscheibe gemal dem Oberbegriff des
Anspruchs 1 zu schaffen, die gerduscharm betrieben werden kann und einen guten Wir-
kungsgrad aufweist.

Die Aufgabe ist bei einer Kurbelwellenriemenscheibe zum Ubertragen eines Drehmoments
zwischen einer Kurbelwelle und einem Riementrieb, mit einer Riemenscheibe, einem Getrie-
be, einer Kupplungs- und/oder Bremseinrichtung und einem Freilauf, dadurch geldst, dass die
Kurbelwellenriemenscheibe eine schaltbare Dampfungseinrichtung umfasst, die einen ge-
dampften und einen ungedampften Betrieb des Getriebes erméglicht. Der Freilauf ist zum
Beispiel zwischen einem Sonnenrad des Planetengetriebes und der Riemenscheibe bezie-
hungsweise einer Riemenspur der Kurbelwellenriemenscheibe angeordnet. Alternativ kann
der Freilauf zwischen einer Reibscheibe der Dampfungseinrichtung und der Riemenscheibe
beziehungsweise Riemenspur angeordnet sein. In einem generatorischen Betrieb ist die
Kupplungs- und/oder Bremseinrichtung, die vorzugsweise als Hohlradbremse ausgefihrt ist,
gedffnet und die Dampfungseinrichtung, die als Reibungskupplung zwischen Hohlrad und
Riemenscheibe/Sonnenrad ausgefiihrt sein kann, vorzugsweise geschlossen. Das Drehmo-
ment der Kurbelwelle wird dann iber das Getriebe und den in dieser Momentenrichtung sper-
renden Freilauf sowie Uber die geschlossene Dampfungseinrichtung auf die Riemenscheibe
Ubertragen. Negative Momentenstdfie werden durch den Freilauf nicht Ubertragen, wodurch
die Lebensdauer des Riementriebs verlangert wird. Durch die schaltbare Dampfungseinrich-
tung kann das Getriebe in einem so genannten Blockumlauf spielfrei geschaltet werden. In ei-
nem {ibersetzten Betrieb kann das Getriebe ungedampft mit einem normalen Zahnspiel, also
BESTATIGUNGSKOPIE
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spielbehaftet, betrieben werden, um den Getriebewirkungsgrad zu erhéhen. Das Getriebe und
der Freilauf sind innerhalb der Riemenscheibe angeordnet. Die Kupplungs- und/cder Brems-
einrichtung ist vorzugsweise aullerhalb der Riemenscheibe angeordnet.

Ein bevorzugtes Ausfihrungsbeispiel der Kurbelwellenriemenscheibe ist dadurch gekenn-
zeichnet, dass die schaltbare Dampfungseinrichtung mit einer Bremsschei-
be/Kupplungsscheibe der Kupplungs- und/oder Bremseinrichtung gekoppelt ist, um ein Um-
schalten der Dampfungseinrichtung zwischen dem gedampften und dem ungedampften Be-
trieb des Getriebes zu ermoglichen. Durch die Kupplungs- und/oder Bremseinrichtung kann
zum Beispiel ein Hohlrad des Getriebes festgesetzt werden, um einen Ubersetzungsbetrieb
des Getriebes zu aktivieren. Die Kupplungs- und/oder Bremseinrichtung ist vorzugsweise als
Scheibenbremse ausgefiuhrt. Die Scheibenbremse ist vorzugsweise mittels eines drehfest an
einem Gehduse angebrachten Bremssattels betétigbar.

Ein weiteres bevorzugtes Ausfiihrungsbeispie! der Kurbelwellenriemenscheibe ist dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Kupplungs- und/oder Bremseinrichtung eine beziehungsweise die
Bremsscheibe umfasst, die fest mit einem Hohlrad des Getriebes verbunden ist. Das Getriebe
ist vorzugsweise als Planetengetriebe mit einem Hohlrad, einem Sonnenrad und Planetenra-
dern ausgefUhrt. Die feste Verbindung zwischen dem Hohlrad und der Bremsscheibe ermdg-
licht zum einen die Ubertragung von Drehmomenten. Dariber hinaus ermoglicht die feste
Verbindung zwischen der Bremsscheibe und dem Hohlrad auf einfache Art und Weise eine
Betétigung der Dampfungseinrichtung Gber die Kupplungs- und/oder Bremseinrichtung.

Ein weiteres bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der Kurbelwellenriemenscheibe ist dadurch ge-
kennzeichnet, dass ein beziehungsweise das Hohlrad des Getriebes axial verschieblich ist,
um den gedampften und den ungedampften Betrieb des Getriebes zu erméglichen. Axial be-
deutet in Richtung oder parallel zu einer Drehachse der Kurbelwellenriemenscheibe bezie-
hungsweise der Kurbelwelle.

Ein weiteres bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der Kurbelwellenriemenscheibe ist dadurch ge-
kennzeichnet, dass die schaltbare Dampfungseinrichtung eine Reibscheibe und eine Gegen-
reibscheibe umfasst, die miteinander in Reibeingriff gebracht werden kénnen, um den ge-
dampften Betrieb des Getriebes zu ermdéglichen. Die Reibscheibe und die Gegenreibscheibe
stellen eine Reibungskupplung dar, die dazu dient, unerwiinschte Gerausche aufgrund des
Zahnspiels im Blockumlauf des Getriebes abzustellen beziehungsweise zu dampfen. Die
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Dampfungseinrichtung beziehungsweise Reibungskupplung ist vorzugsweise zwischen dem
Hohlrad und einem Sonnenrad des Getriebes oder einer Riemenscheibe beziehungsweise
Riemenspur der Kurbelwellenriemenscheibe wirksam.

Ein weiteres bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der Kurbelwellenriemenscheibe ist dadurch ge-
kennzeichnet, dass eine der Reibscheiben relativ zu der anderen Reibscheibe bewegbar ist,
um das Schalten der Dampfungseinrichtung zu erméglichen. Durch den Reibeingriff der bei-
den Reibscheiben wird ein gedampfter Betrieb des Getriebes erméglicht. Wenn die beiden
Reibscheiben voneinander beabstandet sind, kann das Getriebe ungedampft mit Spiel oder
spielbehaftet betrieben werden. Eine der Reibscheiben ist zu diesem Zweck vorzugsweise in
axialer Richtung relativ zu der anderen Reibscheibe bewegbar.

Ein weiteres bevorzugtes Ausfihrungsbeispiel der Kurbelwellenriemenscheibe ist dadurch ge-
kennzeichnet, dass die schaltbare Dampfungseinrichtung eine Federeinrichtung umfasst,
durch welche die Dampfungseinrichtung in eine gedampfte oder eine ungedampfte Betriebs-
stellung vorgespannt ist. Die Federeinrichtung dient dazu, die Reibscheiben in Reibeingriff zu
bringen. Die Federeinrichtung hat vorteilhaft eine degressive Kennlinie, wodurch lediglich in
einem Liftbereich der Kupplungs- und/oder Bremseinrichtung grolRe Federkrafte wirken. In ei-
nem Betatigungsbereich der Kupplungs- und/oder Bremseinrichtung treten dann eher kleine
Federkrafte auf. Das liefert den Vorteil, dass die Kupplungs- und/oder Bremseinrichtung mit
der Dampfungseinrichtung nicht starker dimensioniert werden muss als bei herkdmmlichen
Kurbelwellenriemenscheiben chne Dampfungseinrichtung.

Ein weiteres bevorzugtes Ausfilhrungsbeispiel der Kurbelwellenriemenscheibe ist dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Federeinrichtung eine Tellerfeder umfasst, die in axialer Richtung zwi-
schen der Kurbelwelle und einem beziehungsweise dem Hohlrad des Gefriebes eingespannt
ist. Die Tellerfeder ist vorzugsweise radial innen an der Kurbelwelle und radial aulRen an dem
Hohlrad abgestiitzt. Die Kupplungs- und/oder Bremseinrichtung ist vorzugsweise axial ver-
setzt zur Bremsscheibe in federbelasteter Position angeordnet.

Ein weiteres bevorzugtes Ausfihrungsbeispiel der Kurbelwellenriemenscheibe ist dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Tellerfeder radial innen an einem Lager abgestitzt ist. Durch das La-
ger ist die Tellerfeder axial fest und rotatorisch frei abgestitzt beziehungsweise aufgehangt.
Alternativ kann die Tellerfeder fest an dem Planetentrager abgestitzt beziehungsweise auf-
gehangt und Gber ein Lager rotatorisch vom Hohlrad entkoppelt sein.
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Ein weiteres bevorzugtes Ausfihrungsbeispiel der Kurbelwellenriemenscheibe ist dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Tellerfeder an einem Planetentrager des Getriebes abgestitzt ist. Das
Lager ist vorzugsweise zwischen dem Planetentrager und der Tellerfeder angeordnet. Der

Planetentrager dient zur Lagerung von Planetenradern des Getriebes und wird daher auch als

Planetenradtrager bezeichnet.

Das Getriebe ist innerhalb der Kurbelwellenriemenscheibe angeordnet und dient zum Beispiel
dazu, das von einem Startergenerator (iber den Riementrieb auf die Riemenscheibe aufge-
brachte Drehmoment bei einem Kaltstart eines Verbrennungsmotors zu erhthen. Dazu ist der
Planetentrager mit der Kurbelwelle verbunden und das Sonnenrad Gber den Freilauf mit der
Riemenscheibe verbunden. Das Hohlrad kann durch die Kupplungs- und/cder Bremseinrich-
tung gegeniber einem Gehause, insbesondere einem Kurbelgehause, festgesetzt werden,
wodurch die Ubersetzung vom Sonnenrad zum Planetentrager aktiviert wird. Die erfindungs-
gemafe Dampfungseinrichtung stellt vorzugsweise eine Reibungskupplung dar, die zwischen
dem Hohirad und der Riemenscheibe beziehungsweise dem Sonnenrad angeordnet ist.

Im generatorischen Betrieb ist die auch als Hohiradbremse bezeichnete Kupplungs- und/oder
Bremseinrichtung gedffnet und die Reibungskupplung beziehungsweise Dampfungseinrich-
tung federkraftgeschlossen. Das Drehmoment der Kurbelwelle wird uber den Planetentrager,
die Planetenrader, innen das Sonnenrad und durch den in dieser Momentenrichtung sperren-
den Freilauf sowie aufen Ober die geschlossene Dampfungseinrichtung beziehungsweise
Reibungskupplung auf die Riemenscheibe Ubertragen. Negative Momentenstoie werden
durch den Freilauf nicht Ubertragen, was als Dampfungs- und Schutzwirkung beziglich des

Riemens wirkt, wobei das Sonnenrad in diesem Betriebszustand riickwarts |uft.

Das Getriebe lauft im Generatorbetrieb als Block um. In einem Uberholbetrieb l4uft das Son-
nenrad rickwarts. Durch das Abbremsen des Hohlrads gegentber dem Sonnenrad kénnen
mit Hilfe der erfindungsgemaften Dampfungseinrichtung spielbedingte Gerausche und Ver-
schleillerscheinungen, die durch Vibration des Motors verstarkt werden, minimiert werden.

Die eine Tellerfeder umfassende Federeinrichtung druckt in ihrem radial dueren Bereich auf
das Hohlrad, wodurch dieses verschoben wird und die daran angebrachte Gegenreibscheibe
gegen die Reibscheibe am Sonnenrad beziehungsweise an der Riemenscheibe gedriickt wird.
Durch die Tellerfeder wird das Hohlrad vorzugsweise aullermittig zu der Kupplungs- und/oder
Bremseinrichtung gedruckt und das Hohlrad gedampft. Wenn die Kupplungs- und/oder
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Bremseinrichtung betatigt wird, dann wird das Hohlrad in die Mitte der Kupplungs- und/oder
Bremseinrichtung gezogen und somit die Dampfung des Getriebes aufgehoben. Ein Ver-
schleil® eines gehauseseitigen Bremsbelags wird vorzugsweise dadurch ausgeglichen, dass
das Hohlrad um den VerschleiRweg weiter in Richtung Gehause, insbesondere Kurbelgehau-
se, gedruckt wird.

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgen-
den Beschreibung, in der unter Bezugnahme auf die Zeichnung verschiedene Ausfihrungs-
beispiele im Einzelnen beschrieben sind. Es zeigen:

Figur 1 eine Prinzipdarstellung einer erfindungsgemalien Kurbelwellenriemenscheibe
mit einem Planetengetriebe und einer trockenlaufenden Dampfungseinrichtung
in einem Betriebszustand Blockumlauf im Schnitt;

Figur 2 die Kurbelwellenriemenscheibe aus Figur 1 in einer Betriebszustand Uberset-
zZung;
Figur 3 eine ahnliche Kurbelwellenriemenscheibe wie in Figur 1 mit einer nasslaufen-

den Dampfungseinrichtung im Betriebszustand Blockumlauf und

Figur 4 gine ahnliche Kurbelwellenriemenscheibe wie in den Figuren 1 bis 3 mit einem
alternativ angeordneten Freilauf im Betriebszustand Blockumlauf.

In den Figuren 1 bis 4 ist eine Kurbelwellenriemenscheibe 1, 61; 71 in verschiedenen Ansich-
ten und geman verschiedenen Ausfuhrungsbeispielen dargestellt. Gleiche oder ahnliche Teile
sind mit denselben Bezugszeichen versehen. Die Kurbelwellenriemenscheibe 1; 61; 71 um-
fasst mindestens eine Riemenspur 40, die auch als Riemenscheibe bezeichnet wird und zum
Beispiel dazu dient, einen Riemen eines Riementriebs mit einem Riemenstartergenerator

und/oder mindestens einem Nebenaggregat, wie einem Klimakompressor, zu koppeln.

Die Kurbelwellenriemenscheibe 1; 61; 71 ist in einem Antriebsstrang eines Kraftfahrzeugs, wie
er zum Beispiel in der deutschen Offenlegungsschrift DE 10 2007 021 233 A1 offenbart ist, mit
Hilfe einer Montageschraube an einer Kurbelwelle 2 angebracht, die um eine Drehachse 26
drehbar ist. Bei dem Kraftfahrzeug kann es sich um ein Hybridfahrzeug mit einer Brennkraft-
maschine und einer Elektromaschine handeln.
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Der Kurbelwellenriemenscheibe 1 ist eine Bremseinrichtung 28 zugeordnet, die mindestens
einen Bremssattel 3, 20 umfasst. Die Bremsséattel 3, 20 sind diametral angeordnet. Es kbnnen
auch drei oder mehr Bremssattel am Umfang einer Bremsscheibe 7 vorzugsweise gleichma-
Rig verteilt sein. Jeder der Bremssattel 3, 20 umfasst mindestens einen Bremskolben 4 und
Bremsbelage 5, 6. In die Kurbelwellenscheibe 1 sind ein Planetengetriebe 21, eine Tilgerein-
richtung mit einem Tilger 22 und ein Freilauf 23 integriert.

Die Riemenscheibe 1 umfasst einen radialen Flansch 30, der die Riemenspur 40 drehfest mit
einem Sonnenrad 32 des Getriebes 21 verbindet, das als Planetengetriebe ausgefihrt ist. Das
Planetengetriebe 21 umfasst zusatzlich zu dem Sonnenrad 32 Planetenrader 34, die sich so-
wohl mit dem Sonnenrad 32 als auch mit einem Hohlrad 36 in Eingriff befinden. Die Planeten-
rader 34 sind an einem Planetenradtrager 35 drehbar gelagert. An dem Planetenradtrager
wiederum ist unter Zwischenschaltung einer Gummispur eine Tilgermasse des Tilgers 22 an-
gebracht.

Das Hohlrad 36 ist drehfest mit der Bremsscheibe 7 der Bremseinrichtung 28 verbunden. Das
Planetengetriebe 21 mit dem Sonnenrad 32, den Planetenréddern 34 und dem Hohlrad 36 ist
durch Trennwandungen 38, 39 gekapselt. Die Trennwandungen 38, 39 erstrecken sich im
Wesentlichen in radialer Richtung und dienen dazu, einen unerwinschten Austritt von
Schmiermedium, das zur Schmierung des Planetengetriebes 21 dient, aus der Kurbelwellen-
riemenscheibe 1 zu verhindern. Die Trennwandungen 38, 39 sind zum Beispiel als Blechteile
ausgefiihrt. Radial innen sind zwischen den Trennwandungen 38, 32 und relativ dazu sich
drehenden Teilen Dichteinrichtungen, wie Wellendichtringe, vorgesehen.

Die Bremsscheibe 7 erstreckt sich von dem Hohlrad 36 des Planetengetriebes 21 radial nach
auRen, wo sie zwischen den Bremsbelagen 5, 6 der Bremseinrichtung 28 einklemmbar ist. Die
Bremsbelage 5, 6 sind (ber den Bremskolben 4 in dem Bremssattel 3, 20 betatigbar.

Im dargestellten Zustand ist die Bremseinrichtung 28 geoffnet, das heil3t, die Bremsbelage 5,
6 sind von der Bremsscheibe 7 beabstandet. Wenn der Bremskolben 4, zum Beispiel hydrau-
lisch, betatigt wird, dann bewegt er sich auf die Bremsbelage 5, 6 zu, um die Bremsscheibe 7
zwischen den Bremsbelagen 5, 6 einzuklemmen. Dann ist die Bremsscheibe 7 drehfest mit
dem Kurbelgehause 44 verbunden, das heifdt, die Bremsscheibe 7 steht still.
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Der Freilauf 23 umfasst einen Innenring, der drehfest mit dem Sonnenrad 32 verbunden ist

Der Freilauf 23 umfasst des Weiteren einen Aulenring, der drehfest mit der Riemenscheibe
40 des Planetengetriebes 21 verbunden ist. Die Anordnung von Innen- und AufRenring kann
auch umgekehrt sein.

Zwischen dem Innenring und dem Auf3enring sind Freilaufkérper angeordnet. Der Innenring
des Riemenscheibenfreilaufs 23 ist mit dem Sonnenrad 32 verbunden. Der Planetenradtrager
35 erstreckt sich von der Kurbelwelle 2 gestuft radial nach auen. Radial aulen sind an dem
Planetenradtrager 35 die Planetenrader 34 drehbar gelagert.

Gemaf einem wesentlichen Aspekt der Erfindung ist eine schaltbare Dampfungseinrichtung
50; 62; 74 in die Kurbelwellenriemenscheibe 1; 61; 71 integriert. Die schaltbare Dampfungs-
einrichtung 50; 62; 74 ist als Reibungskupplung mit einer Reibscheibe 51; 63; 75 und einer
Gegenreibscheibe 52; 64; 76 ausgefihrt.

Die schaltbare Dampfungseinrichtung 50, 62; 74 wird (iber die Bremsscheibe 7 der Bremsein-
richtung 28 geschaltet. Zu diesem Zweck ist das Hohirad 36 des Planetengetriebes 21 fest mit
der Bremsscheibe 7 der Bremseinrichtung 28, die auch als Hohlradbremse bezeichnet wird,
verbunden. Die Reibscheibe 51 ist fest mit der Riemenspur beziehungsweise Riemenscheibe
40 verbunden. Die Gegenreibscheibe 52 ist fest mit dem Hohlrad 36 verbunden.

Durch eine Federeinrichtung 54, die eine Tellerfeder 55 umfasst, sind die beiden Reibschei-
ben 51; 52 in einem in Figur 1 dargesteliten Blockumlaufbetrieb der Kurbelwellenriemenschei-
be 1 in Reibeingriff vorgespannt. Zu diesem Zweck ist die Tellerfeder 55 zwischen einem La-
ger 56, das an dem Planetentrager 35 angebracht ist, und einem Anschlag 57, der an dem
Hohlrad 36 vorgesehen ist, eingespannt.

In Figur 2 sieht man, dass die Dampfungseinrichtung oder Reibungskupplung 50 bei einer Be-
tatigung, also einem Schlielen, der Bremseinrichtung 28 gedffnet wird. Durch eine Bewegung
der Bremsscheibe 7 in den Figuren 1 und 2 nach rechts wird die Gegenreibscheibe 52 von der
Reibscheibe 51 weg bewegt. In Figur 2 sind die beiden Reibscheiben 51, 52 voneinander
beabstandet. In diesem gedffneten Zustand der Dampfungseinrichtung 50 ist die Ubersetzung
des Planetengetriebes 21 aktiviert. Die Zahnrader 32; 34 und 36 des Planetengetriebes 21 be-
finden sich spielbehaftet miteinander in Eingriff.



WO 2012/130196 PCT/DE2012/000190

-8-

Bei der in den Figuren 1 und 2 dargesteliten Kurbelwellenriemenscheibe 1 ist die Dampfungs-
einrichtung 50 auBerhalb eines Nassraums angeordnet, der von den Trennwandungen 38, 39
begrenzt wird. Das Planetengetriebe 21 ist in dem Nassraum angeordnet und wird zum Bei-
spiel mit einem Schmiermedium, wie Ol oder Fett, geschmiert.

Bei dem in Figur 3 dargestellten Ausfitlhrungsbeispiel ist die Dampfungseinrichtung 62 zu-
sammen mit dem Planetengetriebe 21 in einem Nassraum angeordnet, der von der Trenn-
wandung 38 und einer Trennwandung 69 begrenzt wird. Die Reibscheibe 63 ist durch einen
Verbindungssteg 65 fest mit dem radialen Flansch verbunden. Der Verbindungssteg 65 ist als
Hillse ausgefiihrt. Radial auRen an der Hulse liegt die Trennwandung 69 unter Zwischen-

schaltung einer geeigneten Dichteinrichtung, wie einem Wellendichtring, an.

Bei der in Figur 4 dargestellten Kurbelwellenriemenscheibe 71 umfasst die Tilgereinrichtung
Tilgermassen 72, die in Umfangsrichtung zwischen den Planetenradern 34 des Planetenge-
triebes 21 angeordnet sind. Daruber hinaus ist, im Unterschied zu dem vorangegangenen
Ausflhrungsbeispiel, ein Freilauf 73 zwischen die Dampfungseinrichtung 74 und den radialen
Flansch der Riemenscheibe oder Riemenspur 40 geschaitet. Der Freilauf 73 ist an einer Seite
drehfest mit dem radialen Flansch 30 verbunden. An der anderen Seite ist der Freilauf 73 mit
der Reibscheibe 75 verbunden. Die Gegenreibscheibe 76 ist fest mit dem Hohlrad 36 verbun-

den.
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Patentanspriiche

Kurbelwellenriemenscheibe zum Ubertragen eines Drehmoments zwischen einer Kur-
belwelle (2) und einem Riementrieb, mit einer Riemenscheibe (40), einem Getriebe
(21), einer Kupplungs- und/oder Bremseinrichtung (28) und einem Freilauf (23), da-
durch gekennzeichnet, dass die Kurbelwellenriemenscheibe (1;61;71) eine schaltbare
Dampfungseinrichtung (50;62;74) umfasst, die einen gedampften und einen unge-
dampften Betrieb des Getriebes (21) ermdglicht.

Kurbelwellenriemenscheibe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
schaltbare Dampfungseinrichtung (50;62;74) mit einer Bremsschei-
be/Kupplungsscheibe (7) der Kupplungs- und/cder Bremseinrichtung (28) gekoppelt
ist, um ein Umschalten der Dampfungseinrichtung (50,62;74) zwischen dem gedampf-

ten und dem ungedampften Betrieb des Getriebes (21) zu erméglichen.

Kurbelwellenriemenscheibe nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Kupplungs- und/oder Bremseinrichtung (28) eine beziehungs-
weise die Bremsscheibe (7) umfasst, die fest mit einem Hohlrad (36) des Getriebes
(21) verbunden ist.

Kurbelwellenriemenscheibe nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass ein beziehungsweise das Hohlrad (36) des Getriebes (21) axial
verschieblich ist, um den gedampften und den ungedampften Betrieb des Getriebes
(21) zu ermdglichen.

Kurbelwellenriemenscheibe nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die schaltbare Dampfungseinrichtung (50;62;74) eine Reibscheibe
(51;63;75) und eine Gegenreibscheibe {52;64;76) umfasst, die miteinander in Reibein-
griff gebracht werden kdnnen, um den gedampften Betrieb des Getriebes (21) zu er-
méglichen.

Kurbelwellenriemenscheibe nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass eine der
Reibscheiben (51,52;63,64;75,76) relativ zu der anderen Reibscheibe bewegbar ist,
um das Schalten der Dampfungseinrichtung (50;62;74) zu erméglichen.
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Kurbelwellenriemenscheibe nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die schaltbare Dampfungseinrichtung (50;62;74) eine Federein-
richtung (54) umfasst, durch welche die Dampfungseinrichtung (50;62;74) in eine ge-

dampfte oder eine ungedampfte Betriebsstellung vorgespannt ist.

Kurbelwellenriemenscheibe nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Fe-
dereinrichtung (54) eine Tellerfeder (55) umfasst, die in axialer Richtung zwischen der
Kurbelwelle {2) und einem beziehungsweise dem Hohlrad (36) des Getriebes (21) ein-

gespannt ist.

Kurbelwellenriemenscheibe nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Tel-

lerfeder (55) radial innen an einem Lager (56) abgestiitzt ist.

Kurbelwellenriemenscheibe nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die Tel-

lerfeder (55) an einem Planetentrager (35} des Getriebes (21) abgestitzt ist.
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