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DISPOSITIF DE SORTIE D'AIR AGENCE POUR EMPECHER LE PASSAGE DE PETITS OBJETS.

@ Le dispositif de sortie d'air (1) comprend au moins une A A A
paroi périphérique (3) formant une conduite d'air et au
moins une premiére ailette (4), s'étendant sensiblement se-
lon une premiere direction et etant mobile en rotation autour
d'un axe (A), s'étendant selon ladite premiére direction, la-
dite ailette (4) comprenant au moins une face principale

(10), s'étendant sensiblement parallelement a la paroi péri- 0
phérique (3) dans une position centrale de l'ailette (4). La

16
dant en saillie de la face principale (10), formant un angle

NSNS

premiere ailette (4) comprend au moins un relief (16) s'éten-
non nul avec I'axe (A) de l'ailette (4) et s'étendant vers la pa- A
roi périphérique (3) dans la position centrale de l'ailette (4) 184

de sorte a réduire, I'espace entre la face principale (10) et la
paroi périphérique (3).
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1
Dispositif de sortie d’air agencé pour empécher le passage de petits objets

La présente invention concerne un dispositif de sortie d’air d'un systéme
d’aération, du type comprenant au moins une paroi périphérique formant une conduite
d’air et, au voisinage de l'extrémité aval de la conduite d’air, au moins une premiére
ailette, s’étendant sensiblement selon une premiere direction et étant mobile en rotation
autour d’'un axe, s’étendant selon ladite premiére direction, entre une position centrale et
au moins une position extréme, ladite ailette comprenant au moins une face principale,
ladite face principale s’étendant sensiblement parallelement a la paroi périphérique dans
la position centrale de l'ailette.

L’invention concerne également une planche de bord de véhicule comprenant un
tel dispositif de sortie d’air.

Le systeme d’aération de [I'habitacle d’un véhicule automobile débouche
généralement dans au moins un orifice prévu dans la planche de bord du véhicule. Un
dispositif de sortie d’air ferme cet orifice et permet de contréler la direction du flux d’air
sortant du systéme d’aération.

Un tel dispositif de sortie d’air comprend par exemple un premier jeu d’ailettes
sensiblement horizontales et un deuxiéme jeu d'ailettes sensiblement verticales, les jeux
étant montés en rotation et s’étendant 'un devant l'autre en travers de la partie extréme
aval d’'une conduite d’air reliant le systeme d’'aération a l'orifice de sortie de lair. La
rotation des ailettes horizontales permet d’'orienter le flux d’air vers le haut ou vers le bas
et la rotation des ailettes verticales permet d’orienter le flux d’air vers la droite ou vers la
gauche.

Dans certaines positions des ailettes, notamment dans la position centrale, dans
laquelle les ailettes laissent passer la plus grande quantité d’air, 'espacement entre les
ailettes est suffisant pour permettre l'intrusion de petits objets a l'intérieur du dispositif de
sortie d’air et donc a l'intérieur du systeme d’aération, ce qui peut endommager celui-ci ou
mener a son obturation et donc a son malfonctionnement. De tels espaces pourraient
également mener a des objets introduits accidentellement dans le systéeme d’aération a
étre éjectés du dispositif de sortie d’air avec l'air sortant du dispositif, ce qui pourrait
constituer une géne pour les occupants du véhicule, voire un risque pour leur sécurité.

Pour éviter l'introduction de tels objets, il est connu d’'ajouter une grille dans le
dispositif de sortie d’air. Une telle grille laisse passer l'air par ses ouvertures, dont les
dimensions sont en outre adaptées pour empécher le passage de petits objets au travers.
Cependant, une telle grille augmente le nombre d’éléments constitutifs du dispositif de

sortie d’air, ce qui complexifie son montage et augmente son colt. En outre, une telle
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grille réduit les performances aérauliques du dispositif de sortie d’air, dont le débit d’air

maximal en sortie est diminué.

Une autre solution consiste a rapprocher les ailettes les unes des autres afin de
réduire I'espacement entre elles. Cependant, une telle solution entraine également des
pertes de performances aérauliques et une réduction du débit d’air maximal en sortie du
dispositif de sortie d’'air. En outre, ce rapprochement peut nécessiter I'ajout d’ailettes
supplémentaires en travers de la sortie d’air, ce qui augmente également le nombre
d’éléments constitutifs du dispositif de sortie d’air.

L'un des buts de linvention est de pallier ces inconvénients en proposant un
dispositif de sortie d’air permettant d’empécher le passage de petits objets au travers tout
en ayant un nombre d’éléments constitutifs réduits et en conservant des performances
aérauliques acceptables.

A cet effet, l'invention concerne un dispositif de sortie d’air du type précité, dans
lequel la premiére ailette comprend au moins un relief s’étendant en saillie de la face
principale, ledit relief formant un angle non nul avec 'axe de lailette et s’étendant vers la
paroi périphérique dans la position centrale de l'ailette de sorte a réduire, au droit dudit
relief, 'espace entre la face principale et la paroi périphérique dans ladite position
centrale.

En positionnant et en agencant la nervure de fagon adéquate, I'espace entre la
premiere ailette dans sa position centrale et la paroi périphérique est insuffisant pour
permettre le passage de petits objets, qui sont ainsi emprisonnés entre la nervure et la
paroi périphérique s’ils passent au travers du dispositif de sortie d’air. Une telle nervure
permet de conserver la structure générale du dispositif de sortie d’'air, c’est-a-dire qu’il
n'est pas nécessaire d’ajouter d’éléments au dispositif. En outre, la présence d'une telle
nervure impacte trés peu les performances aérauliques du dispositifs de sortie d’'air du fait
de son faible encombrement et de la faible opposition qu’elle forme au passage de I'air au
travers du dispositif de sortie d’air.

Selon d’autres caractéristiques du dispositif de sortie d’air selon I'invention :

- la premiere ailette comprend une rangée de reliefs s’étendant en saillie de la face
principale et répartis sur ladite face principale, lesdits reliefs s’étendant vers la paroi
périphérique dans la position centrale de l'ailette ;

- la premiere ailette comprend deux faces principales opposées I'une a l'autre et
s’étendant sensiblement parallelement a la paroi périphérique dans la position centrale de
la premiere ailette, chacune desdites faces comprenant au moins un relief s’étendant en

saillie de chacune desdites faces vers la paroi périphérique dans ladite position centrale ;
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- le dispositif de sortie d’air comprend une pluralité de premiéres ailettes

s’étendant sensiblement selon la premiére direction, lesdites premieres ailettes étant
solidaires en rotation autour d’'axes s’étendant sensiblement selon la premiere direction,
les faces principales desdites ailettes s’étendant sensiblement parallélement les unes par
rapport aux autres, les reliefs de chaque face principale s’étendant entre deux premieres
ailettes adjacentes ou entre une premiere ailette et la paroi périphérique lorsque ladite
ailette est adjacente a ladite paroi ;

- les faces principales de chaque ailette comprennent chacune une rangée de
reliefs s’étendant sensiblement parallelement les uns aux autres, la rangée de la face
principale d’une ailette étant décalée selon la premiére direction et/ou selon l'axe de la
conduite d’air par rapport a la rangée de la face principale d’une ailette adjacente ;

- la paroi périphérique comprend au moins un relief s’étendant en saillie de ladite
paroi périphérique et vers une premiére ailette adjacente ;

- le ou chaque relief s’étend sur une partie amont, respectivement sur la partie
aval, de la face principale de la premiere ailette, la partie aval, respectivement la partie
amont, de ladite face principale étant dépourvue de relief ;

- le ou chaque relief d’une face principale de l'ailette s’étend sur la partie amont de
ladite face principale, le ou chaque relief de lautre face principale de ladite ailette
s’étendant sur la partie aval de ladite face principale ;

- il comprend en outre au moins une deuxieme ailette, s’étendant selon une
deuxiéme direction, différente de la premiere direction, et étant mobile en rotation autour
d’un axe s’étendant selon la deuxiéme direction.

L'invention concerne également une planche de bord de véhicule comprenant au
moins un orifice de sortie d’air, relié a un systeme d’aération du véhicule, un dispositif de
sortie d'air tel que décrit ci-dessus étant disposé dans ledit orifice de sorte a contrdler la
direction du flux d’air sortant dudit systéme d’aération.

D’autres aspects et avantages de linvention apparaitront a la lecture de la
description qui suit, donnée a titre d’exemple et faite en référence aux dessins annexés,
dans lesquels :

- la Fig. 1 est une représentation schématique en perspective d'un dispositif de
sortie dair,

- la Fig. 2 est une représentation schématique en coupe du dispositif de sortie d’air
selon 'axe Il-1l de la Fig. 1,

- la Fig. 3 est une représentation schématique en perspective de la partie du
dispositif de sortie d’air de la Fig. 2, et
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- la Fig. 4 est une représentation schématique en perspective de la partie du

dispositif de sortie d’air de la Fig. 2 selon un autre mode de réalisation.

Dans la description le terme «longitudinal » est défini selon les directions
s’étendant dans le plan définit par la longueur et la largueur du véhicule, c’est-a-dire un
plan sensiblement horizontal, le terme «transversal » est défini selon un plan
perpendiculaire au plan longitudinal, c’est-a-dire, un plan sensiblement vertical
correspondant a la hauteur du véhicule. Les termes « avant », « arriere » sont définis par
rapport aux directions usuelles d’un véhicule monté et les termes « amont » et « aval »
sont définis par rapport a la direction avant-arriére.

En référence a la Fig. 1, on décrit un dispositif de sortie d’'air 1, destiné, de fagon
classique, a obturer un orifice de sortie d’air prévu dans une planche de bord (non
représentée) et relié a un systéme d’aération (non représenté).

Le dispositif 1 comprend un corps 2 monté sur la partie extréme d’'un conduit de
guidage de lair reliant le systéme d’aération a l'orifice de sortie d'air. Le corps 2 peut étre
réalisé d’'une seule piece avec le conduit de guidage de l'air. Le corps 2 est creux de
facon a laisser circuler I'air et comprend au moins une paroi périphérique 3 formant une
conduite d’air, destinée a étre reliée au systeme d’aération.

De fagon classique, un jeu de premiéres ailettes 4 s’étendant selon une premiere
direction est monté en rotation en travers du corps 2. Les premiéeres ailettes 4 sont
disposées les unes a cOtés des autres de sorte a étre réparties sur la largeur du corps 2.
Chaque premiere ailette 4 est mobile autour d'un axe A s’étendant selon la premiere
direction et les premiéres ailettes 4 sont solidaires en rotation les unes des autres, c’est-a-
dire que la rotation d’'une premiére ailette 4 entraine la rotation des autres premieres
ailettes 4. Selon le mode de réalisation représenté sur les figures et décrit ci-dessous, la
premiere direction est sensiblement transversale.

Egalement de fagon classique, le dispositif comprend un jeu de deuxiemes ailettes
6 s’étendant selon une deuxieme direction, différente de la premiere direction, les
deuxiémes ailettes 6 étant montées en rotation en travers du corps 2. Les deuxiemes
ailettes 6 sont disposées les unes au-dessus des autres de sorte a étre réparties sur la
hauteur du corps. Chaque deuxiéme ailette 6 est mobile autour d'un axe B s’étendant
selon la deuxieme direction et les deuxiemes ailettes 6 sont solidaires en rotation les unes
des autres, c’est-a-dire que la rotation d’'une deuxieme ailette 6 entraine la rotation des
autres deuxiemes ailettes 6. Le jeu de deuxiemes ailettes 6 s’étend derriere le jeu de
premieres ailettes 4, de sorte que les deuxieémes ailettes 6 masquent les premieres
ailettes 4, comme représenté sur la Fig. 1. Selon le mode de réalisation représenté sur la
Fig. 1, la deuxiéme direction est sensiblement longitudinale.
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Le dispositif 1 comprend un actionneur 8 agencé pour commander la rotation du

jeu de premiéres ailettes 4 et du jeu de deuxieémes ailettes 6.

A cet effet, 'actionneur 8 est monté sur une des deuxiemes ailettes 6, par exemple
la deuxieme ailette 6 s’étendant sensiblement au centre du corps 2, de sorte a étre
solidaire en rotation de cette deuxieme ailette 6. Ainsi, un mouvement en rotation autour
de I'axe longitudinal B de I'actionneur 8 entraine le mouvement en rotation de la deuxiéme
ailette 6 sur laquelle lactionneur 8 est monté et donc un mouvement de toutes les
deuxieémes ailettes. Le déplacement en rotation de l'actionneur 8 se fait sensiblement du
bas vers le haut et inversement et les deuxiemes ailettes 4 permettent ainsi d’orienter le
flux d’air sortant du systeme d’aération selon une direction sensiblement verticale.

L'actionneur 8 est en outre mobile en translation sur la deuxiéme ailette 4 sur
laquelle I'actionneur 8 est monté entre deux positions extrémes. Ainsi, I'actionneur 8 peut
se déplacer selon I'axe longitudinal B. L'actionneur 8 comprend un dispositif de connexion
11 a une premiére ailette 4, par exemple la premiere ailette 4 s’étendant sensiblement au
centre du corps 2, de sorte qu’'un déplacement en translation de 'actionneur 8 entraine
une rotation de la premiére ailette 4, et donc un mouvement de toutes les premieres
ailettes 4, autour de I'axe sensiblement transversal A. Le déplacement en translation de
Factionneur 8 se fait de droite a gauche et inversement et les premieres ailettes 6
permettent ainsi d’orienter le flux d’air sortant du systeme d’aération selon une direction
sensiblement horizontale. La structure du dispositif de connexion, par exemple sous la
forme d’'une fourche 11 est connue et ne sera pas décrite en détail ici.

L’actionneur 8 présente par exemple une forme de languette entourant une partie
de la premiere ailette 4, comme représenté sur la Fig. 1. Selon un autre mode de
réalisation, on peut prévoir deux actionneurs distincts pour actionner la rotation des
premieres ailettes 4 et la rotation des deuxiemes ailettes 6. De fagon connue, ces deux
actionneurs se présentent par exemple sous la forme de molettes actionnables en
rotation, I'une étant reliée aux premiéres ailettes 4 et l'autre étant reliées aux deuxiemes
ailettes 6.

Chaque ailette 4 et 6 est par exemple réalisée d'une seule piéce par moulage.
Chaque ailette 4 et 6 comprend deux faces principales 10, opposées et sensiblement
paralléles 'une de lautre, formant des surfaces de guidage de l'air circulant dans la
conduite d’air et permettant d’orienter le trajet de lair lorsqu’elles sont déplacées en
rotation. Chaque face principale 10 comprend une partie amont 12 s’étendant le plus en
amont dans la conduite d’air et une partie aval 14 s’étendant en arriere de la partie amont
12 et donc plus en aval dans la conduite d’'air. Ainsi, la partie amont 12 des faces
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principales 10 des deuxiémes ailettes 6 sont adjacentes a la partie aval 14 des faces

principales 10 des premieres ailettes 4.

Les premiéeres ailettes 4 sont mobiles entre une position centrale, représentée sur
les figures, et deux positions extrémes (non représentées).

Dans la position centrale, les premieres ailettes 4 s’étendent sensiblement selon
laxe de la conduite d’air. Cette position correspond a une orientation de lair sortant
sensiblement perpendiculaire au plan dans lequel s’étend lorifice de sortie d'air du
systéme d’aération. Dans cette position, les faces principales 10 des premieres ailettes 4
ne modifient sensiblement pas l'orientation du flux d’air venant du systeme d’aération. A
cet effet, les faces principales 10 s’étendent sensiblement parallelement a la paroi
périphérique 3 dans la position centrale, comme représenté sur les figures. Cette position
correspond donc a la position dans laquelle la surface de passage de l'air est la plus
grande dans la conduite d’air au niveau des premiéres ailettes 4.

Dans les positions extrémes, les premieres ailettes 4 ont été tournées par
Factionneur 8 vers la droite ou vers la gauche, I'actionneur 8 étant dans ses positions
extrémes, de sorte a incliner les faces principales 10 des premiéres ailettes 4 dans la
conduite d’air et ainsi a modifier 'orientation du flux d’air.

Comme représenté sur les Fig. 2 et 3, au moins une des faces principales 10 de
chaque premiere ailette 4 comprend au moins un relief 16 s’étendant en saillie de la face
principale vers une premiéere ailette 4 adjacente, lorsque cette face principale 10 s’étend
en regard d’une premiére ailette 4, ou vers la paroi périphérique 3, lorsque cette face
principale 10 s’étend en regard de la paroi périphérique 3, de sorte a réduire, au droit du
relief 16, la distance d séparant la face principale 10 de la premiere ailette 4 adjacente ou
de la paroi périphérique 3. Ainsi, la distance entre deux faces principales 10 en regard
F'une de l'autre de deux premiéeres ailettes 4 adjacentes est par exemple sensiblement
comprise entre 8 a 16 mm, lorsque les premieres ailettes 4 sont dans leur position
centrale, tandis que la distance d entre la face principale 10 d’'une premiére ailette 4 et
Fextrémité du relief 16 en saillie de la face principale 10 de la premiére ailette 4 s’étendant
en regard est sensiblement comprise entre 5 a 10 mm. De maniére générale, la distance
d est agencée pour étre suffisamment petite pour empécher le passage d'objets de
petites tailles, tels qu’un crayon ou autre, entre deux premiéres ailettes 4 ou entre une
premiere ailette 4 et la paroi périphérique 3 lorsque les premiéres ailettes 4 se trouvent
dans leur position centrale. Pour ajuster l'effet anti-intrusion d’objets, il est toutefois
préférable de dimensionner les reliefs 16 de sorte qu’un cylindre tri-tangent C n’excéde
pas un certain diametre. Par cylindre tri-tangent il faut comprendre le cylindre de plus
grand diametre qui peut étre introduit entre deux premiéres ailettes 4 adjacentes tout en
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étant en contact avec le sommet de trois reliefs 16 et dont la trace C est visible a la figure

2. Le diametre du cylindre tri-tangent C est d’environ 9 mm dans le mode de réalisation
représenté, et de préférence compris entre 6 mm et 10 mm.

On entend par relief tout élément qui fait saillie d'une surface. Le relief peut ainsi, a
titre indicatif et sans étre limitatif, étre une nervure, un bossage ou encore une succession
de créneaux. Le relief pourra présenter différentes formes telles que parallélépipédique,
tronconique, ou encore hémisphérique.

Selon un mode de réalisation, le relief 16 s’étend sensiblement
perpendiculairement a la face principale 10, c’est-a-dire selon la largeur de la conduite
d’aire lorsque les premiéres ailettes sont dans leur position centrale.

Selon le mode de réalisation représenté sur la Fig. 3, le relief 16 ne s’étend pas
sur toute la face principale 10 selon la direction amont-aval, mais n’occupe que la partie
amont 12 de la face principale 10. Selon un autre mode de réalisation, le relief 16
n’‘occupe que la partie aval 14 de la face principale 10.

Selon la premiere direction, le relief 16 présente une épaisseur faible, par exemple
de l'ordre de 1 mm. Ainsi, le relief 16 est de faibles dimensions et n‘occupe qu’un espace
réduit dans la conduite d’air, ce qui réduit son influence sur les performances aérauliques
du dispositif de sortie d’air 1. Selon un mode de réalisation non représenté, le relief 16 est
incliné par rapport a la face principale10.

Selon le mode de réalisation représenté sur les Fig. 2 et 3, au moins une des
faces principales 10 de chaque premiére ailette 4 comprend une pluralité de reliefs 16 tels
que décrits ci-dessus s’étendant parallelement les uns par rapport aux autres et répartis
sur la face principale 10 selon la premiere direction. Comme visible sur les figures, le
méme type de relief est répliqué selon une méme forme parallélépipédique. En outre, la
distance séparant deux reliefs 16 consécutifs pris sur une méme face principale 10 d'une
premiere ailette 4 est constante selon la premiére direction. Cette distance peut bien
entendu varier en fonction des contraintes d’encombrements ou de performance
aéraulique. Ainsi selon une mode de réalisation non représenté la distance séparant deux
reliefs 16 consécutifs pris sur une méme face principale 10 d’une premiere ailette 4 prise
au centre de cette premiere ailette 4 pourra étre différent de la distance séparant deux
reliefs 16 consécutifs pris sur une méme face principale 10 d’une premiere ailette 4 prise
a au moins une extrémité de cette premiere ailette 4. Il est par ailleurs entendu, que le
type de relief utilisé, sa forme et son épaisseur peuvent varier sur une méme face
principale 10 d’une premiére ailette 4. Ainsi, les objets sont empéchés de passer dans la
conduite d’air sur toute la hauteur de celle-ci.
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Selon le mode de réalisation représenté sur les Fig. 2 et 3, les deux faces

principales 10 de chaque premiére ailette 4 comprennent une pluralité de reliefs 16 tels
que décrits ci-dessus. Ainsi, l'espace s’étendant entre deux premiéeres ailettes 4
adjacentes est limité par la présence de deux rangées de reliefs 16 s’étendant 'un en
regard de l'autre et saillant des faces principales 10 adjacentes de ces deux premieres
ailettes, ce qui permet d’assurer qu’un objet entrant dans la conduite dair sera
emprisonné par les reliefs 16 quelle que soit la zone dans laquelle cet objet passe. Selon
le mode de réalisation représenté sur les figures, les reliefs 16 d’une rangée s’étendant
sur une face principale 10 d'une premiere ailette 4 sont décalés selon la premiere
direction par rapport aux reliefs 16 de la rangée s’étendant sur la face principale 10
adjacente de la premiere ailette 4 adjacente. Ainsi, les reliefs 16 de deux faces principales
10 adjacentes de deux premieres ailettes adjacentes 4 ne s’étendent pas strictement en
regard les uns des autres. Une telle disposition des reliefs 16 permet de mieux limiter
Fespace disponible pour le passage d’un objet entre deux ailettes adjacentes 4 dans leur
position centrale, de réduire l'influence des reliefs 16 sur les performances aérauliques du
dispositif de sortie d’air 1. Selon le mode de réalisation représenté, la distance séparant
deux reliefs 16 consécutifs pris sur une méme face principale 10 d’une premiere ailette 4
est la méme que la distance séparant deux reliefs 16 consécutifs pris sur une méme face
principale 10 adjacente de la premiere ailette 4 adjacente. Selon un autre mode de
réalisation non-représenté, ces mémes distances peuvent étre différentes.

Le mode de réalisation représenté sur la Fig. 4 differe de celui de la Fig. 3, en ce
que les reliefs 16 ne s’étendent pas tous dans la partie amont 12 des ailettes 4. Selon ce
mode de réalisation, les faces principales 10 des ailettes 4 se faisant face comprennent
des reliefs 16 décalés selon la direction de la conduite d’air. Ainsi, la rangée de reliefs 16
de la face principale 10 de I'une des premiéeres ailettes 4 s’étend par exemple sur la partie
amont 12 de lailette 4, tandis que la rangée de reliefs 16 de la face principale 10 de la
premiere ailette 4 adjacente, s’étendant en regard, s’étend sur la partie aval 14 de lailette
adjacente.

Selon un mode de réalisation, la rangée de reliefs 16 d’'une face principale 10
d’'une ailette 4 s’étend sur la partie amont 12 de lailette 4 tandis que la rangée de reliefs
16 de l'autre face principale 10 de la méme ailette 4 s’étend sur la partie aval 14 de cette
ailette 4.

De tels modes de réalisations, avec des reliefs 16 décalés en hauteur et selon
'axe de la conduite d’air, permettent d’empécher efficacement toute pénétration d’objets
dans la conduite d’air.
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Les reliefs 16 peuvent étre réalisés simplement d’'une seule piece avec les

premieres ailettes 4, notamment par moulage par injection.

Selon le mode de réalisation représenté sur les figures, la paroi périphérique 3
comprend également une pluralité de reliefs 18 s’étendant dans les zones de la paroi
périphérique qui s’étendent selon la premiere direction. Ainsi, 'espace s’étendant entre
une premiere ailette 4 adjacente a la paroi périphérique 3 et la paroi périphérique 3
adjacente est également limité, de la méme facon que l'espace s’étendant entre deux
premieres ailettes adjacentes 4. Les reliefs 18 de la paroi périphérique 3 peuvent étre
décalés selon la premiere direction et/ou selon 'axe de la conduite par rapport aux reliefs
16 s’étendant sur la face principale 10 en regard de la paroi périphérique 3.

Le dispositif de sortie d’air 1 décrit ci-dessus permet d’empécher le passage
d’'objets dans la conduite d’air de fagon simple, sans ajout de piéces rapportées, et
sensiblement sans limiter les performances aérauliques du dispositif de sortie d’air 1. En
outre, les reliefs 16 s’étendent dans une zone ou elles sont invisibles depuis I'extérieur du
dispositif de sortie d’air 1 et ne nuisent donc pas a I'esthétisme de ce dispositif.

Le dispositif selon l'invention permet de répondre aux différentes contraintes et
exigences associées a ce type de dispositif par combinaison du type de relief, de la forme
du relief, de I'épaisseur du relief, de la distance séparant deux reliefs 16 consécutifs pris
sur une méme face principale 10 d’'une premiere ailette 4 ou sur une face principale 10
adjacente ou bien encore sur la paroi périphérique 3.

Dans le dispositif de sortie d’air 1 décrit ci-dessus, la premiére direction est la
direction transversale et la deuxieme direction est la direction longitudinale. Selon un
autre mode de réalisation, la premiere direction est la direction longitudinale et la
deuxieme direction est la direction transversale. Selon encore un autre mode de
réalisation, les premiere et deuxieme directions ne sont pas perpendiculaires 'une par
rapport a l'autre.

Le dispositif de sortie d’air 1 décrit ci-dessus a été décrit en relation avec une
planche de bord, il peut bien entendu étre utilisé avec d'autres piéces d’'un véhicule
automobile dans lesquelles un orifice de sortie d’air est prévu.
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REVENDICATIONS

1.- Dispositif de sortie d’air (1) d’'un systéme d’aération, comprenant au moins une
paroi périphérique (3) formant une conduite d’air et, au voisinage de I'extrémité aval de la
conduite d’air, au moins une premiére ailette (4), s’étendant sensiblement selon une
premiere direction et étant mobile en rotation autour d’'un axe (A), s’étendant selon ladite
premiere direction, entre une position centrale et au moins une position extréme, ladite
ailette (4) comprenant au moins une face principale (10), ladite face principale s’étendant
sensiblement parallelement a la paroi périphérique (3) dans la position centrale de l'ailette
(4), caractérisé en ce que la premiéere ailette (4) comprend au moins un relief (16)
s’étendant en saillie de la face principale (10), ledit relief (16) formant un angle non nul
avec l'axe (A) de lailette (4) et s’étendant vers la paroi périphérique (3) dans la position
centrale de lailette (4) de sorte a réduire, au droit dudit relief (16), 'espace entre la face
principale (10) et la paroi périphérique (3) dans ladite position centrale.

2.- Dispositif de sortie d’'air selon la revendication 1, caractérisé en ce que la
premiere ailette (4) comprend une rangée de reliefs (16) s’étendant en saillie de la face
principale (10) et répartis sur ladite face principale (10), lesdits reliefs (16) s’étendant vers
la paroi périphérique (3) dans la position centrale de l'ailette (4).

3.- Dispositif de sortie d’air selon la revendication 1 ou 2, caractérisé en ce que la
premiere ailette (4) comprend deux faces principales (10) opposées l'une a lautre et
s’étendant sensiblement parallelement a la paroi périphérique (3) dans la position centrale
de la premiére ailette (4), chacune desdites faces (4) comprenant au moins un relief (16)
s’étendant en saillie de chacune desdites faces (4) vers la paroi périphérique (3) dans
ladite position centrale.

4.- Dispositif de sortie d’air selon I'une quelconque des revendications 1 a 3,
caractérisé en ce qu’il comprend une pluralité de premiéres ailettes (4) s’étendant
sensiblement selon la premiere direction, lesdites premiéres ailettes (4) étant solidaires en
rotation autour d’axes (A) s’étendant sensiblement selon la premiere direction, les faces
principales (10) desdites ailettes (4) s’étendant sensiblement parallelement les unes par
rapport aux autres, les reliefs (16) de chaque face principale (10) s’étendant entre deux
premieres ailettes (4) adjacentes ou entre une premiere ailette (4) et la paroi périphérique
(3) lorsque ladite ailette (4) est adjacente a ladite paroi (3).

5.- Dispositif de sortie d'air selon la revendication 4, caractérisé en ce que les
faces principales (10) de chaque ailette (4) comprennent chacune une rangée de reliefs
(16) s’étendant sensiblement parallelement les uns aux autres, la rangée de la face
principale (10) d’'une ailette (4) étant décalée selon la premiere direction et/ou selon I'axe



10

15

20

25

2996169

11
de la conduite d’air par rapport a la rangée de la face principale (10) d’'une ailette

adjacente (4).

6.- Dispositif de sortie d’air selon I'une quelconque des revendications 1 a 5,
caractérisé en ce que la paroi périphérique (3) comprend au moins un relief (18)
s’étendant en saillie de ladite paroi périphérique (3) et vers une premiére ailette (4)
adjacente.

7.- Dispositif de sortie d’air selon l'une quelconque des revendication 1 a 6,
caractérisé en ce que le ou chaque relief (16) s’étend sur une partie amont (12),
respectivement sur la partie aval (14), de la face principale (10) de la premiere ailette (4),
la partie aval (14), respectivement la partie amont (12), de ladite face principale (10) étant
dépourvue de relief (16).

8.- Dispositif de sortie d’air selon I'une quelconque des revendications 3 a 7,
caractérisé en ce que le ou chaque relief (16) d’une face principale (10) de lailette (4)
s’étend sur la partie amont (12) de ladite face principale (10), le ou chaque relief (16) de
lautre face principale (10) de ladite ailette (4) s’étendant sur la partie aval (14) de ladite
face principale.

9.- Dispositif de sortie d’air selon I'une quelconque des revendications 1 a 8,
caractérisé en ce qu’il comprend en outre au moins une deuxieme ailette (6), s’étendant
selon une deuxiéme direction, différente de la premiere direction, et étant mobile en
rotation autour d’'un axe (B) s’étendant selon la deuxiéme direction.

10.- Planche de bord pour véhicule, ladite planche de bord comprenant au moins
un orifice de sortie d’air, relié a un systeme d’aération du véhicule, caractérisé en ce qu’un
dispositif de sortie d’air (1) selon 'une quelconque des revendications 1 a 9 est disposé
dans ledit orifice de sorte a contréler la direction du flux d’air sortant dudit systeme
d’aération.
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