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(54) FUSSBODEN FUR EIN SCHIENENFAHRZEUG

(57) FuRboden (F) fur Schienenfahrzeuge, bestehend
aus einem vierschichtigen Aufbau aus einer ersten
Metallschicht (1), einer Fillschicht (2), einer zweiten
Metallschicht (3) und einer Nutzschicht (4), welche
untereinander unlosbar verbunden sind, wobei der
FuRboden (F) einstiickig hergestellt ist und den
gesamten Passagierraumboden eines Schienen-
fahrzeugs bedeckt.
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Zusammenfassung

5 FuBbocden (F) fir Schienenfahrzeuge, bestehend aus sinem
vierschichtigen Aufbau aus einer ersten Metallschicht (1),
einer Fillschicht (2), einer zweiten Metallschicht (3) und
ainer Nutzschicht (4), welche untereinander unlosbar
verbunden sind, wobel der Fullboden (F) einstickig hergestellt

10 ist und den gesamten Passagierraumbcden eines

Schienenfahrzeugs bedeckt

8ig. Fig. 1

14
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Beachraibung

Fufboden fur Schienenfahrzeuge

5
Technischea Gebiet
Die Erfindung betrifft einen Fubboden fir Schienenfahrzeuge.
10 Stand der Technik

Der FuBlboden von Passagierschienenfahrzeugen ist hohen
Beanspruchungen ausgesetzt. Die Abriebbeanspruchung durch die
Fahrgiste und Belastung durch Feuchtigkeit und chemisch

16 aggressive Reinigungsmittel erfordern eine robuste
Nutzschicht des FuRbodenaufbaus. Weiters muss ein
Schienenfahrzeugfubboden vorteilhafterweise warmedammende und
schalldammende Figenschaften aufweigen, dabei leicht und
preisqgiinstig sein. Auberdem sind gemal den

20 2ulassungsvorschriften fir Schienenfahrzeuge bestimmte
brandhemmende Eigenschaften des FuBbodens nachzuweisen,
Der Aufbau von Schienenfahrzeugen erfolgt heute praktisch
ausschlieflich entweder aus Aluminium oder aus Stahl (bzw.
rostfreien Stahl). Dabei weisen die Rohbauten von

25 Stahlschienenfahrzeugen typischerweise einen
Passagierraumboden aus Trapezblech auf und erfordern
dementsprechende Fulbodenaufbauten, welche diesen Aufbau
berticksichtigen und ausgleichen. Rohbauten aus Aluminium
weisen hingegen einen im Wesentlichen glatten, ebenen

30 Innenraumboden auf. Gemah dem Stand der Technik werden Bbden
fur Schienenfahrzeuge aus Platten (typischerweise Sperrholz-
oder Verbundplatten) aufgebaut, welche Uber leckale Auflagen
(Abstandshdélzer oder Profile) mit dem Fahrzeugboden verbunden

(typischerweise verschraubt) sind. Diese Sperrholzplatten

22/07 2070 DO 15:22 [SEFEM NR 8775] [#004
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werden mit einer Nutzschicht belegt, welche die
erforderlichen Eigenschaften, insbesondere
Verschleiffestigkeit aufweist. Die durch diese Konstruktion
entstehenden Hohlraume zwischen den lokalen Auflagen unter

5 den Sperrholzplatten werden liblicherweise zur Verbesserung
der Wiarmedidmmung mit Dammaterial (z.B. Steinwolle) gefiillt.
Ein solcher FuBbodenaufbau weist einige Nachteile auf:
Die erforderliche Bauhshe ist betrichtlich, typischerweise
liegt die Bauh&he von derzeif angefertigten Fuflbbden bei ca.

10  50mm. AuBerdem ist auch der kenstruktive Aufwand
betriachtlich, da Detailzeichnungen des FuBbodens angefertigt
werden missen und Bestellpositionen fiir jede einzelne
Sperrholzplatte anzulegen sind,
Die Feuchtigkeitsbestidndigkeit sclcher Fufibdden ist ebenfalls

15 wenig zufriedenstellend, da durch Beschadigungen in der
Nutzschicht eintretende oder an den Plattenrandern seitlich
vorbei eindringende Flissigkeiten sich in den Hohlr&umen
ansammeln und nicht mehr abgefihrt werden und die
Sperrholzplatten und Auflagen beschidigen sowie durch den

20 entstehenden Schimmel bzw. Faulnisprozesse eine
Beeintréchtigung der Nutzung des Fahrzeuges auftreten kann.
Das Gewicht von Fullpoden gemdl dem Stand der Technik ist
betrachtlich, typischerweise wiegt ein Fullboden eines
Passaglerfahrzeugs mit S0m2 ca. 700kg.

256 FEin weiterer wesentlicher Nachteil der gebriuchlichen
Futbdden ist deren komplizierter Einbau, da zur Erzielung
einer ebenen Innenraumfliche ein sehr aufwendiger

NivellierungsprozeB der Auflagen erforderlich ist.

30
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Per Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, einen

Fufboden fir Schienenfahrzeuge anzugehen, welcher leicht,

dunn, hochwadrmeddmmend, einfach einzubauen und zu

konstruieren, umweltschonend zu rezyklieren,

feuchtigkeitsbestédndig und schalldammend sowie preisqglinstig

ist,

Die Aufgabe wird durch einen FuBboden mit den Merkmalen des

anspruchs 1 geldst., Vorteilhafte Ausgestaltungen sind

Gegenstand untergeordneter Anspriiche.

Dem Grundgedanken der Erfindung nach wird ein Fulbboden fur

Schienenfahrzeuge, bestehend aus einem vierschichtigen Aufbau

aus einer ersten Metgllschicht, einer Fillschicht, einer

zweiten Metallschicht und einer Nutzschicht

einstickig hergestellt ist und den gesamten

aufgebaut, der

Passagierraumboden eines Schienenfahrzeugs bedeckt,

Bls erste und zweite Metallschicht wird verteilhafterweise

ein korrosionsbestidndiges Leichtmetall (Aluminiumlegierung)

eingesetzt, da solcherart sowohl eine ausreichende Festigkeit

zls auch ein geringes Gewicht erzielt werden kann,

Als Pullschicht empfiehlt es sich Kork, bzw.

vVerbundmaterial mit Korkanteil einzusetzen,

ein
da die

vorteilhaften Eigenschaften von Kerk (geringes Gewicht,

elastisch, stoRabsorbierend, gute Wirmedidmmeigenschaften,

Feuchtigkeitsbestidndigkeit, Pilzbestidndigkeit, brandhemmende

Eigenschaften) so optimal ausgenutzt werden.

Die Nutzschicht wird vorteilhafterweise aus

den tblichen, im

Schienenfahrzeugbau gebrsuchlichen Bodenbelagsmaterialien

22/07 2010 DO

15:22 [SE/EM NR 87751 [ 008



P
N
L]
N
o

T 16:25 051707544601 cIc_p #7717 P.007 /U020

201013876 e LR .l-:zii::.i .

same
sene
LEX R
seas

.
L]
- [N} * L] - LR ]

ausgefiuhrt. Besonders Xunststoff (z.B. PVC) und
Gummimaterialien eignen sich fir diesen Einsatz besonders, da
sie eine hohe Abriebsfestigkeit aufweisen. Aber auch

Teppichmaterialien kénnen eingesetzt werden,

Die Verbindung der Metallschichten mit der Fiillschicht bzw.
mit der Nutzschicht kann mit allen dazu geeigneten
Klepstoffen erfolgen, beispielsweise mit ldsungsmittelfreien
oder losungsmittelhaltigen Dispersionsklebern oder mit
Naturharzklebern.

Die wesentliche Eigenschaft der Erfindung ist die einstiickige
Herstellung einer FuBbodenplatte aus der genannten
Sandwichstruktur. Diese Fufbodenplatte erstreckt sich (iber
den gesamten Passagierraumboden, sodass flr Jjeden
Schienenfahrzeugtyp nur eine Platte zu konstruieren ist, was
fiur eine wesentliche Einsparung an Entwicklungskesten sorgt.
Mit dem genannten Schichtaufbau gelingt es, einen FuRboden
herzustellen, der die notige Eigenfestigkeit aufweist um

einstlickig transportiert und montiert zu werden,

Zur welteren Steigerung der Festigkeit eines
erfindungsgemalen Fufbodens empfiehlt es sich
Verstdrkungsprofile einzusetzen, welche in bestimmten
Bereichen zwischen der ersten und der zweiten Metallschicht
anstelle der Fillschicht vorgesehen sind, Diese
Verstérkungsprofile erhShen einerseits die Eigenfestigkeit
der FuBbodenplatte, andererseits kénnen sie als Festpunkte
zur Befestigung von Inneneinrichtungen (beispielsweise
Haltestangen) eingesetzt werden. Fir letztgenannten Zweck
sind die Verstadrkungsproflle mit geeigneten
Rufnahmem&glichkeiten, z.B. Gewinde auszustatten. Als

22/07 2030 00 15:22 [SE/EM MR 8774] @oo7
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Verstéarkungsprofile eignen sich besonders Hohlkammerprofile

aus Leichtmetall (Aluminiumlegierungen).

Ein wesentlicher Vorteil der Erfindung ist es, dass der

Fulboden bereits in einer frohen Bauphase des

Schienenfahrzeugs eingebaut werden kann,

beispielsweise ist

es mdédglich, die Fufbodenplatte auf das Untergestell

aufzusetzen und anschlieBend die Seitenwdnde zu montieren,

wobei fur einen ausreichenden Schutz der Fufbodenplatte bei

den dabei erforderlichen Schweilivorgangen zu sorgen ist. Eine

weitere Montagemdglichkeit ist,

eine Stirnwand des

Schienenfahrzeugs cffen zu lassen und diese Stirnwand erst

nach erfclgtem Einschieben der Fulbodenplatte zu schlieben.

Durch beide Montagemoglichkeiten ist der Vorteil erzielbhar,

die Fertigungskosten wesentlich senken zu ké&nnen, da weniger

manuelle Arbeit anfalit als bei herkédmmlichen

Fuffbodenkonstruktionen (mit mehreren Fullbodenplatten mit

Unterkonstruktion und erforderlicher Richtarbeit).

Durch den einstuickigen Aufbau ergibt sich ein weiterer

wesentlicher Vorteil, dass keine Warmebricken entstehen

x4nnen und dass keine Nivellierungsarbeiten erforderlich

sind.

Die erfindungsgendle FuBRbodenplatte wird am

Fahrzeugrohfuldbeden schwimmend eingebaut,

weiteren Befestigungsmittel erforderlich,

es sind keine

inshesondere keine

Schraubverbindungen. Die Fulbodenplatte liegt, durch einige

Ruflagestreifen (elastisches Kunststoffmaterial) getrennt,

direkt auf dem FahrzeugrohfuBboden auf. Es empfiehlt sich

jedoch, insbesondere zur Verhinderung des Abhebens der

Fufibodenplatte beil einem Zusammenstof des Schienenfahrzeugs,

Bodenhalter vorzusehen.

Diese Bodenhalter werden an der

22/07 2010 DO
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Schienenfahrzeugstruktur (z.B. am Langtrager) befestigt,
Mittels dieser Bodenhalter wird eine formschlissige

Verbindung der Fufibodenplatte mit dem Wagenkasten erzielt.

Eine wesentliche Eigenschaft ist die
Feuchtigkeitshestindigkeit einer erfindungsgemifien
Fufbodenplatte. Einerseits ist Kork sehr
feuchtigkeitsbestandig, andererseits ist die Korkschicht
durch den beidseitigen Schutz durch die erste und zweite
Metallschicht zusatzlich vor Feuchtigkeit geschiitzt. Der
Wagenkasten selbst ist durch die einstiickige Konstruktion der
FuRbodenplatte geschiitzt, da solcherart keine Nahtstellen und
Spalte auftreten durch welche Feuchtigkeit eindringen kann.
Allenfalls ist anp den Randern der Fufibodenplatte ein

Feuchtigkeijitsschutz erforderlich.

In weiterer Fortbildung der Erfindung empfiehlt es sich ein
Randprofil vorzusehen, welches die FuBbodenplatte am Umfang
umfasst und eine Nase aufweist, die das Eindringen von
Feuchtigkeit in den Spalt zwischen Fahrzeugkasten und
FuBbodenplatte und welter unter die Fufibodenplatte
verhindert, Somit kann auch ein hoher Feuchtigkeitsanfall,
beispielsweise bel der Reinigung nicht zu einem
Feuchtigkeitseintrag unter die Fuflbodenplatte fihren. Ein
solcher Feuchtigkeitseintrag unter die Fuffbodenplatte ist
besonders nachteiliq, da die Feuchtigkeit von dieser Stelle
nicht mehr entweichen kann und ggf. dort Korrosion bewirkt.
Diese Nase an dem Randprofil kann mit einer an der Innenwand
vorgesehen Abdeckleiste verbunden werden (verzugsweise
wasserdicht), sodass ein ganz besonders

feuchtigkeitsbestandiger Innenraum erzielt wird.

22/07 2010 0D 15:22 [SE/EM NR 8775] [@003
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Das Randprofil kann an verschiedenen Randlinien der
FuBbodenplatte unterschiedlich ausgefithrt sein,
beispielsweise kann die Nase im Bereich der Einstiege anders
ausgefihrt sein um eine Stolpergefahr fir die Passagiere zu

& verhindern,

In einer vorteilhaften Auspragung der Erfindung wird die
Nutzschicht mit der zweiten Metallschicht mittels eines
Haftklebers verbunden, Dadurch ist der Verteil erzielbar,

10 dass die Nutzschicht ohne Beschddigung der darunter liegenden
Struktur wiederablssbar ist und somit, etwa bei einer
Reschddigung der Nutzschicht diese austauschbar ist. Die
restlichen Schichten der FuBbodenplatte kdnnen im Fahrzeug
verbleiben,

16

Kurzbeschreibung dar Zeichnungen
20

Es zeigen beispielhaft:
Fig.1l den Schichtaufbau eines erfindungsgemidfien Fulibodens filr
Schienenfahrzeuge.
Fig.2 einen erfindungsgemidfen Fulboden fir Schienenfahrzeuge
25 mit einem Verstdrkungsprofil.
Fig.3 einen Fulbboden flr Schienenfahrzeuge mit einem
Verstdrkungsprofil, 8Schnittdarstellung.
Fig.4 den Schichtaufbau eines erfindungsgemdflen FuBbbodens fir
Schienenfahrzeuge mit einem Randprofil.
30 Fig.5 den Einbau eines erfindungsgemdfen FuBbbodens in ein

Schienenfahrzeug,

22/07 2070 DO 15:22 [SE/EM NR 8775) @010
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Ausfihrung der Erfindung

Pig.l zeigt beispielhaft und schematisch den Schichtaufbau
eines erfindungsgemdfen FuRbodens fir Schienenfahrzeuge.
Ein FuBboden F fur Schienenfahrzeuge umfasst eine erste
Metallschieht 1, auf welche in eingebautem Zustand dem

10 Fahrzeugrohboden zugewandt ist, eine auf dieser ersten
Metallschicht 1 angeordnete Fiillschicht 2, eine auf dieser
Fidllschicht 2 angecordnete zweite Metallschicht 3 und eine auf
dieger zwelten Metallschicht 3 angeordnete Nutzschicht 4.
Diese Nutzschicht 4 ist aus den allgemein im

15 Schienenfahrzeugbau angewandten Materialien (Kunststoff)
gefertigt. Die Elemente dieses Fufibodens F sind
untereinander, belspielsweise mittels Klebeverbindung fest
und unloskar verbunden, sodass sie eine Platte bilden. Die
Fillschicht 2 ist aus Kork, bzw. einem Korkgemisch

20 hergestellt, wobei die Dicke dieser Flllschicht 2 besonders
die Warme- und Schalldammeigenschaften des Fufbodens F

bestimmt,

25 ¥Fig.2 zeigt beispielhaft und schematisch einen
erfindungsgemafien Fullboden fur Schienenfahrzeuge mit einem
Verstdrkungsprofil, Es ist der Fufboden F aus Fig.l
dargestellt, wobei der Fulboden F erfindungsgemdf als
einstickige Platte aufgebaut ist, welcher im Wesentlichen den

30 gesamten Innenraumboden des Schienenfahrzeugs bedeckt.
Weiters weilit der in Fig.Z2 beispielhaft gezeigte FuRboden F
ein Verstdrkungspreofil 5 auf, welches in Lingsrichtung des

Fubbodens mittig vorgesehen ist und 2zwischen der ersten

22/07 2010 D0 15:22 [SE/EM NR 8775] HBon
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Metallschicht 1 und der zweiten Metallschicht 3 in einer

Ausnehmung der Fillschicht 2 angecrdnet ist.

In Fig. 2 ist

das Verstdrkungsprofil 5 nicht sichthar dargestellt, da es

von der Nutzschicht 4 und der zweiten Metallschicht 3

verdeckt ist.

Fig.3 zeligt beispielhaft und schematisch einen

erfindungsgeméafen Fulboden fUr Schienenfahrzeuge mit einem

Verstirkungsprofil in Schnittdarstellung., Es ist der PFulboden

F aus Fig. 2 in Schnittdarstellung dargestellt. Der Fufiboden

F weist dieselbe Schichtkonstrukticn wie in Fig.l, aus einer
ersten Metallschicht 1, einer Fillschicht 2,

Metgllschicht 3 und einer Nutzschicht 4 auf.

einer zweiten

Zwischen der

ersten Metallschicht 1 und der zweiten Metallschicht 3 ist in

einer Ausnehmung in der Fillschicht 3 ein Verstarkungsprofil

5 angecrdnet, Es ist beispielhaft ein aus drei Kammern

aufgebautes Hohlprofil dargestellt. Dieses Verstidrkungsprofil

5 kann welters Aufnahmemittel umfassen,

die Mocntage von Inneneinrichtungen

welche beispielsweise

(z.B. Baltestangen)des

Schienenfahrzeugs ermdglichen. Dazu wiren Teile des

Verstdrkungsprofils 5 verstarkt, mit groReren Wandstdrken

auszuflihren, socdass an dieser Stelle entsprechende

Befestigungsmittel

(Gewinde) vorgesehen werden konnen.

Fig.4 zeigt beispielhafit und schematisch den Schichtaufbau

eines erfindungsgemialen Fuflbodens fiux Schienenfahrzeuge mit

einem Randprofil, Es ist ein Schnitt durch einen Fullboden P

mit dem Schichtaufbau, wie er in Fig.l gezeigt ist

dargestellt. Am Rand des Fuflbodens F ist ein Randprofil o

angeardnet, welches den Schichtaufbau erste Metallschiceht 1 -
Fiillschicht 2 - 2weite Metallschicht 3 umgibt. Die
Nutzschicht 4 ist im Bereich des Randprofils 6

zuriickgenommen,

gie erstreckt sich nicht bis zum Rand des

22707 2010 DO
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FuBbedens F. Das Randprofil 6 weist eine Nase 7 auf, welche
auf der Seite der Nutzschicht 4 angecordnet ist und sich in
Richtung des PFassagierraums erstreckt. Diese Nase 7 dient der
Verhinderung des Feuchtigkeitseintritts in den Bauraum
unterhalb des FuBbodens F. Dieses Randprofil € kann umlaufend
um den gesamten FuBboden F gestaltet sein, wobei es mdglich
ist, an verschiedenen UmriBlinien des Fufbecdens F
unterschiedlich gestaltete Randprofile 6 einzusetzen,
beispielswelise Profile mit unterschiedlich gestalteter Nase
7. Das Randprofil 6 ist mit dem Schichtaufbau des Fullbodens F
auf geeignete Weise, im Allgemeinen mittels einer

Klebeverbindung verbunden.

Fig.5 zeigt beispielhaft und schematisch den Einbau eines
erfindungsgemédfen Fuffbodens in ein Schienenfahrzeug. Ein
Schienenfahrzeug, dargestellt ist ein Schnitt quer zur
Langsachse, umfasst einen Radsatz, ein Untergestell mit zweil
auBenliegenden Lingstrigern und zwei Seitenwidnde und ist mit
einem FufRboden F ausgestattet. Der FuBboden F ist auf dem
Rohfuflboden des Schienenfahrzeugs mittels mehrerer
Auflagestreifen 8 gelagert, eine weitere Befestigung wie.
z.B. Schraubverbindungen, sind nicht erforderlich, da der
FuBfboden F aufgrund des exakt ausgefuhrten Umrisses optimal
an den verflgbaren Bauraum angepasst ist und sich somit nicht

verschieben kann,

10

22007 2610 00 15-2Z [SEZEM NR 8775] 013
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Ligte der Bereichnungen

Fufiboden

grste Metallschicht
Fiillschieht

zweite Metallschicht
Nutzschicht
Verstarkungsprofil
Randprofil

Nase

Auflagestreifen

11
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Patentanspriicha

1. Fufboden (F) fUr Schienenfahrzeuge, bestehend aus einem
s vierschichtigen Aufbau aus einer ersten Metallschicht
(1), einer Fillschicht (2}, einer 2zweiten Metallschicht
(3) und einer Nutzschicht (4), welche untereinander
unlésbar verbunden sind, dadurch gaekennzeichnet, dass
der FuBboden (F) einstlickig hergestellt ist und den
10 gesamten Passagierraumboden eines Schienenfahrzeugs
bedeckt.

2. FuBboden (F) fur Schienenfahrzeuge gemidd Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass die erste Metallschicht
15 (1) und die zweite Metallschicht (2) aus einer

Aluminiumlegierung herstellt sind.

3, Fufboden (F) fir Schienenfahrzeuge gemdfh Anspruch 1
oder 2, dadurch gekennzaichnet, dass die Flllschicht
20 (2) aus einem Verbundmaterial mit Korkanteil

hergestellt ist.

4. FuBiboden (F) fiur Schienenfahrzeuge gemidl einem der
Ansgpriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
25 Nutzschicht (4) aus einem Kunststoff-Material gefertigt
ist,

5. FuBboden (F) fir Schienenfahrzeuge gemil einem der
Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die

30 Nutzschicht (4) aus einem Gummi-Material gefertigt ist.

6. rulboden (F) fur Schienenfahrzeuge gemifl einem der
Anspriche 1 bis 3, dadurch gakennzeichnet, dass die

Nutzschicht (4) aus einem Teppichmaterial gefertigt

12
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ist,

7. PuBboden (F) fiir Schienenfahrzeuge gemif einem der
vorgehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass ein
5 Randprofil (6) vorgesehen ist, welches den Fufboden (F)
allseitig umfasst und unldsbhar mit dem FuBboden (F)

verbunden ist.

g€. Fulboden (F) fur Schienenfahrzeuge gemi&f Anspruch 7,
10 dadurch gekennzeichnet, dass das Randprofil (6) eine in
Richtung des Passagierraums orientierte Nase (7)

aufweist.

9. Fulkoden (F) fur Schienenfahrzeuge gemdh einem der
15 vorgehenden Anspriiche, dadurch gekennreichnet, dass
mindestens ein Verstédrkungsprofil (5) vergesehen ist,
welches zwischen der ersten Metallschicht (1) und der
zweiten Metallschicht (3) in einer Ausnehmung der
Fillschicht (2) angeordnet ist.
20
10.FulRbecden (F) fur Schienenfahrzeuge gemél Anspruch 9,
dadurch gekennzeichnet, dass das Verstidrkungsprofil (5)
Befestigungsmittel zur Aufnahme von Inneneilnrichtungen
des Schienenfahrzeugs umfasst.
25
11.Fuflboden (F) fur Schienenfahrzeuge gemialk Anspruch 10,
dadurch gekennzeichnet, dass das Befestigungsmittel zur
Aufnahme von Inneneinrichtungen des Schienenfahrzeugs

ein Gewinde ist.
30
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Patentanspriiche

FuBboden (F) fir ein Schienenfahrzeug, bestehend aus
einem vierschichtigen Aufbau aus einer ersten
Metallschicht (1), einer Fiillschicht (2) aus einem
Verbundmaterial mit Korkanteil, einer zweiten
Metallschicht (3) und einer Nutzschicht {4), welche
untereinander unlésbar verbunden sind, dadurch
gekennzeichnet, dass der FuBboden (F) einstiickig
hergestellt ist und den gesamten Passagierraumboden
eines Schienenfahrzeugs bedeckt und ein Randprofil (6)
vorgesehen ist, welches den Fufboden (F) allseitig
umfasst und unlésbar mit dem FuBboden (F) wverbunden

ist.

Fubboden (F) fiur ein Schienenfahrzeug nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass die erste Metallschicht
(1) und die zweite Metallschicht (2) aus einer

Aluminiumlegierung herstellt sind.

FuBboden (F) fir ein Schienenfahrzeug nach einem der
Anspriiche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die

Nutzschicht (4) aus einem Kunststoff-Material gefertigt

ist.

Fufiboden (F) fir ein Schienenfahrzeug nach einem der
Anspriiche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die

Nutzschicht (4) aus einem Gummi-Material gefertigt ist.

FuBboden (F) fiir ein Schienenfahrzeug nach einem der
Anspriiche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Nutzschicht (4) aus einem Teppichmaterial gefertigt

13 NACHGEREICHT
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ist.

6. Fuflboden (F) flir ein Schienenfahrzeug nach einem der
Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzaichnet, dass das
Randprofil (6) eine in Richtung des Passaglerraums

orientierte Nase (7) aufweist.

7. Fubboden (F} fir ein Schienenfahrzeug nach einem der
Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass
mindestens ein Verstarkungsprofil (5) vorgesehen ist,
welches zwischen der ersten Metallschicht (1) und der
zwelten Metallschicht (3) in einer Ausnehmung der

Filllschicht (2) angeordnet ist.

8. Fufiboden (F) fir ein Schienenfahrzeug nach Anspruch 7,
dadurch gekennzeichnet, dass das Verstarkungsprofil (5)
ein Gewinde zur Befestigung von Inneneinrichtungen des

Schienenfahrzeugs umfasst.

14 NACHGEREICHT
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