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Urzadzenie do mocowania silnika w czasie transportu i badan

1

Transport silnikéw przekazywany do naprawy
gléwnej odbywa sie wagonami kolejowymi badz
tez samochodami, przy czym w obydwodch przy-
padkach silniki przewozone sg luzem 2z niepew-
nym przymocowaniem ich drutem do podtogi.
W czasie transportu bardzo czesto zostaja dodat-
kowo uszkodzone poprzez oblamanie elementéw
- zewnetrznych, zagniecen misy olejowej, przewo-
déw paliwowych i uszkodzen innych zespolow.
Wytwornie silnikéw na ogoél nie podajg warun-
kéw w jakich powinien odbywaé¢ sie transport.

Niektore z silnikbw w czasie transportu mozna
ewentualnie stawiaé na misie olejowej, nie mnie}
jednak wystepuje niebezpieczenstwo pekniecia jej,
inne nalezy kla§¢ kolem zamachowym na podlo-
dze, badZz specjalnie zawieszone. Wszystkie do-
tychczasowe sposoby ulozenia silnikéw w czasie
transportu nie zabezpieczaja ich przed mecha-
nicznym uszkodzeniem, zajmujg duzo przestrzeni,
powodujac wzrost kosztéw transportu.

Przekazany do naprawy silnik zostaje poddany
niezbednym zabiegom technologicznym i badaniu
przy pomocy hamulca dynamometrycznego. Silnik
na czas préb i badan zamocowany jest sztywno do
wspornikéw lub specjalnej konstrukcji no$nej
ewentualnie do tarczy laczacej sie z obudowsg
sprzegla badanego silnika. Wszystkie rodzaje mo-
cowania wymagajag fundamentu pod konstrukcje
no$ng, dodatkowego wyposazenia pomieszczenia
hamowni w suwnice, przy pomocy kférej odbywa
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sie zakladanie i zdejmowanie silnika ze stanowi-
ska proéb.

Tego rodzaju rozwigzania sg bardzo niepraktycz-
ne poniewaz zabierajag duzo nieproduktywnego
czasu niezbednego w tym wypadku na ustawienie
poszczegblnych typéw silnikow, ktére nalezy tak
ustawié, aby o§ walu korbowego znajdowala sie
w osi walu zdawczego hamulca dynamometrycz-
nego. Problem ten uniemozliwiajagcy prawidlowe
i maksymalne wykorzystanie hamulca zostal cal-
kowicie rozwigzany przez zastosowanie urzadzenia
do mocowania silnika w czasie transportu i badan,
ktéry jest przedmiotem wynalazku. Urzgdzenie to
sklada sie z dwdch zasadniczych cze$ci potaczo-
nych ze sobg w ten sposéb, ze w czasie badan
silnika stanowig jedna calo$é, natomiast po bada-
niu gorne cze$ci urzadzenia zamocowane do kor-
pusu silnika stanowig podstawki do transportu
w dowolnym S$rodku transportowym. W tym czasie
silnik ustawiony jest w pozycji stojacej przy czym
unieruchomienie podstawki dokonuje sie przy po-
mocy tradycyjnych zaciskéw Srub lub listew usta-
lajagcych. Tak ustawione silniki zajmujg naj-
mniejsza przestrzen i zabezpieczone sa przed
wszelkiego rodzaju uszkodzeniami mechanicznymi
wystepujacymi w czasie transportu.

Na rysunku fig. 1 przedstawia urzgdzenie z wry-

" sowanymi konturami zamocowanego silnika przy-

gotowanego do badan na hamulcu dynamometrycz-
nym, natomiast fig. 2 — widok urzadzenia od przo-
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du bez silnika. Dolna cze§¢ wykonana z ksztal-
townikéw tworzy dwie ramy 1 i 2 polaczone ze
sobg prowadnicami 3 stuzacymi do rozstawienia

ram na odleglo§é uwarunkowang diugo$cig silnika.

W dolnych cze$ciach ram wykonane sg podiuine
otwory przez Kktére przechodzg Sruby mocujgce
ramy z zabetonowanym w nhormalnej posadzce
ksztaltownikiem 4 w ktérym réwniez wykonane
sg podtuzne otwory.

W goérnej czeSci ramy zamocowane sg poduszki
gumowe 5. Do poduszek przykrecone sg piyty 6,
na ktérych spoczywaja wraz z silnikiem gérne
czeSci urzadzenia — podstawki 7 i 8 ktére uprze-
dnio zostaly skrecone z korpusem przy czym niz-
sza podstawka 7 od strony sprzegla, wyzsza 8 od
przodu silnika. Po ustawieniu na ramach 1 i 2
silnika z podstawkami 7 i 8 lgczy sie je przy po-
mocy Srub 9.

Otrzymano w ten sposéb elastyczne zamocowanie
badanego silnika, ktére eliminuje dotychczas sto-
sowane stale konstrukcje na specjalnych funda-
mentach. Po dokonaniu préb i badan silnik zo-
staje zdejmowany wraz z gérnymi cze§ciami urzg-
dzenia, ktére stuzg teraz jako podstawki do tran-
sportowania. Zdejmowanie silnika ze stanowiska
prob odbywa sie przy pomocy woézka widlowego,
stuzgcego do transportu wewnetrznego zakladu.
Fig. 3 przedstawia silnik spoczywajgcy na pod-
stawkach, w ktérych w dolnej czesci znajdujg sie
nézki 10. Po przewiezieniu silnika na miejsce prze-
znaczenia, podstawki zostajg odkrecone, silnik za-
montowany do ciggnika lub innego urzadzenia,
a podstawki zamocowuje sie Srubami do innego
kolejno przekazywanego silnika do naprawy gléw-
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nej i cykl wykorzystania podstawek powtarza sie
od poczatku.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do mocowania silnika w czasie
transportu i badan, wykonane z ksztaltownikow,
znamienne tym, ze sklada sie z dwéch dolnych
i dwoéch gérnych czeSci polgczonych ze sobg
roziacznie, z ktérych gorne (7) i (8) przymoco-
wane s3 do korpusu silnika, dolne za§ (1) i (2)
o jednakowej wysoko$ci i szeroko$ci polgczone
sg ze sobg przesuwnie prowadnicami (3) przy
pomocy ktérych dokonuje sie ich rozstawienia,
przy czym kazda rama w gérnej czesci posiada
amortyzator drgan w postaci poduszek gumo-
wych (5) potgczonych Srubami z ramg (1) i (2)
i plyta (6), ktorej podwiniete do goéry boczne
diluisze krawedzie stanowig element ustalajgcy
dla gérnych czesci (7) i (8).

2. Urzadzenie do mocowania silnika w czasie

transportu i badan wedlug zastrz. 1, znamienne
tym, ze goérne czeSci (7) i (8) urzadzenia posia-
dajg nézki (10), o jednakowym rozstawieniu
ktére w stosunku do ramy (6) stanowig element
ustalajacy, a w goérnej czeSci wykonane sg otwo-
ry (11) stuzace do mocowania silnika, przy czym
rozstawienie ich jest zgodne z rozstawieniem
Srub lub otworéw w korpusach silnikéw dzieki
czemu po przykreceniu i nalozeniu na dolne
czeSci urzadzenia ustalona jest centrycznosé osi
watu korbowego silnika z osig walu zdawczego
hamulca dynamometrycznego.
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