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Hubverstellung reduziert und eine Bedienung vom Steuerpult m&glich ist.
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Mechanisierte Haltepunkt-Verstellung und Hubstellan-
zelge an Ixzenterpressen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die mechanisierte Haltepunkt-Verstellung und Hubstell-
anzeige kommt bei Pressen, Stanzen und dgle. mit verstell-
barem Hub zur Anwendung. Diese laschinen haben ein die
Exzentrizitit der Kurbelwelle iiberlagerndes zweites Ex—
zentersystem. Dadurch entspricht der StéBeltotpunkt nur
bei Einstellung des IMinimal- und lMaximalhubes dem obe-
ren Totpunkt der Kurbelwelle. In den mittleren Hubein-
stellungen tritt ein sogenannter Vorlauf des StoBels

ein., Die Folge daraus ist, daB der StdB8el nicht in der
eigenen Totpunktstellung zum Halten kommt. Um den Still-
stand des StoBels im vorauslaufenden Totpunkt zu errel~
chen, wird das Haltesignal der liaschine entsprechend ver-
schoben.
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Charskteristik der bekannten technischen Idsunsen

Bei derartigen Haltepunkt-Verstellungen ist es bekannt,
die ZuBerste Steuerbahn einer zentralen Steusrtrommel

von Hand durch axialen Zug aus der Arretierung zu heben.
und alsdann beliebig auf einem auf dieser Bahn liegen—
den Impulspunkt fiir die Signalgabe zum Auskuppeln im Ver-—
haltnis zur Stellung des Triebwerkes verschieben. In der
gewlinschten Stellung kann die Steuerbahn durch Tederdruck
wieder eingerastet werden und bleibt demit drehfest mit
der Welle verbunden. (Blech 6/1967, S. 297)

Weiterhin ist eine Haltepunkt-Verstellung bekannt (DE-AS

1577 212), bei welcher das als Kurvenscheibe ausgebildete
Betétigungsglied zentrisch zum AuBendurchmesser der Ex-
zenterbuchse drehbar ist und eine neben dieser Kurvenschei-
be liegende Mitnehmerscheibe dieselbe Verdrehung um die
Mittelachse des Wellenexzenters wie die Gegenexzenterbuchse
ausfiithrte Beide Scheiben sind miteinander durch einen Bol-
zen verbunden. Der Bolzen ist an einer dieser Scheiben be-
festigt und greift in einen entsprechend dem StdéRelvorlauf
ausgebildeten kurvenférmigen Schlitz der zweiten Scheibe ein.

Nachbteilig bei den genannten Lésungen ist, daB das Aus-
kuppeln des Betitigungsgliedes von Hand auf einer Leiter bzw.
einer Montagebiihne durchgefiihrt werden mul bzw., da8 es bei
der letzbgenannten LEsung erforderlich ist, zur Verstellung
diverse Maschinenelemente von Hand zu ldsen.
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Ziel der Erfindung

Die Erfindung hat zum Ziel, den Aufwand zur Haltepunkt-
Verstellung und Hubstellanzeige zu reduzieren und die
‘Arbeitssicherheit zu erhdhen.

Darlegung des VWesens der frfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine mechani-
sierte Haltepunkt-Verstellung und Hubstellanzeige vom Steuer—
pult aus gzu schaffen.

ErfindungsgemndB wird dies dadurch erreicht, dal ein synchron
zur Exzenterwelle gekoppelter Doppelzeiger in Kombination mit
einem auskuppelbarsn, drehsicher sperrbaren fest eingestellten
Nockenpaket steht, wobel der Doppelzeiger in Verbindung mit
zwel entsprechend dem StéB8elvorlauf beil Hubverstellung diffe-~
renzierten Skalenteilungen korrespondiert.

In der weiteren Ausgestaltung stellt eine der beiden Skalen—
teilungen vorzugsweise die Hubgrofe und die andere eine Korrek-
turskala fiir den StéBelvorlauf bei Hubverstellung dar.

Als weiteres llerkmal der Zrfindung ist das Nockenpaket im aus-
gekuppelten Zustand mittels federbelasteter Klinke drehsicher

gesperrt,

Ausfihrunesbeispiel .

Die Erfindung ist nachstehend an einem Augfiihrungsbeisgpiel
erldutert. In den beiliegenden Zeichnungefh zeigen:
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Fig. 1 Haltepunkt-Verstellung und Hubstellanzeige
im Schnitt

Fng 2 Vorderansicht der Anzeige

Das Antriebsrad 1, das Zahnrad 2 und der Doppelzeiger 6 sind
formschliissig auf der wilzgelagerten Antriebswelle 14 ange-
ordnet, Das Zahnrad 2 greift in ein Schaltrad 3, welches auf
einer Zwischenbuchse 17 formschliissig montiert ist. Die Zwi-
schenbuchse 17 und ein Nockenpaket 9 sind formschlissig auf
einer Hohlwelle 8 angeordnet, die drehbar auf einer Achse 19
sitzt. Zwischen dem Nockenpaket 9 und der Zwischenbuchse 17
befindet sich eine Druckfeder 18, Auf einer lingsfithrung 20
ist eine Schaltgabel 4 angeordnet. Diese greift in eine an
der Zwischenbuchse 17 angebrachte Ringnut 15 ein. Parallel
zur Ldngsfithrung 20 ist an der Schaltgabel 4 ein Arbeitszy-
linder 5 befestigt. In Fig., 2 ist ein Skalentriger 7 darge-
stellt, an welchem eine Skala 21 mit einer Skalenteilung ‘10
fiir die HubgroBe und eine Korrekturskala 11 fir den Stofel-
vorlauf bei Hubverstellung eingraviert ist.

Der Antrieb fiir das Antriebsrad 1 wird von der im Prinzip dar-
gestellten Exzenterwelle 12 iiber ein Ritzel 13 direkt oder
iiber einen nicht dargestellten Kegelradtrieb-Gelenkwelle iber-
tragen. Beim Arbeiten der Maschine wird die Antriebswelle 14
nit dem Doppelzeiger 6 und dem Zahnrad 2 iiber das Antriebsrad 1
in Drehung versetzt. Die Ubersetzungen zwischen dem Ritzel 13
und dem Antriebsrad 1 sowie zwischen dem Zahnrad 2 und dem Schalt-
rad 3 sind vorzugswelse so gewdhlt, daB die Exzenterwelle 12
und die Hohlwelle 8 gleiche Drehzahlen haben. Mit dem Arbeits-—
zylinder 5 wird das Schaltrad 3 mit dem Zahnrad 2 iber die
Schaltgabel 4 und die Zwischenbuchse 17 ein~ und ausgekuppelt.
In ausgekuppelten Zustand greift dle Stirnverzahnung 23 des
Schaltrades 3 in eine iiber Sperrfeder 24 belastete Klinke 224
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Uber die Zwischenbuchse 17 und die Druckfeder 18 wird damit
des Hockenpalket 9 drehsicher gesperrt. Die Druckfeder 18 un-
terstiitzt gleichzeitig das Einkuppeln. AuBerdem wird dieser
Vorgang, in der Zeichnung nicht dargestellt, zusdztlich
elektrisch iiberwachte

Bei ausgekuppeltem Antrieb, d. he. Stillstand im . OT-Punkt

wird die nicht dargestellte Exzenterbuchse z. B. an Maschi-
nenkdrper gegen Drehung gesichert, wobei die Wirkverbindung
zwischen EBxzenterbuchse und Exzenterwelle 12 aufgehoben und
gleichzeitig das Schaltrad 3 mittels Arbeitszylinder 5 aus—
gekuppelt iste Durch Drehung der Exzenterwelle 12, beispiels-
weise iiber Schleichgangantrieb wird der Hub verstellt. Die
GroBe des Hubes 1liB%t sich auf der Skalenteilung 10 iiber den
Stand des Doppelzeigers 6 ablesen. Anschliefend wird die Wirk-
verbindung zwischen Exzenterbuchse und Bxzenterwelle 12 wieder
hergestellt. Danach wird die Exzenterwelle 12 in entgegen-
gesetzter Richtung gedreht, bis der Doppelzeiger 6 auf der
duBeren Korrekturskala 11 den gleichen Skalenwert des einzu-~
stellenden Hubes anzeigh. Vor dem Auslosen eines Hubes wird
das Schaltrad 3 mit dem Zahnrad 2 wieder in Eingriff gebracht.
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Erfindungsanspriche

Te

2.

3

Mechanisierte Haltepunkt-Verstellung und Hubstellanzeige
an Exzenterpressen, bestehend aus der Kombination eines
synchron zur Exzenterwelle (12) gekoppelten Doppelzei-
gers (6) und eines auskuppelbaren, dsbel drehsicher sperr-
baren,fest eingestellten Nockenpaketes (9), wobei der
Doppelzeiger (6) in Verbindung mit zwel entsprechend dem
bei Hubverstellung eintretenden StdBelvorlauf differen-—
zierten Skalenbeilungen (21; 103 11) korrespondiert.

Mechanisierte Haltepunkt-Verstellung und Hubstellanzeige
nach Pkt. 1, dadurch gekennzeichnet, daB eine der beiden
Skalenteilungen die HubgrdBe (10) und die andere eine
Korrekturskala (11) fir den StoBelvorlauf bei Hunverstel—
luﬁg darstellt. '

Mechanisierte Haltepunkt-Verstellung und Hubstellanzeige
an Exzenterpressen nach Fkte. 1 dadurch gekennzeichnet,
daB das Nockenpaket (9) im ausgekuppelten Zustand mittels
federbelasteter Xlinke (22) drehsicher sperrbar ist.

Hierzu 2 Seiten Zeichnungen
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Fig. 2
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