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DESCRIPCION
Elemento filtrante para un equipo de filtrado de aire de un vehiculo de motor y equipo de filtrado de aire

La invencién se refiere a un elemento filtrante para un equipo de filtrado de aire de un vehiculo de motor, con un marco
que rodea al menos por regiones un material filtrante. El marco comprende una pared frontal elasticamente deformable
que se extiende esencialmente en perpendicular a una direccién de insercién. En la direccion de insercién, el elemento
filtrante se puede insertar en un espacio de alojamiento de una carcasa del equipo de filtrado de aire. En el marco estéa
dispuesto al menos un elemento de fijaciéon. En el al menos un elemento de fijacién se puede fijar una tapa del equipo
de filtrado de aire que esta configurada para cerrar el espacio de alojamiento. La invencidn se refiere, ademas, a un
equipo de filtrado de aire con un elemento filtrante de este tipo.

El documento DE 10 2017 007 497 A1 describe un elemento filtrante para un equipo de filtrado de aire de un vehiculo
de motor, en el que un material filtrante estéd rodeado por un marco. El marco presenta una pared frontal que se
extiende en perpendicular a una direccién de insercién en la que se inserta el elemento filtrante en una carcasa del
equipo de filtrado de aire. En ambos lados opuestos de la pared frontal perpendicularmente a la direccién de insercién
estan dispuestos respectivos elementos de fijacién que estan unidos a través de un nervio de unién con la pared
frontal. En los elementos de fijaciéon estédn configuradas aberturas de paso en las que se insertan clavijas de bloqueo.
Las clavijas de bloqueo estan dispuestas de forma giratoria en una tapa de la carcasa de filtrado de aire. Cuando el
elemento filtrante esta instalado en la carcasa de filtrado de aire, las clavijas de bloqueo pueden pasar a través de las
aberturas de paso y girar de modo que la tapa quede fijada a la carcasa y asi se cierre la carcasa. La pared frontal se
puede deformar o comprimir elasticamente para introducir el elemento filtrante en la carcasa. Para comprimir la pared
frontal, en los elementos de fijacién estan dispuestas respectivamente lenguetas de accionamiento que pueden
moverse la una hacia la otra. Con la pared frontal deformada elasticamente de esta manera, se puede empujar el
elemento filtrante hacia el interior de la carcasa. Cuando se sueltan de nuevo las lengletas de accionamiento, los
elementos de fijacién se enganchan en nervios que estan configurados en las respectivas paredes de la carcasa.

Un disefio de este tipo del elemento filtrante implica que, para deformar elasticamente la pared frontal, es necesario
aplicar presién desde el exterior simultdneamente sobre ambas lenguetas de accionamiento, mientras el elemento
filtrante sujeto al marco se introduce en la carcasa. Esto hace que el manejo del elemento filtrante sea un poco
laborioso.

Por lo tanto, el objetivo de la presente invencién es crear un elemento filtrante del tipo mencionado al principio, que
pueda instalarse de manera particularmente sencilla en una carcasa de un equipo de filtrado de aire, e indicar un
equipo de filtrado de aire de un elemento filtrante de este tipo.

Este objetivo se consigue mediante un elemento filtrante con las caracteristicas de la reivindicaciéon 1 y mediante un
equipo de filtrado de aire con las caracteristicas de la reivindicacién 8. Disefios ventajosos con perfeccionamientos
uUtiles de la invencién se indican en las reivindicaciones dependientes.

El elemento filtrante segun la invencién para un equipo de filtrado de aire de un vehiculo de motor presenta un marco
que rodea al menos por regiones un material filtrante del elemento filtrante. El marco comprende una pared frontal
elasticamente deformable. La pared frontal se extiende perpendicularmente a una direccién de insercién, en la que el
elemento filtrante se puede insertar en un espacio de alojamiento de una carcasa del equipo de filtrado de aire,
denominada en lo sucesivo también “carcasa de filtrado de aire” o “carcasa”. En el marco esté dispuesto al menos
un elemento de fijacién. En el al menos un elemento de fijacién se puede fijar una tapa del equipo de filtrado de aire
que esta configurada para cerrar el espacio de alojamiento. Ademas, en el marco esta formado al menos un bisel de
insercion, mediante el cual la pared frontal puede deformarse elasticamente al insertarse el elemento filtrante en el
espacio de alojamiento. En el estado deformado elasticamente, una extension longitudinal de la pared frontal es mas
pequefia que en un estado inicial de la pared frontal en el que la pared frontal no esta deformada y, debido a esta
propiedad, se puede mantener socavado en el espacio de alojamiento de la carcasa mediante una abertura de la
carcasa que es mas estrecha que la pared frontal del elemento filtrante.

El elemento de fijacién, configurado de una sola pieza con el bisel de insercidn, esta formado por un componente
rigido que esta fijado en el marco del elemento filtrante en la zona de la pared frontal. Por un lado, al introducir el
elemento filtrante a través de la abertura de la carcasa en el espacio de alojamiento, se aprovecha directamente una
fuerza aplicada sobre el bisel de insercién para la deformacién elastica de la pared frontal y, por otro lado, puede
interaccionar bien con el elemento de fijacién un elemento de cierre con el que se fija o sujeta la tapa a la carcasa de
filtrado de aire.

Al insertar el elemento filtrante en el espacio de alojamiento, el bisel de insercién configurado en el marco garantiza
automaticamente la deformacién eléstica de la pared frontal, que vuelve a su forma original tan pronto como el
elemento filtrante alcanza su posicién de montaje, por medio de lo cual el elemento filtrante se mantiene socavado en
la carcasa. No se requieren pestafias de accionamiento especiales ni similares para comprimir o deformar
elasticamente la pared frontal en la direccién longitudinal, que discurre perpendicular a la direccién de insercién y
perpendicular a la altura de la pared frontal. Por el contrario, es suficiente con introducir el elemento filtrante en la
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direccién de insercién en el espacio de alojamiento, en donde el bisel de insercién provoca la deformacién elastica de
la pared frontal. Porque la fuerza que actla sobre el bisel de insercién durante la insercién o introduccién en la carcasa
de filtrado de aire hace que, forzosamente, la pared frontal entre en un estado de deformacién elastica. En
consecuencia, el elemento filtrante se puede instalar y fijar facilmente en la carcasa.

El elemento filtrante que presenta el al menos un bisel de insercidén presenta en particular la ventaja de que el equipo
de filtrado de aire del vehiculo de motor solo puede funcionar si el elemento filtrante esta montado o introducido en el
espacio de alojamiento. Para fijar la tapa del equipo de filtrado de aire a la carcasa de filtrado de aire se necesita al
menos un elemento de fijacién que forme parte del elemento filtrante. En otras palabras, no es posible fijar la tapa a
la carcasa si el elemento filtrante no esta colocado en el espacio de alojamiento de la carcasa. Esto puede evitar que
el equipo de filtrado de aire funcione incorrectamente.

El hecho de que el al menos un elemento de fijaciéon esté configurado de una sola pieza con el bisel de insercién
garantiza al mismo tiempo que el al menos un elemento de fijacién esté alineado en la posicién correcta para montar
o fijar la tapa a la carcasa de filtrado de aire tan pronto como el elemento filtrante se coloca en su posicién de instalacién
socavada con respecto a la carcasa.

Para fijar de forma segura la tapa a la carcasa de filtrado de aire es suficiente que en el marco del elemento filtrante
esté dispuesto Unicamente uno o exactamente un elemento de fijacién que sirva para fijar o asegurar la tapa. Esto
también simplifica la fijacién de la tapa a la carcasa, ya que para cerrar el espacio de alojamiento mediante la tapa
solo es necesario que un elemento de cierre interactie con el elemento de fijacién. El elemento filtrante puede
insertarse a este respecto de tal manera que primero sea empujado oblicuamente a través de la abertura de la carcasa
hacia el espacio de alojamiento con el lado opuesto a la pared lateral del marco que presenta el bisel de insercién y el
componente que lleva el elemento de fijacién, se fije detras de un saliente de carcasa, y luego la esquina se deslice
hacia el espacio de recepcién con el bisel de insercién.

En particular puede estar previsto que el elemento de fijacién sobresalga de la pared frontal en direccién opuesta a la
direccién de insercién. De este modo se garantiza una buena accesibilidad del elemento de fijacién para un elemento
de cierre de la tapa. En particular, el elemento de fijacién puede estar rodeado por el elemento de cierre de la tapa.

El bisel de insercién presenta preferiblemente forma de cufia, debido a la cual el bisel de insercién presenta en una
zona final cercana a la pared frontal una anchura mayor en direccién a la extensién longitudinal de la pared frontal que
en una zona final, alejada de la pared frontal, del bisel de insercién, que esta formada por al menos un flanco guia
alineado oblicuamente con respecto a una pared lateral del marco. Un bisel de insercién en forma de cufia de este
tipo permite que la pared frontal se deforme eldsticamente de manera efectiva cuando el elemento filtrante se inserta
en el espacio de alojamiento. En efecto, el bisel de insercién en forma de cufia es configurado en si rigido, lo que
implica que una fuerza que actta sobre al menos un flanco guia orientado oblicuamente del bisel de insercién conduce
de manera segura a una deformacién o flexidén de la pared frontal elastica.

Preferiblemente, el componente que comprende el bisel de insercién y el elemento de fijaciéon presenta una brida de
contacto que se apoya en la pared frontal y una pieza de base que se apoya en la pared lateral del marco. La unién
plana del componente en las paredes frontal y lateral garantiza una conexién estable con el elemento filtrante o con el
marco del elemento filtrante. Por lo tanto, la disposicién es robusta frente a la solicitacién de fuerzas, por un lado, del
bisel de insercién y, por otro lado, del elemento de fijacién.

Preferiblemente, el bisel de insercidén comprende un elemento de refuerzo que esta dispuesto entre la pieza de base
y al menos un flanco guia del bisel de insercién. Esto confiere al bisel de insercién la rigidez necesaria en un disefio
fino y que permite ahorrar material.

El bisel de insercién presenta preferiblemente un lado frontal a través del cual se proporciona un tope. Cuando el
elemento filtrante se inserta en el espacio de alojamiento, el tope esta configurado para engancharse detras de un
elemento de sujecién de la carcasa de filtrado de aire. De esta manera se puede garantizar que, cuando el elemento
de sujecién de la carcasa se apoya en el tope, el elemento filtrante no pueda retirarse accidentalmente del espacio de
alojamiento.

Esto es particularmente ventajoso si el elemento filtrante debe instalarse en lo alto, es decir, si debe insertarse contra
la gravedad en el espacio de alojamiento. El tope proporcionado por el lado frontal del bisel de insercién garantiza asi
que el elemento filtrante dispuesto en el espacio de alojamiento no se salga nuevamente del espacio de alojamiento
debido a la gravedad. Por lo tanto, no es necesario fijar el elemento filtrante manualmente ni con ningln otro elemento
auxiliar antes de fijar la tapa a la carcasa. Por el contrario, la instalacién socavada del tope en el elemento de sujecién
ya asegura el elemento filtrante en su posicidn en el espacio de alojamiento, mientras que, a continuacion, se fija o
asegura la tapa al elemento de fijacién para cerrar el espacio de alojamiento.

Se puede conseguir un disefio particularmente compacto del elemento filtrante si el lado frontal del bisel de insercién

esta alineado con la pared frontal. Ademas, el bisel de insercién introduce asi la fuerza muy directamente en la pared
frontal, lo que provoca que la pared frontal se deforme elasticamente.
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Ademas, ha resultado ventajoso que el al menos un elemento de fijacién presente al menos una pieza de sujecién
que, al fijar la tapa en la carcasa de filtrado de aire, sea enganchada por una correspondiente pieza de sujecién de la
tapa. Mediante el al menos un elemento de fijaciéon se puede conseguir una fijacién muy segura de la tapa a la carcasa.

La al menos una pieza de sujecién puede estar configurada en particular a modo de alma u hoja que sobresalga
paralela a la pared frontal de un cuerpo base del elemento de fijacién y que puede ser enganchada por la
correspondiente pieza de sujecién de la tapa. Y es que una hoja de este tipo es muy facilmente accesible a la
correspondiente pieza de sujecién.

En particular, si una hoja de este tipo presenta en una zona final un disefio con forma de rampa a lo largo de la cual
se mueva la correspondiente pieza de sujecién durante la fijaciéon de la tapa, se puede conseguir un contacto muy
ajustado de la tapa con la carcasa.

El equipo de filtrado de aire segln la invencién para un vehiculo de motor presenta un elemento filtrante segun la
invencién, en donde el elemento filtrante esta insertado en un espacio de alojamiento configurado en una carcasa del
equipo de filtrado de aire.

El equipo de filtrado de aire puede estar configurado en particular como equipo de filtrado de aire de una instalacién
de aire acondicionado o de ventilacién de un vehiculo de motor. Ademas, el equipo de filtrado de aire puede estar
previsto para un conducto de admisién de un motor de combustién interna del vehiculo, es decir, como filtro para el
aire aspirado por un motor de combustién interna.

El espacio de alojamiento se puede cerrar preferiblemente mediante una tapa del equipo de filtrado de aire, en donde
la tapa se puede fijar en el al menos un elemento de fijacién del elemento filtrante. De esta manera, se garantiza que
el espacio de alojamiento solo pueda cerrarse mediante la tapa si el elemento filtrante esté correctamente instalado
en la carcasa de filtrado de aire.

Preferiblemente, en al menos una pared de la carcasa esta configurado un alojamiento en el que esté alojado al menos
un elemento de fijacién. El recipiente comprende en este sentido un elemento de sujecién que se apoya en un lado
frontal del bisel de insercién del elemento filtrante. Al insertar o introducir el elemento filtrante en el espacio de
alojamiento de la carcasa, el lado frontal, més exactamente la parte del lado frontal que forma el tope del bisel de
insercion y es enganchada por el elemento de sujecion del recipiente, se consigue una fijacién previa del elemento
filtrante en el espacio de alojamiento de la carcasa. Por tanto, el elemento filtrante no puede salirse accidentalmente
del espacio de alojamiento.

Esto es importante en particular si el elemento filtrante se introduce contra la gravedad durante el montaje en la carcasa
en el espacio de alojamiento configurado en la carcasa de filtrado de aire. Esto hace posible un montaje
particularmente sencillo del elemento filtrante en la parte superior.

La tapa presenta preferiblemente un elemento de cierre que puede girar con respecto a un cuerpo base de latapa. En
este sentido, en una posicién cerrada del elemento de cierre, al menos una pieza de sujecién del elemento de cierre
se engancha con una pieza de sujecién correspondiente del elemento de fijaciéon. De esta manera se puede conseguir
una fijacién particularmente segura de la tapa en la carcasa mediante la interaccién del elemento de cierre con el
elemento de fijacién. En particular, el elemento de cierre puede configurarse en forma de cierre giratorio.

Las ventajas y formas de realizacién preferidas descritas para el elemento filtrante segln la invencién también se
cumplen para el equipo de filtrado de aire segln la invencidn y a la inversa.

Otras ventajas, caracteristicas y detalles de la invenciéon se desprenderan de la siguiente descripciéon de formas de
realizacién preferidas, asi como de los dibujos. Las caracteristicas y combinaciones de caracteristicas mencionadas
anteriormente en la descripcién, asi como las caracteristicas y combinaciones de caracteristicas mencionadas a
continuacién en la descripcién de las figuras y/o solo mostradas en las figuras se pueden utilizar no solo en la
combinacién especificada en cada caso, sino también en otras combinaciones o solas, sin abandonar el marco de la
invencion.

A este respecto, muestran:

la Figura 1 una vista esquemética en perspectiva de un elemento filtrante para un equipo de filtrado de aire de un
vehiculo de motor;

la Figura 2 una vista de fragmento ampliada de una zona de un marco del elemento filtrante, en la que sobre el marco
esta dispuesto un componente a través del cual se proporcionan un bisel de insercidén y un elemento de fijacién,

la Figura 3 una vista en perspectiva ampliada del componente mostrado en la Figura 2;
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la Figura 4 la deformacion elastica de una pared frontal del marco del elemento filtrante debido a que el componente
esta solicitado por una fuerza lateral;

la Figura 5 una vista de fragmento y en perspectiva de una carcasa de filtrado de aire en la que se puede insertar el
elemento filtrante segun la Figura 1,

la Figura 6 una vista parcialmente seccionada de un fragmento de la carcasa mostrada segun la Figura 5;

la Figura 7 un fragmento de una tapa del equipo de filtrado de aire, mediante la cual se puede cerrar un espacio de
alojamiento configurado en la carcasa segun la Figura 5 para el elemento filtrante segun la Figura 1;

la Figura 8 una vista ampliada de una parte inferior de la tapa segun la Figura 7;

la Figura 9 una vista en perspectiva parcialmente seccionada de una primera etapa durante la insercién del elemento
filtrante segln la Figura 1 en la carcasa segun la Figura 5;

la Figura 10 una vista en perspectiva parcialmente seccionada de una segunda etapa durante la introduccidén del
elemento filtrante segun la Figura 1 en la carcasa segun la Figura 5;

la Figura 11 la deformacidn eléstica de la pared frontal del elemento filtrante segln la Figura 1 debido a la solicitacién
con una fuerza del bisel de insercién del componente mostrado en la Figura 3;

la Figura 12 el retroceso de la pared a su estado inicial no deformado, en el que el componente engancha un elemento
de sujecién configurado en el lateral de la carcasa;

la Figura 13 una primera etapa para fijar la tapa segun la Figura 7 a la carcasa segun la Figura 5, en donde el elemento
filtrante segln la Figura 1 esté dispuesto en el espacio de alojamiento de la carcasa;

la Figura 14 la colocacién de la tapa sobre la carcasa y el giro de un elemento de cierre de la tapa configurado como
cierre giratorio,

la Figura 15 una vista de fragmento y parcialmente seccionada de la carcasa con elemento filtrante instalado y la tapa
fijada a la carcasa;

la Figura 16 el estado del equipo de filtrado de aire segun la Figura 14 en una vista superior parcialmente seccionada;
y

la Figura 17 una vista superior parcialmente seccionada del estado del equipo de filtrado de aire segun la Figura 15,
es decir, con el cierre giratorio en posicién cerrada.

En las figuras, elementos iguales o con igual funcién estén provistos de las mismas referencias.

La Figura 1 muestra una vista esquemética en perspectiva de un elemento filtrante 10, que esta previsto para su
montaje en una carcasa 12 (véase la Figura 5) de un equipo de filtrado de aire de un vehiculo de motor. En la carcasa
12 del equipo de filtrado de aire (véase la Figura 5) esta configurado un espacio 14 de alojamiento en el que se puede
introducir o montar el elemento filtrante 10 mostrado en la Figura 1.

El elemento filtrante 10 comprende un marco 16 que rodea o encierra un material filtrante 18 del elemento filtrante 10.
Si el elemento filtrante 10 esté configurado como filtro plisado, el material filtrante 18 puede presentar una pluralidad
de pliegues, como se muestra en el presente caso a modo de ejemplo. Sin embargo, también son posibles otros
disefios del material filtrante 18, a través del cual puede fluir aire durante el funcionamiento del elemento filtrante 10.

El marco 16, que en el presente caso rodea o encierra el material filtrante 18 por completo, comprende una pared
frontal 20 y, en el presente caso, una pared posterior 22 opuesta a la pared frontal 20. La pared frontal 20 y la pared
posterior 22 estan unidas entre si a través de dos paredes laterales 24, 26 del marco 16.

El elemento filtrante 10 se puede insertar en el espacio 14 de alojamiento (véase la Figura 5) en una direccién 28 de
insercion, que en la Figura 1 se ilustra mediante una flecha. En consecuencia, las paredes laterales 24, 26 se extienden
desde la pared frontal 20 en la direccién 28 de insercidn hacia la pared posterior 22. En el presente caso, el marco 16
esta configurado esencialmente con forma rectangular, en donde, en funcién de la forma del espacio 14 de alojamiento,
son posibles también otras formas del marco 16.

En la zona de la pared frontal 20 esta dispuesto en el marco 16 un componente 30, que se muestra en una vista de
fragmento ampliada del marco 16 en la Figura 2 y también en perspectiva y separado del marco 16 en la Figura 3.
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Por medio del componente 30 se proporciona, por un lado, un elemento 32 de fijacién, que sirve para fijar una tapa 34
(véase la Figura 7) a la carcasa 12. Ademas, por medio del componente 30 se proporciona un bisel 36 de insercién,
cuya funcién se explica con mas detalle en la Figura 4.

El elemento 32 de fijacién, configurado en el presente caso a modo de clavija 38 con piezas de sujecion en forma de
una primera hoja 40 y una segunda hoja 42, sobresale sobre un lado frontal 44 de la pared frontal 20. La tapa 34 se
puede fijar a las hojas 40, 42 del elemento 32 de fijacion distanciadas de la pared frontal 20 mediante un elemento de
cierre configurado como cierre giratorio 46 (véase la Figura 7). En consecuencia, el elemento 32 de fijacién asegura
que latapa 34 pueda fijarse exclusivamente a la carcasa 12 cuando el elemento filtrante 10 esta instalado en la carcasa
12, en concreto, fijando la tapa 34 al elemento 32 de fijacién del elemento filtrante 10.

Ademas, mediante el componente 30 que presenta el bisel 36 de insercién se consigue una fijacidn previa del elemento
filtrante 10 en el espacio 14 de alojamiento de la carcasa 12, siempre que la tapa 34 aln no esté fijada a la carcasa
12 (comparese las Figuras 12 y 13).

El bisel 36 de insercién del componente 30 garantiza en primer lugar una deformacién elastica de la pared frontal 20
al insertar o empujar el elemento filtrante 10 en el espacio 14 de alojamiento configurado en la carcasa 12 (véase la
Figura 5) en la direccion 28 de insercién, ya que el bisel 36 de insercién esta prolongado por el elemento filtrante 10
con respecto a una anchura de entrada prevista del espacio 14 de alojamiento rigido, de modo que, durante la
insercion, se ejerce una fuerza o presién sobre el bisel 36 de insercion, que actla sobre la pared frontal 20 del elemento
filtrante. La compresidn correspondiente de la pared frontal 20 se muestra esqueméticamente en la Figura 4. En este
sentido, la compresion o deformacién elastica de la pared frontal 20 se produce mediante una fuerza aplicada al bisel
36 de insercién, que se ilustra en la Figura 4 mediante una flecha 48.

En el estado elasticamente deformado o comprimido de la pared frontal 20, una extensién longitudinal 50 (véase la
Figura 1) ocupada por la pared frontal 20 perpendicularmente a la direccidén 28 de insercién es menor que en un estado
inicial de la pared frontal 20 en el que la pared frontal 20 no esta deformada. La extension longitudinal 50 acortada del
marco 16 perpendicularmente a la direccion 28 de inserciéon en la zona de la pared frontal 20, como se muestra
esquematicamente en la Figura 4, se debe en particular a que la pared frontal 20 esta doblada o flexionada hacia el
material filtrante 18 y/o en sentido opuesto al material filtrante 18. Esta deformacién elastica o una deformacién elastica
de este tipo de la pared frontal 20 se provoca en el presente caso mediante el bisel 36 de insercién proporcionado por
el componente 30. El bisel 36 de insercién es empujado junto con el elemento filtrante 10 a través de una abertura
mas estrecha de la carcasa 12 hacia el espacio 14 de alojamiento, en el que nuevamente hay suficiente espacio para
que el elemento filtrante 10 pueda expandirse nuevamente a su disefio original.

El bisel 36 de inserciéon puede comprender, por ejemplo, dos flancos guia 52, 54 (véase la Figura 3), que estan
alineados oblicuamente con respecto a la pared lateral 24 (véase la Figura 4), en cuya zona final esta fijjado el
componente 30 en la pared frontal 20. En el presente caso, sobre estos flancos guia 52, 54 se aplica la fuerza (véase
la flecha 48), que provoca que la pared frontal 20 se comprima o se deforme eldsticamente.

En el presente caso, el bisel 36 de insercién comprende, ademas, una pieza 56 de base en forma de placa que se
apoya en la pared lateral 24 del marco 16 (compérense las Figuras 2 y 4). Entre la pieza 56 de base y los flancos guia
52, 54, esta dispuesto un elemento 58 de refuerzo del bisel 36 de insercidn (véase la Figura 3). Esto confiere al bisel
36 de insercién un alto nivel de rigidez o rigidez global. En otras palabras, los flancos guia 52, 54 no se pueden mover
hacia la pieza 56 de base en forma de placa, si la pared frontal 20 esta solicitada perpendicularmente a la direccién
28 de insercion o en la direccidén de la extension longitudinal 50 en la zona del componente 30 por la fuerza que se
muestra en la Figura 4 mediante la flecha 48.

El bisel 36 de insercién o el componente 30 presenta, ademas, una brida 60 de contacto que se extiende a lo largo de
la pared frontal 20 y hace contacto con el lado frontal 44 de la pared frontal 20 o se apoya en el lado frontal 44 de la
pared frontal 20.

Un lado superior 62 de la brida 60 de contacto y el elemento 58 de refuerzo estan asociados a un lado frontal del bisel
36 de insercién que esta alineado con la pared frontal 20. En la zona de los flancos guia 52, 54 se proporcionan topes
64 mediante este lado frontal del bisel 36 de insercién. Cuando el elemento filtrante 10 se inserta en el espacio 14 de
alojamiento, los topes 64 enganchan un respectivo elemento 66 de sujecién que esta previsto o configurado por el
lado de la carcasa 12 de filtrado de aire (comparense las Figuras 5y 6).

A este respecto se puede ver en particular en la Figura 6 que el respectivo elemento 66 de sujecién pertenece a un
alojamiento configurado como cavidad 68 de sujecion en la que se puede insertar el eje o clavija 38 del elemento 32
de fijacién junto con las hojas 40, 42. Los elementos de sujecién 66 estdn configurados en este sentido a modo de
brazos que delimitan parcialmente en direccién circunferencial un espacio de alojamiento de la cavidad 68 de sujecion
en el que se puede disponer el elemento 32 de fijacion.

La cavidad 68 de alojamiento que sirve como alojamiento para el elemento 32 de fijacién esta configurada en el
presente caso en una pared lateral 82 de la carcasa 12. En particular, la cavidad 68 de sujecién puede estar
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configurada de una sola pieza con la pared 82 de carcasa (véanse las Figuras 5 y 6) que delimita hacia un lado el
espacio 14 de alojamiento.

En la Figura 7 se muestra la tapa 34 del equipo de filtrado de aire en una vista desde el exterior. Por consiguiente, la
tapa 34 comprende un cuerpo base 70 y el cierre giratorio 46 que puede girar con respecto al cuerpo base 70.

En la Figura 8, el cierre giratorio 46 se muestra en una vista de su parte inferior que esta orientada hacia el espacio
14 de alojamiento. Asimismo, en la Figura 8 se puede ver el lado del cuerpo base 70 de la tapa 34 que esta orientado
hacia el espacio 14 de alojamiento cuando la tapa 34 est4 unida a la carcasa 12. Correspondientemente, la tapa 34
puede presentar en este lado inferior un elemento 72 de sellado.

Ademas, en la Figura 8 se puede ver que en el cierre giratorio 46 estan configuradas entalladuras 74 cuyos contornos
se corresponden con un respectivo contorno de las hojas 40, 42 configuradas en el elemento 32 de fijacidén (véase la
Figura 3).

El montaje del elemento filtrante 10 en el equipo de filtrado de aire o la introduccién del elemento filtrante 10 en el
espacio 14 de alojamiento de la carcasa 12 de filtrado de aire, de modo que el elemento 32 de fijacién llegue a la
cavidad 68 de sujecién y los topes 64 se enganchen en este sentido en los respectivos elementos 66 de sujecién de
la cavidad 68 de sujecidn se explica a continuacién con referencia a las Figuras 9 a 12.

Segun la Figura 9, el elemento filtrante 10 se inserta en la carcasa 12 en la direccidén 28 de insercién. De este modo,
en cada caso uno de los flancos guia 52, 54 entra en contacto con un respectivo elemento 66 de sujecién de la cavidad
68 de sujecidn (véase la Figura 10). La fuerza aplicada al bisel 36 de insercidén durante la subsiguiente insercién en la
direccién 28 de insercién hace que la pared frontal 20 se deforme elésticamente. Esto se representa de manera
exagerada en la Figura 11, en donde la fuerza que actla sobre el bisel 36 de insercién se ilustra mediante la flecha
48 en la Figura 11 y en la Figura 4.

La pared frontal 20, que estd comprimida o deformada elasticamente segun la Figura 11, vuelve entonces segun la
Figura 12 a su estado inicial, en el que la pared frontal 20 no se deforma, sino que se vuelve a enderezar. Al ser
devuelta la pared frontal 20 a su estado inicial, los topes 64 llegan hasta detras de los elementos 66 de sujecién
configurados en la zona de la cavidad 68 de sujecién. De este modo, el bisel 36 de insercién socava por arrastre de
forma la cavidad 68 de sujecién. El elemento filtrante 10 alcanza asi la posicién final predeterminada en el espacio 14
de alojamiento de la carcasa 12.

Cuando se alcanza la posicién final del elemento filtrante 10, los topes 64 se enclavan socavadamente con los
elementos 66 de sujecion que estédn formados en la cavidad 68 de sujecién. De esta manera también las hojas 40, 42
estan alineadas en la posicidn correcta, mediante lo cual se proporciona una geometria de retencién y una geometria
de sujecién del elemento 32 de fijaciéon y se puede montar la topa 34.

La fijacién de la tapa 34 a la carcasa 12 se ilustrard con ayuda de las Figuras 13 a 15. Segun la vista en seccién de la
Figura 13, la tapa 34 se coloca primero en la carcasa 12, en donde las entalladuras 74 del cierre giratorio 46
correspondientes con las hojas 40, 42 encajan entre si.

Después, el cierre giratorio 46 se puede agarrar por una nervadura o parte 76 de mango similar (véase la Figura 7) y
girar (véase la Figura 14).

A este respecto, también giran las dos piezas 78 de sujecién (véase la Figura 8) del cierre giratorio 46, de modo que
enganchen las hojas 40, 42 en la clavija 38 del componente 30 del elemento filtrante 10. Esta rotacién del cierre
giratorio 46 se muestra en la Figura 14, en donde se muestra una direccién de rotacién del cierre giratorio 46 mediante
una flecha curva 80. En la Figura 15 se muestra el cierre giratorio 46 en su posicién de cierre.

Dado que las piezas 78 de sujecién del cierre giratorio 46 se enganchan en las hojas 40, 42 del elemento 32 de fijacién,
en el presente caso la tapa 34 se aprieta firmemente contra la carcasa 12. En efecto, los topes 64, que estan previstos
en el lado frontal del bisel 36 de insercién (véase la Figura 3), se apoyan en los elementos 66 de sujecién de la cavidad
68 de sujecion.

Las piezas 78 de sujecidn del cierre giratorio 46 se corresponden con las hojas 40, 42, que forman la geometria de
sujecion y la geometria de retencién del elemento 32 de fijacién. En particular en la Figura 3 se puede ver a este
respecto que las hojas 40, 42 pueden disefiarse para estrecharse en forma de rampa contra la direccién de rotacion
del cierre giratorio 46, que se ilustra con la flecha 80 en la Figura 14. Correspondientemente, las piezas 78 de sujecién
del cierre giratorio 46 discurren sobre las respectivas rampas de las hojas 40, 42 cuando las piezas 78 de sujecién se
enganchan en las hojas 40, 42 y el cierre giratorio 46 sigue girando en la direccién de rotacién ilustrada por la flecha
80. De este modo se consigue una estanqueidad particularmente elevada entre la tapa 34 y la carcasa 12, ya que el
elemento 32 de fijacién, que se sujeta entallado en el elemento 66 de sujecidn de la carcasa 12, con las hojas 40, 42
en forma de rampa hace que la tapa 34 sea tirada hacia la carcasa 12 cuando se aprietan las piezas 78 de sujecién.
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En la Figura 16 se muestra la tapa 34 en seccidén en la zona del cierre giratorio 46. En este sentido, en la Figura 16 se
ilustra la orientacion del cierre giratorio 46 que presenta el cierre giratorio 46 en la Figura 14. Por consiguiente, las
piezas 78 de sujecién aln no enganchan las hojas 40, 42.

Por el contrario, en la Figura 17 se muestra el cierre giratorio 46 en su posicién cerrada, en la que las piezas 78 de
sujecién enganchan las hojas 40, 42. El socavamiento conseguido en este sentido garantiza que la tapa 34 esté
asegurada por arrastre de forma en la carcasa 12 mediante la interaccién del cierre giratorio 46 con el elemento 32 de
fijacién.

Durante el desmontaje, el cierre giratorio 46 vuelve a su posicién abierta mostrada en la Figura 14. Asi, la tapa 34 se
puede retirar de la carcasa 12. A continuacion, el elemento filtrante 10 se puede retirar del espacio 14 de alojamiento
mediante la nueva deformacidn eléastica de la pared frontal 20, tal como se muestra esquematicamente en la Figura 4,
lo que puede suceder, por ejemplo, mediante una intervencién manual en el material filtrante 18 por medio de la cual
el material filtrante 18 sea comprimido junto con la pared frontal 20 adherida al mismo.
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REIVINDICACIONES

Elemento filtrante para un dispositivo de filtrado de aire de un vehiculo de motor, con un marco (16) que rodea
al menos por regiones un material filtrante (18) del elemento filtrante (10), en donde el marco (16) presenta
una pared frontal (20) elasticamente deformable que se extiende en perpendicular a una direccién (28) de
insercién en la que se puede insertar el elemento filtrante (10) en un espacio (14) de alojamiento de una
carcasa (12) del equipo de filtrado de aire, y en donde en el marco (16) esta dispuesto al menos un elemento
(32) de fijacion en el que se puede fijar una tapa (34) del equipo de filtrado de aire configurada para cerrar el
espacio (14) de alojamiento,

caracterizado por que

en el marco (16) estad configurado al menos un bisel (36) de inserciéon, mediante el cual, al insertarse el
elemento filtrante (10) en el espacio (14) de alojamiento, se puede llevar la pared frontal (20) a un estado
elasticamente deformado en el que una extensién longitudinal (50) de la pared frontal es menor que en un
estado inicial no deformado de la pared frontal (20), y el elemento (32) de fijacién estd formado de una sola
pieza con un componente (30) del elemento filtrante (10) que comprende el bisel (36) de insercién y es rigido
en si mismo.

Elemento filtrante segun la reivindicacién 1,

caracterizado por que

el elemento (32) de fijacion esta dispuesto en la pared frontal (20) y esta configurado para sobresalir de la
pared frontal (20) en direccidén opuesta a la direccién (28) de insercién.

Elemento filtrante segun la reivindicacién 1 0 2,

caracterizado por que

el bisel (36) de insercién presenta una forma de cufia que presenta una anchura mayor en la direccién de la
extension longitudinal (50) de la pared frontal (20) en una zona final préxima a la pared frontal (20) que en
una zona final alejada de la pared frontal (20) del bisel (36) de insercién que esta formada por al menos un
flanco guia (52, 54) alineado oblicuamente a una pared lateral (24) del marco (16).

Elemento filtrante segln una de las reivindicaciones 1 a 3,

caracterizado por que

el componente (30) presenta una brida (60) de contacto que descansa sobre la pared frontal (20), y una pieza
(56) de base que descansa sobre la pared lateral (24) del marco (16).

Elemento filtrante segln la reivindicacién 4,

caracterizado por que

el bisel (36) de insercién comprende un elemento (58) de refuerzo que esté dispuesto entre la pieza (56) de
base y al menos un flanco guia (52, 54) del bisel (36) de insercién.

Elemento filtrante segln una de las reivindicaciones 1 a 5,

caracterizado por que

el bisel (36) de insercién presenta un lado frontal (62) a través del cual se proporciona un tope (64) que esta
configurado para enganchar un elemento (66) de sujeciéon de la carcasa (12) del equipo de filtrado de aire
cuando el elemento filtrante (10) se inserta en el espacio (14) de alojamiento.

Elemento filtrante segln una de las reivindicaciones 1 a 6,

caracterizado por que

el al menos un elemento (32) de fijacién presenta al menos una pieza (40, 42) de sujeciéon que puede ser
enganchada por una pieza (78) de sujecién correspondiente de una tapa (34) para fijarla a la carcasa (12) del
equipo de filtrado de aire.

Equipo de filtrado de aire para un vehiculo de motor con un elemento filtrante (10) segin una de las
reivindicaciones 1 a 7, en donde el elemento filtrante (10) esta introducido en un espacio (14) de alojamiento
configurado en una carcasa (12) del equipo de filtrado de aire, en donde el espacio (14) de alojamiento se
puede cerrar mediante una tapa (34) del equipo de filtrado de aire que se puede fijar al al menos un elemento
(32) de fijacion del elemento filtrante (10).

Equipo de filtrado de aire segun la reivindicacion 8,

caracterizado por que

en al menos una pared (82) de carcasa de la carcasa (12) esta configurado un alojamiento (68) en el que se
aloja el al menos un elemento (32) de fijacion, en donde el alojamiento (68) comprende un elemento (66) de
sujecién con el cual el tope (64) esta en contacto con el bisel (36) de insercion.

Equipo de filtrado de aire segun la reivindicacién 8 0 9,
caracterizado por que
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la tapa (34) presenta un elemento (46) de cierre que puede girar con respecto a un cuerpo base (70) de la
tapa (34), en donde, en una posicién cerrada del elemento (46) de cierre, al menos una pieza (78) de sujecién
del elemento de cierre (46) engancha una correspondiente pieza (40, 42) de sujecion del elemento (32) de
fijacién.
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