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ASSEMBLAGE DE TRANSMISSION DE VEHICULE AUTOMOBILE, NOTAMMENT FERROVIAIRE.

@ Cet assemblage comprend un arbre d’entrainement
mobile en rotation autour d'un axe d’entrainement, et un
module de liaison coulissante, l'arbre d’entrainement
comprenant:

- une partie d’extrémité d’entrainement;

- une partie d’extrémité de liaison liée en entrainement
au module de liaison; et

- une partie frangible solidarisant les parties d’extrémité
d’entrainement et de liaison, et apte a rompre au-dela d’'un
couple prédéterminé,

le module de liaison comprenant un carter de liaison re-
cevant la partie d’extrémité de liaison de fagon coulissante
le long de 'axe d’entrainement et fixe en rotation, et un four-
reau de guidage comprenant une bague de guidage guidant
la partie d’extrémité d’entrainement de fagon coulissante et
libre en rotation.

Le fourreau de guidage comporte en outre au moins un
palier a roulement adapté pour guider la partie d’extrémité
d’entrainement de I'arbre d’entrainement de fagon coulis-
sante et libre en rotation.
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Assemblage de transmission de véhicule automobile, notamment ferroviaire

La présente invention concerne un assemblage de transmission de véhicule
automobile, notamment ferroviaire, de type comprenant un arbre d’entrainement
mobile en rotation autour d'un axe d'entrainement, et un module de liaison
coulissante, I'arbre d’entrainement comprenant :

- une partie d’extremité d’entrainement ;

- une partie d’extrémité de liaison liée en entrainement au module de
liaison; et

- une partie frangible solidarisant la partie d’extrémité d'entrainement et la
partie d’extrémité de liaison, et apte a rompre au-dela d’'un couple prédéterminé
entre la partie d’extrémité d’entrainement et la partie d’extrémité de liaison,

le module de liaison comprenant un carter de liaison recevant la partie
d’extrémité de liaison de l'arbre d’entrainement de fagon solidaire en rotation
autour de l'axe d’entrainement et de fagon coulissante le long de l'axe
d’'entrainement, le module de liaison comprenant un fourreau de guidage
comprenant une bague de guidage guidant la partie d’extrémité d’entrainement
de l'arbre d’'entrainement en translation le long de l'axe d’entrainement et en
rotation autour de I'axe d’entrainement .

On connait des véhicules ferroviaires comprenant un assemblage de
transmission de ce type pour relier en entrainement le moteur et les roues de
roulement portées par un bogie.

L'arbre d’entrainement comprend une tige d’entrainement munie d'un
tripode. Le tripode est regu dans une piéce femelle complémentaire formée par le
carter de liaison, comportant des pistes dans lesquelles le tripode est regu en
coulissement le long de l'axe d’entrainement et de fagon solidaire en rotation
autour de l'axe d’entrainement. La partie frangible de I'arbre d’entrainement est
formée par une gorge calibrée ménagée dans la tige d’entrainement.

Le fourreau de guidage comporte deux bagues en bronze guidant la partie
d’'extrémité d’entrainement de 'arbre d’entrainement en translation le long de I'axe
d’entrainement et en rotation autour de I'axe d’entrainement.

Lors d’un incident mécanique sur la ligne cinématique de transfert de
puissance, la tige d’entrainement, utilisée comme fusible de sécurité, se rompt au

niveau de la gorge calibrée. La partie d’extrémité d’entrainement et la partie de
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liasison comprenant le tripode deviennent indépendantes, grace a la mise en

rotation libre de la partie d’extrémité d’entrainement sur les deux bagues en
bronze.

Toutefois, bien qu’efficient, ce systéeme de sécurité n'autorise qu'une
vitesse de roulage, en service commercial, trés faible, d’environ 80 km/h pendant
quelques heures.

Le document FR-A-2 891 330 se propose d'améliorer I'assemblage de
transmission en remplagant le dispositif de sécurité formé par la partie frangible de
la tige d’entrainement par un module de sécurité disposé entre le carter de liaison
et un joint Cardan du bogie.

Ce dispositif a pour intérét de permettre de maintenir la vitesse
commerciale du véhicule ferroviaire (330 km/h) aprés la rupture du fusible de
sécurité, pendant quelques jours.

Néanmoins, ce dispositif est relativement complexe.

Un but de linvention est de fournir un assemblage de transmission
permettant au vehicule ferroviaire de maintenir sa vitesse commerciale élevée
aprés rupture du fusible de sécurité, et qui soit simple.

A cet effet, I'invention a pour objet un assemblage de transmission de
véhicule automobile du type précité, caractérisé en ce que le fourreau de guidage
comporte en outre au moins un palier a roulement adapté pour guider la partie
d’extrémité d’entrainement de l'arbre d’entrainement en translation le long de I'axe
d’entrainement et en rotation autour de I'axe d’entrainement.

Suivant des modes particuliers de réalisation, 'assemblage de transmission
de véhicule automobile selon [linvention comporte l'une ou plusieurs des
caractéristiques suivantes, prise(s) isolément ou suivant I'une quelconque des
combinaisons techniquement possibles :

- le palier a roulement comprend une bague externe et une bague interne
agencée a lintérieur de la bague externe, la bague interne et la bague externe
délimitant entre elles un chemin de roulement ;

- le palier a roulement est monté de facon élastique suivant une direction

radiale a I'axe du palier a roulement ;
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- 'assemblage de transmission comprend une bague élastique de support

entourant la bague externe du palier a roulement pour assurer un débattement
radial de la bague externe dans le fourreau de guidage ;

- le palier a roulement présente une surface interne adaptée pour guider la
partie d'extrémité d'entrainement de l'arbre d’entrainement, la surface interne
étant réalisée dans un matériau a faible coefficient de frottement, par exemple en
bronze ;

- le palier a roulement est pourvu d'une bague interne a faible coefficient de
frottement délimitant ladite surface interne et agencée a lintérieur de la bague
interne (69) délimitant le chemin de roulement ;

- le fourreau de guidage comprend un palier a roulement supplémentaire
guidant la partie dextrémité d'entrainement de larbre d’entrainement en
translation le long de l'axe d'entrainement et en rotation autour de l'axe
d’entrainement, la bague de guidage étant de préférence agencée entre les deux
paliers a roulement ;

- ladite bague de guidage est expansible entre un état initial rétracté de petit
diameétre interne et un état dilaté de plus grand diamétre interne, le diameétre
interne des paliers a roulement étant supérieur au diameétre interne de la bague de
guidage dans son état rétracté et inférieur au diamétre interne de la bague de
guidage dans son état dilaté ;

- l'assemblage de transmission comprend des moyens de sollicitation
élastique prévus pour déformer la bague de guidage de son état rétracté vers et
jusqu’a son état dilaté ;

- la bague de guidage est divisée radialement en plusieurs trongons, les
moyens de sollicitation élastique étant agencés entre les trongons pour écarter les
trongons radialement les uns par rapport aux autres ;

- la bague de guidage est maintenue dans son état rétracté par une bague
de compression entourant la bague de guidage, la bague de compression étant
propre a se déformer plastiquement a partir d'une valeur seuil de température et a
permettre ainsi a la bague de guidage de se dilater jusqu’a son état dilaté ;

- 'assemblage de transmission comprend une bague rigide délimitant une
surface de guidage de la partie dextrémité dentrainement de [Iarbre

d’entrainement en translation le long de I'axe d’entrainement et en rotation autour
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de l'axe d’entrainement, la bague rigide ayant un diamétre interne adapté pour

limiter les efforts radiaux s’exercant sur le palier a roulement en cas de rupture de
I'arbre d’entrainement ;

- 'assemblage de transmission comprend :

. un joint Cardan d’entrainement destiné a étre relié a un moteur
d'entrainement;

. un joint Cardan entrainé adapté pour étre entrainé par le joint
cardan d’entrainement, destiné a étre relié en entrainement a des roues de
roulement du véhicule automobile ; et

. un systéme de liaison coulissante d’entrainement entre le joint
Cardan d’entrainement et le joint Cardan entrainé comprenant I'arbre
d'entrainement et le module de liaison coulissante.

L'invention a également pour objet un véhicule automobile, notamment
ferroviaire, comprenant un moteur d’entrainement et des roues de roulement, et
un assemblage de transmission reliant en entrainement le moteur d’entrainement
et les roues de roulement, caractérisé en ce que l'assemblage de transmission
est tel que défini ci-dessus.

L'invention sera mieux comprise a la lecture de la description qui va suivre,
donnée uniqguement a titre d’exemple, et faite en se référant aux dessins annexés,
sur lesquels :

- la figure 1 est une vue schématique partielle en coupe d'un véhicule
ferroviaire selon l'invention ;

- la figure 2 est une vue schématique en coupe partielle longitudinale d’un
assemblage de transmission du véhicule ferroviaire de la figure 1;

- la figure 3 est une vue agrandie d'un détail de l'assemblage de
transmission de la figure 2;

- la figure 4 est une vue schématique en coupe transversale d’une bague
de guidage prévue sur I'assemblage de transmission des figures 2 et 3; et

- les figures 5 a 9 sont des vues agrandies de la figure 3 illustrant le
comportement de I'assemblage de transmission avant et aprés une rupture d’'un

arbre d’entrainement, par exemple en cas de panne moteur.
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La figure 1 illustre schématiquement un assemblage 2 de transmission d'un

véhicule ferroviaire 4, destiné a relier en entrainement un moteur 6 d’entrainement
monté sur un chassis 8 a des roues 10 de roulement montées sur un bogie 12.

Comme illustré sur la figure 2, 'assemblage de transmission 2 comprend un
joint Cardan d'entrainement 14 disposé sur le chéssis moteur 8 et relié en
entrainement au moteur 6, un joint Cardan entrainé 16 relié en entrainement aux
roues 10 et disposé sur le bogie 12, et un systéme de liaison coulissante
d’entrainement 18 entre le joint cardan dentrainement 14 et le joint cardan
entrainé 16.

Le systéme de liaison coulissante 18 comprend un arbre d'entrainement 22
mobile en rotation autour d'un axe d’entrainement A, et un module de liaison
coulissante 24.

Dans ce qui suit, les expressions « radialement » et « axialement » seront
utilisées par rapport a I'axe de rotation A.

L'arbre d’entrainement 22 comprend une partie d’extrémité d’'entrainement
26, une partie d’extrémité de liaison 28, et une partie frangible 30 solidarisant la
partie d’'extrémité d’entrainement 26 et |a partie d’extrémité de liaison 28, et apte a
rompre au-dela d'un couple prédéterminé entre la partie dextrémité
d’entrainement 26 et la partie d’extrémité de liaison 28.

La partie d’extrémité d’entrainement 26 est fixée de fagon solidaire au joint
Cardan d’entrainement 14, et |la partie de liaison 28 est regue dans le module de
liaison 24 en coulissement le long de I'axe d’entrainement A et de fagon solidaire
en rotation autour de I'axe d'entrainement A.

La partie frangible 30 est formée par une gorge calibrée 32 de l'arbre
d’entrainement 22.

La partie d’extrémité de liaison 28 de I'arbre d’entrainement 22 comprend
une tige d’entrainement 34 ayant pour axe I'axe d’entrainement A, et un tripode 36
monté solidaire de la tige 34 et représenté de fagcon symbolique.

La partie d’extrémité 26 et la partie frangible 30 de I'arbre 22 sont venues
de matiere avec la tige 34.

La tige 34 présente par exemple des cannelures solidarisant le tripode 36

en rotation autour de I'axe d'entrainement A.
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Le tripode 36 comprend par exemple trois branches 38 disposées a 120°

autour de I'axe d’entrainement A et présentant chacune un galet 40 de roulement.
Seule 'une des branches 38 est visible sur les figures.

Le module de liaison coulissante 24 comprend, d’'une part, un carter de
liaison 44 recevant la partie d'extrémité de liaison 28 de I'arbre d’entrainement 22
de facon solidaire en rotation autour de l'axe d'entrainement A et de fagon
coulissante le long de I'axe d’entrainement A, et, d’'autre part, un fourreau de
guidage 46 de la partie dextrémité 26 en translation le long de l'axe
d’entrainement A et en rotation autour de I'axe d’entrainement A.

Le fourreau 46 et le carter 44 délimitent ensemble un logement de réception
de I'arbre d’entrainement 22.

Le fourreau 46 est fixé de fagon amovible sur le carter de liaison 44, par
exemple au moyen de vis.

Le carter de liaison 44 est relié de facon solidaire au joint Cardan entrainé
16.

Le carter de liaison 44 comprend une partie femelle 50 de réception du
tripode 36. La partie femelle 50 délimite trois paires de pistes de roulement (non
représentées) recevant chacune un galet 40 respectif en roulement, le long de
I'axe d’entrainement A.

Le fourreau de guidage 46 comprend un corps creux 52 fixé sur le carter de
liaison 44 et, logés dans le corps 52, une bague de guidage 54 ainsi que deux
paliers a roulement 56.

Le fourreau de guidage 46 comprend également une bague rigide 58
destinée a limiter le débattement radial possible de I'arbre d’entrainement 22
aprés rupture et a limiter ainsi les efforts s’exercant sur la bague 54 et les paliers
56 lors de la rupture.

Comme lillustre plus précisément la figure 3, la bague de guidage 54
délimite une portée interne 60 d’'axe A guidant la partie d’extrémité d’entrainement
26 en rotation et en coulissement le long de I'axe A, avant rupture de I'arbre 22.

Avant rupture et en fonctionnement normal de [I'assemblage de
transmission 2, la portée interne 60 de la bague 54 est en effet en en contact avec
la tige cylindrique formée par la partie d’extrémité d’entrainement 26.
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La bague 54 de guidage présente la particularité d’étre auto-expansible

entre un état rétracté de petit diametre et un état dilaté de plus grand diamétre
interne.

A cet effet, comme Tlillustre la figure 4, la bague 54 est divisée en plusieurs
troncons radiaux 62, et comprend des moyens 64 de sollicitation élastique
agencés entre les trongons 62 pour les solliciter en écartement radial les uns par
rapport aux autres.

Une bague 66 de compression entoure la bague 54 et maintient la bague
54 dans son état rétracté jusqu’a une rupture éventuelle de I'arbre d’entrainement
22. La bague 66 de compression est regcue dans une portée interne 67 d'axe A du
corps 52.

Avant rupture de larbre dentrainement 22, la partie d'extrémité
d’entrainement 26 de l'arbre 22 est solidaire en rotation du corps 52 du fourreau
de guidage 46 et les frottements entre I'arbre 22 et la bague 54 sont trés faibles.

La portée 60 de la bague de guidage 54 est en effet réalisée dans un
matériau a faible coefficient de frottement, par exemple en bronze.

Aprés rupture, la partie 26 de I'arbre d’entrainement 22 tourne a une vitesse
trés importante par rapport au corps 52, ce qui génere des frottements importants
dans la bague de guidage 54 et éléve sa température.

La bague de compression 66 est réalisée dans un matériau plastique prévu
pour se déformer plastiquement sous l'effet des moyens de sollicitation élastique
64 a partir d'une valeur seuil de température. Cette valeur seuil est par exemple
d’environ 130°C a 140°C.

Ainsi, en cas de rupture, la bague de compression 66 devient pateuse et
permet la dilatation de la bague de guidage 54 jusqu'a son état dilaté de grand
diameétre, comme cela sera expliqué ci-dessous en référence aux Figures 7 et 8.

Les paliers a roulement 56 sont disposés de part et d’autre de la bague de
guidage 54.

Les paliers 56 sont identiques et présentent chacun une bague externe 68
définissant un chemin de roulement externe ainsi qu'une bague interne 69
définissant un chemin de roulement interne, avec des éléments de roulement 70

interposés, a savoir des billes dans I'exemple illustré.
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Le diametre interne des paliers a roulement 56 est supérieur au diameétre

interne de la bague de guidage 54 dans son état rétracté et inférieur au diametre
interne de la bague de guidage 54 dans son état dilaté.

Chaque palier a roulement 56 comprend une bague interne 72 a faible
coefficient de frottement agencée a l'intérieur de la bague interne 69. La bague 72
définit une portée cylindrique 73 d’axe A.

Les bagues 72 sont par exemple réalisées en bronze.

Chaque palier a roulement 56 présente en outre la particularité d’étre monté
de fagon élastique par rapport au corps 52 suivant une direction radiale a I'axe A.

En effet, le palier 56 est porté par une bague élastique 76 de support, d’axe
A, elle-méme agencée contre une portée interne 78 du corps 52.

Les bagues 76 permettent un débattement élastique radial des paliers a
roulement 56.

La bague rigide 58 est quant a elle disposée dans le corps 52 par rapport
aux paliers 56 et a la bague 54, du cété de la partie de liaison 28 de I'arbre
d’entrainement 22. La bague rigide 58 délimite une portée interne 80 d’axe A.

La bague 58 est configurée pour limiter le débattement de la partie
d’extrémité d’entrainement 26 en cas de rupture de l'arbre 22 et ainsi le
débattement radial des paliers 56.

A cet effet, la bague 58 est réalisée dans un matériau rigide, par exemple
en acier. La bague 58 a un diametre interne supérieur au diamétre interne des
paliers a roulement 56 et au diamétre interne de la bague de guidage 54 dans son
état rétracté.

Enfin, le fourreau de guidage 46 est pourvu, au niveau de son extrémité
opposée a la partie de liaison 28 de I'arbre d’entrainement 22, d’un joint élastique
82 (figure 2) assurant I'étanchéité du corps 42.

Le fonctionnement de I'assemblage de transmission selon l'invention va
maintenant étre décrit, en référence aux figures 2 et5a 9.

En fonctionnement normal, c’est-a-dire lorsque la partie frangible 30 est
intacte, le moteur 6 entraine les roues de roulement 10 par I'intermédiaire du joint
Cardan d’entrainement 14, de l'arbre d’entrainement 22 et son tripode 36, du
carter de liaison 44, et du joint Cardan entrainé 16.
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En cas de dysfonctionnement, par exemple du moteur d’entrainement 6, le

couple s’exercant au niveau de la partie frangible 30, entre la partie d’extrémité
d’entrainement 26 et la partie de liaison 28 de I'arbre d’entrainement 22, atteint
une valeur maximale prédéterminée et la partie frangible 30 se rompt au niveau de
la gorge calibrée 32.

La partie d'extrémité d’entrainement 26 et la partie d'extrémité de liaison 28
de l'arbre d’entrainement 22 sont alors désolidarisées I'une de l'autre. Elles sont
libres en translation I'une par rapport a l'autre le long de I'axe d’entrainement A et
libres en rotation I'une par rapport a I'autre autour de I'axe d’entrainement A.

La partie d'extrémité d'entrainement 26 reste liée en entrainement au
moteur 6, tandis que la partie de liaison 28, le carter de liaison 44, et le fourreau
de guidage 46 restent liés en entrainement aux roues 10.

Il s’ensuit que la partie d'extrémité d’entrainement 26 tourne a haute vitesse
dans le fourreau de guidage 46.

La rupture occasionne généralement des efforts radiaux importants dans la
partie d’extrémité d’entrainement 26 de I'arbre 22.

Lors de ce choc radial, la partie d’extrémité d’entrainement 26 arrive en
butée radiale contre la bague rigide 58, comme illustré sur la Figure 5. La bague
rigide 58 limite ainsi le débattement radial de I'arbre 22 et limite ainsi les efforts
s’exercant sur la bague 54 et sur les paliers 56.

Comme expliqué ci-dessus, les frottements importants générés entre la
partie d’extrémité d’entrainement 26 et la bague de guidage 54 éléve ensuite la
température de la bague 54, laquelle transmet la chaleur a la bague de
compression 66.

Sous l'effet de la chaleur, la bague 66 devient pateuse et permet la
dilatation de la bague de guidage 54 sous l'effet des moyens de sollicitation
élastique 64.

La bague de guidage 54 s’expand ainsi jusqu'a son état dilaté de grand
diameétre interne.

Une fois la bague de guidage 54 dans son état dilaté, les paliers a
roulement 56 ont un diamétre interne inférieur au diametre interne de la bague de

guidage 54 et ce sont donc les paliers 56 qui assurent le guidage de I'arbre 22 en
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rotation et en coulissement le long de I'axe A. Les bagues élastiques de support

76 permettent d’absorber les efforts radiaux, comme illustré sur la Figure 9.

L'assemblage de transmission 2 selon l'invention présente ainsi 'avantage
d'étre relativement simple de construction et de permetire aux véhicules
ferroviaires de continuer a rouler , aprés rupture de la partie frangible 30, a au
moins 330 km/h sur une distance d’au moins 5000 km.

L'assemblage de transmission 2 selon l'invention assure donc au véhicule
ferroviaire 4 de maintenir sa vitesse commerciale, méme en cas de
dysfonctionnement.

En outre, I'assemblage de transmission 2 selon l'invention est simple. Son
montage est facile, son colt relativement faible et son poids faible.

Lors de l'opération de réparation, il suffit a I'opérateur de remplacer le
fourreau de guidage 46 et I'arbre d’entrainement 22, ce qui facilite les opérations
de réparation.

En outre, le montage amovible du fourreau de guidage 46 sur le carter de
liaison 44 permet une modularité du module de liaison 24.

La répartition des paliers 56 de chaque c6té de la bague 54 assure en outre
un bon maintien en flexion de la partie d’extrémité d’entrainement 26 de I'arbre
d’entrainement 22.

L'invention s'applique également a d'autres veéhicules automobiles, par

exemple a un camion.
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REVENDICATIONS

1.- Assemblage de transmission (2) de véhicule automobile, notamment

ferroviaire, de type comprenant un arbre d’entrainement (22) mobile en rotation
autour d’'un axe d’entrainement (A), et un module de liaison coulissante (24),
I'arbre d’entrainement (22) comprenant :

- Une partie d’extrémité d’entrainement (26) ;

- une partie d'extrémité de liaison (28) liée en entrainement au module de
liaison (24) ; et

- une partie frangible (30) solidarisant la partie d’extrémité d'entrainement
(26) et la partie d’extrémité de liaison (28), et apte a rompre au-dela d’'un couple
prédéterminé entre la partie d’extrémité d’entrainement (26) et la partie d’extrémité
de liaison (28),

le module de liaison (24) comprenant un carter de liaison (44) recevant la
partie d’extrémité de liaison (28) de I'arbre d’entrainement (22) de fagon solidaire
en rotation autour de I'axe d’entrainement (A) et de fagon coulissante le long de
'axe d'entrainement (A), le module de liaison (24) comprenant un fourreau de
guidage (46) comprenant une bague de guidage (54) guidant la partie d’extrémité
d’entrainement (26) de 'arbre d'entrainement (22) en translation le long de 'axe
d’entrainement (A) et en rotation autour de I'axe d’entrainement (A),

caractérisé en ce que le fourreau de guidage (46) comporte en outre au
moins un palier a roulement (56) adapté pour guider la partie dextrémité
d’'entrainement (26) de I'arbre d’entrainement (22) en translation le long de I'axe
d’entrainement (A) et en rotation autour de I'axe d’entrainement (A).

2.- Assemblage de transmission (2) selon la revendication 1, dans lequel le
palier a roulement (56) comprend une bague externe (68) et une bague interne
(69) agencée a l'intérieur de la bague externe (68) , la bague interne (69) et la
bague externe (68) délimitant entre elles un chemin de roulement.

3.- Assemblage de transmission (2) selon la revendication 1 ou 2, dans
lequel le palier a roulement (56) est monté de fagon élastique suivant une direction
radiale a I'axe du palier a roulement (56).

4 .- Assemblage de transmission (2) selon la revendication 3 prise ensemble
avec la revendication 2, comprenant une bague élastique (76) de support
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entourant la bague externe (68) du palier a roulement (56) pour assurer un

débattement radial de la bague externe (68) dans le fourreau de guidage (46).

5.- Assemblage de transmission (2) selon l'une quelconque des
revendications précédentes, dans lequel le palier a roulement (56) présente une
surface interne (74) adaptée pour guider la partie d’extrémité d’entrainement (26)
de l'arbre d’'entrainement (22), la surface interne (74) étant réalisée dans un
matériau a faible coefficient de frottement, par exemple en bronze.

6.- Assemblage de transmission (2) selon la revendication 5 prise ensemble
avec la revendication 2, dans lequel le palier a roulement (56) est pourvu d'une
bague interne (72) a faible coefficient de frottement délimitant ladite surface
interne (74) et agencée a l'intérieur de la bague interne (69) délimitant le chemin
de roulement.

7.- Assemblage de transmission (2) selon l'une quelconque des
revendications précédentes, dans lequel le fourreau de guidage (46) comprend un
palier a roulement (56) supplémentaire guidant la partie dextrémité
d’'entrainement (26) de I'arbre d’entrainement (22) en translation le long de I'axe
d’entrainement (A) et en rotation autour de I'axe d’entrainement (A), la bague de
guidage (54) étant de préférence agencée entre les deux paliers a roulement (56).

8.- Assemblage de transmission (2) selon l'une quelconque des
revendications précédentes, dans lequel ladite bague de guidage (54) est
expansible entre un état initial rétracté de petit diamétre interne et un état dilaté de
plus grand diametre interne, le diamétre interne des paliers a roulement (56) étant
supérieur au diametre interne de la bague de guidage (54) dans son état rétracté
et inférieur au diamétre interne de la bague de guidage (54) dans son état dilaté.

9.- Assemblage de transmission (2) selon la revendication 8, dans lequel la
bague de guidage (54) comprend des moyens (64) de sollicitation élastique
prévus pour déformer la bague de guidage (54) de son état rétracté vers et jusqu’a
son état dilaté.

10.- Assemblage de transmission (2) selon la revendication 9, dans lequel
la bague de guidage (54) est divisée radialement en plusieurs trongons (62), les
moyens de sollicitation élastique (64) étant agencés entre les trongons (62) pour
écarter les trongons (62) radialement les uns par rapport aux autres.
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11.- Assemblage de transmission (2) selon l'une quelcongue des

revendications 8 a 10, dans lequel la bague de guidage (54) est maintenue dans
son état rétracté par une bague de compression (66) entourant la bague de
guidage (54), la bague de compression (66) étant propre a se déformer
plastiquement a partir d’une valeur seuil de température et a permettre ainsi a la
bague de guidage (54) de se dilater jusqu’a son état dilaté.

12.- Assemblage de transmission (2) selon l'une quelcongue des
revendications précédentes, comprenant une bague rigide (58) délimitant une
surface (80) de guidage de la partie d'extrémité d’entrainement (26) de I'arbre
d’entrainement (22) en translation le long de l'axe d’entrainement (A) et en
rotation autour de I'axe d’entrainement (A), la bague rigide (58) ayant un diamétre
interne adapté pour limiter les efforts radiaux s'exergant sur le palier a roulement
(56) en cas de rupture de I'arbre d'entrainement (22).

13.- Assemblage de transmission (2) selon l'une quelconque des
revendications précédentes, comprenant :

- un joint Cardan d'entrainement (14) destiné a étre relié a un moteur
d’entrainement (6) ;

- un joint Cardan entrainé (16) adapté pour étre entrainé par le joint cardan
d’entrainement (14), destiné a étre relié en entrainement a des roues de
roulement (10) du véhicule automobile (2) ; et

- un systéme de liaison coulissante (18) d’entrainement entre le joint
Cardan d’entrainement (14) et le joint Cardan entrainé (16) comprenant l'arbre
d’entrainement (22) et le module de liaison coulissante (24).

14.- Véhicule automobile (4), notamment ferroviaire, comprenant un moteur
d’entrainement (6) et des roues de roulement (10), et un assemblage de
transmission (2) reliant en entrainement le moteur d’entrainement (6) et les roues
de roulement (10), caractérisé en ce que lI'assemblage de transmission (2) est
selon I'une quelconque des revendications précédentes.
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