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Wynalazek dotyczy dozorowania procesów
względnie stanów na stacjach lub punktach
bez załogi wzdłuż jednej lub kilku dróg ko¬
munikacyjnych, np. linii kolejowych, jak rów¬
nież sieci elektrycznych itd., w których punkty
węzłowe z załogą stanowią centralne miejsce
kontrolne, oraz ma na celu zwiększenie ren¬
towności i bezpieczeństwa sieci komunikacyj¬
nych, zwłaszcza szynowych dróg komunikacyj¬
nych. Znane jest w kolejnictwie, w dziedzinie
zabezpieczenia ruchu pociągów stosowanie sa¬
moczynnego centralnego dozorowania procesów
względnie stanów np. zajętości szlaków w ten
sposób, że na stacjach lub punktach bez załogi
położonych wzdłuż drogi komunikacyjnej na¬
dawane są do centrali z odcinków, poprzez licz¬
ne przewody, impulsy kodowe, za pomocą ukła¬
dów przekaźnikowych, bądź też w ten sposób,

że centrala za pomocą obrotowych urządzeń,
np. wybieraków, sprawdza kolejno zespoły
przekaźników rozmieszczone na odcinkach.

Znane sposoby automatycznego dozorowania
zabezpieczonych odcinków nie dają jednak je¬
szcze żadnej gwarancji maksymalnego i tym
samym ekonomicznego wykorzystania drogi ko¬
munikacyjnej, gdyż przeszkadzają temu znacz¬
ne! wady, przywiązane do systemu. Na przy¬
kład według znanych sposobów konieczne jest
użycie znacznego nakładu środków technicznych
w postaci specjalnych obrotowych urządzeń ko¬
dowych lub sprawdzających zarówno na od¬
cinku, jak i w centrali, które wymagają stałej
konserwacji, a ponadto zwłaszcza przy wybie¬
rakach obrotowych, ulegają zużyciu. Przy tym
warunkiem koniecznym jest bezwzględna syn¬
chroniczność pomiędzy punktami odbioru i na-



o grzech lub więcej przewodach. Należy dodać
tUi/źA^zastosowani^ praekaźników, które aatme
©odlśfeiją uszkodzeniom i wymagają doararu,. na
inkinkach bez załogi jest przyczyną niepew¬
ności. Decydujący jednak dla pewności i zdol¬
ności przelotowej linii jest fakt, że przy zna¬
nych automatycznych sposobach dozoru nie
jest możliwe prawidłowe w czasie ustalenie
rzeczywistego zajęcia odcinków. Mogą np. zda¬
rzyć się błędne zgłoszenia, prowadzące do nie¬
szczęśliwych wypadków wówczas, gdy prędkość
obrotowa wybieraków ąpEawdzającyca punkty
odcinkowe w centralnym punkcie dozoru jest
zbyt mała w porównaniu z prędkością pocią¬
gu; zachodzi to, gdy pociąg ramie przekaźaika-

' wy punkt kontrolny, a dopiero później nastąpi

przypadku pociąg nie dojdzie jeszcze do na¬
stępnego punktu kontrolnego, a więc przez wy-
Werdlt <abr*£*wy w centrali będzie „nie zau¬
ważony" gdy tymczasem i ten punkt będzie
zbadany jako wolny. W ten sposób może po¬
wstać niebezpfatiiit piMAwiadtjgnfc, .£* dąsy
odcinek drogi jest wolny. Nalaży jeaac-te za¬
znaczyć, że stosowany dotychczas sprzęt łącz¬
nikowy na odcinku najczęściej jest zasilany z
lokalnych źródeł prądu (baterii), które rów¬
nież wyma&ają dozom i często uniemożliwiają
stosowanie urządzeń samoczynnych.

Według wynalazku proponuje się uniknięcie
wad znanych sposobów dozorowania i uzyska¬
nie w znacznym stopniu zwiększenia zagęszcze¬
nia ruchu pociągów względnie obiegu- pociągów
albo przelotności odcinków przy* jednoczesnym
zwiększeniu pewności i zmniejszeniu personelu,
osiąga się to w ten sposób* że urządzenie stela-
da się zasadniczo z nadajnika i z odbiornika
połączonych za pomocą tetekamtmikacyjnej li¬
nii dwuprzewodowe} oraz pracujących prądem
zmiennym róinej- ciastomwwśtl, przy ezynr li¬
nia telekomunikacyjna bieeaąea wadłui dozo¬
rowanej; drogi komunikacyjnej posiada punkty
kontrolne, na która składają się w saczegoł^
ności filtry elektryczne wspóUaziałaj^er mecha¬
nicznie z obsłMgiwaaflfmi koataktami.

Bradowa ! dtoialHife uraądaenfa wedlif wy-
nałazktt jest objetintai-a poniżej na przyfcła«fe-ie
JHrzedsKawionym aa rysunku, Ffeącfer anrienae
o- BÓśaej cząst-oSEwoś-tf są wytwaraaste w gaie-
ratoraf lampowymi 4 z profełaaien* caęefo&l-
woiei 8, znanym w technice' pizenoazenla na
faft nośnej, nariępafc są wzmacniana aa pomo¬
cą znanych. ~srząctae& 8) I dołiiiuwMT'hwit ćto*poii-
ktu końcowej T na końcu Bndtf teldtanna-dba*-
eyjnej 2! przecrwrległyni względem wcfaa&nts*

punktu dozoru 8. Prądy o różnej częstotliwości
są odbierane w centralnym punkcie dozoru 8,
gdańe po wzmocnieniu 9 i rozdzieleniu przez
najprostsze filtry elektryczne 10 o znanej kon¬
strukcji,, a następnie po wyprostowaniu zostają
doprowadzone do wzbudzenia odpowiednich
przekaźników 11, przydzielonych do poszczegól¬
nych częstotliwości, przy czym dla poszczegól¬
nych częstotliwości są przydzielone jednocześnie
określone stacje lub punkty 3 drogi komu¬
nikacyjnej 1. Wynalazek nie wyklucza przy
tym, że prądy o innych częstotliwościach mogą
mieć również zastosowanie dto> nożnych potrzeb¬
nych mechanicznych funkcji względnie proce¬
sów aJbo podania stanów w obrębie jednego
tylko punktw kontrolnego drogi komunikacyj¬
nej.

punkcie kontrolnym odbywa się w ten sposób,
że przy wystąpieniu procesu mechanicznego zo¬
staje uruchomiony kontakt 12, np. fratitallt aay-
nowy, kontakt pomocniczy, względnie kontakt
meldunkowy przekaźnika jĄcmiknwego lub kon¬
takt (łr^wiwwy.

KetiMkt S jMtt tnnfesneony najlepiej na stro¬
nie wejściowej filtru elektrycznego 13 o zna¬
nej najprostszej budowie, przyłączonego w pun¬
kcie kontrolnym 3 do linii 2. Filtr elektryczny

od fttnoatf wejściowej i wyjściowej, że gdy za¬
mknięty jest obwód kontaktu 12 na tę często-
tliwość* aa którą jest nastrojony obwód 13, na¬
stępuje taki pobór energii, że przekaźnik 11 znaj¬
dujący się w centralnym punkcie dozoru 8 przy¬
dzielony do danej częstotliwości zostaje zwol¬
niony.

Gdy więc kontakty 12 po stronie wejściowej
filtrów, elektrycznych 13 dozorowanych pun¬
któw kontrolnych 3 są dtw*rte, to wsaiy*fkie
wzbudzane przefcafnflti 11*, źnaft&fącte śfe wcen¬
tralnym punkcie nadzorczyni "8" .{frzetistawiafą
określony stan punktów kón%óli^c^ natomiast
zamknięte kontakty IŻ I o^awfadfffece im
zwolnione przekaźi-rfkf TE' przfedktawiają feny
stan. Aktualne stany ptzekaźftflbów mogą Tjyć
teraz, przeniesione w ceńtramjrm punkcfe nad¬
zorczym na optyczne lub akustjrczne przyrządy
wskaźnikowe, np. pteny schematyczne torów,
przyrządy wskazujące numery pociągiSw Itero
schematy połączeń w przypadku siteef energe¬
tycznych*. W dstSsz&ni loawinięulu wynabrzkn
kuutsikf 12* raoże hyitJ kmjtaktem farpuiMrowyin
wybierakowej* tarczy numerowej. IDzięfrr teuiu,
gtry larządteanfe według wyiMltakw Jest zastt*-
3mwuu& dto* (ifefedzkiy zafecAjiip^aatŁia rauliu po*
ciągów, to maie feył- Jeszcze skoaibfitfwfttte
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z wybieraniem numeru pociągu w ten sposób, że
określona przez to częstotliwość Jest przydzie¬
lona zarówno do kontaktu impulsowego* jak
i do przekaźnika odbiorczego U, a przekaźnik
ten współdziała z wybierakiem obrotowym nie
uwidocznionym na rysunku.

Zastrzeżenia patentowe

1. Urządzenie do centralnego przewodowego
dozoru stanów, zwłaszcza dozoru pociągów,
znamienne tym, że posiada w zasadzie na¬
dajnik (7) i połączony z nim dwuprzewo¬
dową linią telekomunikacyjną (2) odbior¬
nik (8), obydwa na prądy zmienne o róż¬
nych częstotliwościach, przy czym linia te¬
lekomunikacyjna (2) biegnąca wzdłuż do¬
zorowanej drogi komunikacyjnej. (1) posia¬
da punkty kontrolne (3), które w szczegól¬
ności zawierają filtry elektryczne (13) z kon¬
taktami (12), uruchamianymi mechanicznie.

2. Urządzenie według zastrz. 1, znamienne
tym, że nakładające się na siebie częstotli¬
wości w odbiorniku (8), stanowiącym cen¬
tralny punkt nadzorczy po wzmocnieniu (9)
i rozdzieleniu w znany sposób przez naj¬
prostsze filtry elektryczne (10) a następnie
wyprostowaniu, służą do wzbudzania odpo¬
wiednich przekaźników (11), przydzielonych
do poszczególnych częstotliwości.

3. Urządzenie według zastrz. 112, znamien¬

ne tym, że poszczególne częstotliwości są
przydzielone do dozorowanych punktów
kontrolnych (3) wzdłuż drogi komunikacyj¬
nej.

4. Urządzenie według zastrz. 1 i 3, znamienne
tym, że kontakt (12) punktu kontrolnego (3)
stanowi kontakt szynowy albo też kontakt
pomocniczy lub zgłoszeniowy przekaźnika
łącznikowego, kontakt drzwiowy, itd., któ¬
ry najlepiej znajduje się na stronie wej¬
ściowej filtru elektrycznego (13) znanej bu¬
dowy, przyłączonego W punkcie kontrol¬
nym (3) do linii telekomunikacyjnej (2),
przy czym filtr (13) od strony wejściowej
i wyjściowej jest tak dopasowany i zakoń¬
czony, ii przy zamkniętym kontakcie (12)
następuje pobieranie energii dla tej często¬
tliwości, na którą jest nastrojony obwód
ssący (13).

5. Odmiana urządzenia według zastrz. 1 — 4,
znamienna tym, że zamiast kontaktu (12)
zastosowano kontakt impulsowy tarczy wy¬
bierakowej, przy czym przekaźnik odbiorczy
przydzielony do danej częstotliwości współ¬
działa z wybierakiem obrotowym.

VEB Werk fiir Signal — und Siche-
rungstechnik Berlin

Zastępca: Kolegium Rzeczników Patentowych
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